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1. GIRIS

Samsun BuyUksehir Belediyesi Toplu Tagima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani’nin
hazirlanmasi isinin yapilmasi icin 28.07.2020 tarihinde MCE firmasi ile sézlesme imzalanmig

ve teknik sartname dogrultusunda calismalara baglanmistir.

Calisma strecinde Bisiklet Ana Plani'na girdi olusturacak arastirmalar yapilarak &neriler
gelistirilmistir. Yapilan calismalara ait detaylar is bu raporda yer almaktadir. Rapor asagidaki

ana basgliklardan olusmaktadir;

1. Giris

2. Amac ve Hedef

3. Literatir incelemesi

4. Bisiklet Ulasimi Planlamasi Konusunda Ulusal Politikalar ve Yénetmelikler
5. Bisikletin Kentici Ulagimda Kullanimi

6. Bisiklet Yolu Torleri ve Bisiklet Kullanicilarinin ihtiyaclar

7. Bisiklet Yollari Tasarim Kriterleri

8. Guzergdh Belirleme Modeli Olusturulmasi

9. Bisiklet Yolunun Ulagim Sistemlerine Entegrasyonu

10.Bisiklet Yollar Givenligine Yénelik Oneriler

11.Bisiklet Kullaniminin Faydalar

12.Bisiklet Yollarinin Bakimi

13.Bisiklet Yollarinda Maliyet Hesaplar

14.Samsun Kent ici Ulasim Sistemleri

15.Samsun Bisiklet Yolu Ulagimi

16.Bisiklet Ulagiminin Gelistirilmesine Yonelik Amac, Strateji ve Hedefler
17.Oneriler

18.Uygulama Adimlari

19.Sonuc.
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2. AMAC VE HEDEF

Bisiklet ise gitmek, seyahat etmek veya eglence amacli kullanimlar icin givenligi ve olumlu
etkileri yuksek bir ulagim tUrodur. Ana plan kapsaminda bisiklet yollar, &nerilen sebeke
olusturma yaklagimi cercevesinde guzergahlar belirlenmistir. Ancak bisiklet yolu uygulamalar
asamasinda altyapinin olusturulmasi, egimler, rampalar, kavsak gecisleri, durak gecisleri,
zemin ddsemesi, yatay ve disey isaretleme, park yerleri tasarimi, bilgilendirme, egitim gibi

ayrintilar kentsel tasarim detayi icinde calisiimasi gerekmektedir.

Samsun’da  bulunan bisiklet yollarinin genislemesini ve bisiklet adinin buitinlesmesini
saglayacak gelismeler ile bisiklet ulagimi seviyesini artiracak Bisiklet Ana Plani yapilmas
gereklidir. Bu plan kapsaminda mevcut politika, kanun ve yénetmelikler ile bu kaynaklar
dogrultusunda belirlenen standartlar belgelenmeli ve bisiklet altyapisini tesvik edici, otomobil

bagimhligini azaltici strdurvlebilir bir plan ortaya konmalidir. Bu amag dogrultusunda;

= Bolge icerisindeki mevcut bisiklet agi durumunun ve talebinin belirlenmesi,

» Boélge icin amaclar ve hedefleri ortaya koyan bisiklet vizyonu olusturulmasi,

= Bisiklet ulagim agi planini ve uygulama stratejilerinin gelistiriimesi,

= Belirlenen politika ve stratejilerinin ayrintili uygulama planlarinin olusturulmasi,

= Bisiklet ulagimi icin engellerin ve kisittamalarin belirlenmesi ve ¢ézim 6nerilerinin
gelistiriimesi,

* Proje detay ve standartlarinin olusturulmasi,

* Yoénerge ve yonetmeliklerin hazirlanmasi,

* Planin yararlarnini tam olarak elde etmek icin gerekli olan diger bélgesel altyapilarin
tanimlanmasi,

= Bolgesel ve yerel yénetim sorumluluklar, finansman, risk yénetimi, kaynaklar,
organizasyon ve devamliligi iceren plan yénetiminin tanimlanmast,

=  Hukuki ve finansal uygulanabilirligin saglanmast,

gereklidir.
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3. LITERATUR INCELEMESI

3.1.8Bisikletin Bir Ulagim Araci Olarak Kullanilmaya Baslanmasi (Tarihi Streg)

Bisiklet ya da eski adiyla velespit, motorsuz insan gici ile gcalisan yaygin bir ulasim aracidir.
Bisikletin tarihi 18. yizyil sonlarinda Fransa’da gelistirilen araclarla baslamistir. ilk olarak
kayitlara gére 1791’de Conte de Sivac adi “Celerifere” olan ilk daha sonra bisiklet olarak
adlandinlacak olan icadi gerceklestirmistir. Celerifere, normal bir bisiklet biuyikliginde iki
tekerlekten olusan fakat tahtadan yapilmis bir arach. Oturma yeri tekerleri birlestiren tahta
Uzerine yerlestirilmistir. Surici bisikleti ayaklarinin arasina alarak oturuyor ve ayaklari ile iterek

Celerifere’i harekete gecirebiliyordu. (Audrey Malgras-Serra, Goethe-Institut, 2006, 3 p)

Sekil 1 Celerifere. (La nouvelle biographie, Gosthe-Institut Mannheim-Heidelberg, 2006.)
Celerifere’e benzer araclar 1816’da J. Nicephore Niepce ve bir yil sonrasinda Alman Baron
Karl von Drais tarafindan yapildi. Von Drais’in yaptigi arac kisa zamanda &zellikle Alimanya ve
Ingiltere’de “eglence at” anlamina gelecek bir takma isimle yayginlash. 1839’da iskocyall
Kirkpatrick Macmillan’in ilk pedalli bisikleti bulusu bugin ki bisikletlerin taslagr olarak kabul
edilmektedir. Bu modelde pedallar ileri geri calisarak arka tekerlegi harekete gecirip
déndiriyordu. 1855 yilinda ise Michaux’lar adinda Fransizlar, Von Drais’in yaphgr aletin 6n
tekerlek gébegine pirpedal takmislar, pedallar yardimiyla hareketi saglayan bir tip Gretmisler

ve Urettikleri bu modelin adini “bicycle” koymuslardir. (Canada Science and Technology

Museum. Retrieved, 2014)
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Sekil 2 Macmillan’in Urettigi bisiklet. (La nouvelle biographie, Goethe-Institut Mannheim-Heidelberg, 2006.)
On tekerlegi dogduran harekete gecerek ilerleyen bisiklet ise 1861 yilinda Fransiz Pierre ve
Ernest Michaux kardesler tarafindan bulunmustur. Bu kardesler Urettikleri modele Velocipede
adini vermigler ve sonraki dért yilda sonra yillik 400 bisiklet Gretmeye baslamiglardir. 1870'lere

gelindiginde ise Fransa’da bisiklet yarislarn yapilmaya baglanmusgtir.

1870'lerden sonra bisikletlere  Michaux’larin modelinde esinlenerek “bicycle” (bisiklet)
denmistir ve “Michaux Company” adinda Michaux’lara ait bir sirket tarafindan bu bisikletler
Uretilmistir. O zamanlarda bisikletin ilgi gérmesi devletin de ilgisini cekmis ve 19.yy"in ikinci
yarisinda Fransa Hukimetine bagli su siralar Savunma Bakanligi olan enstiti tarafindan Gretime
destek verilmistir. Bu tarihten sonra, bu destekle 1870’lerde Uretilen bisikletler biyuk populerlik
kazanmis ve 1871 yilinda baslayan Fransiz — Alman harbinde Fransiz ordu birlikleri tarafindan

kullanilmiglar ve savasta dnemli roller almiglardir.

Avrupa’da bu tarihlerdeki yayilista, gerek Fransiz ordusunun ihtiyaci karsilamakta “Michaux
Company’nin biyok roli olmus ve sonrasinda ingilizler de bisiklet imalatina el atarak,
“Conventry Dikis Makineleri Sirketi” ile 1888 yilinda, demir tellerle gerilmis tahta tekerlerin
Uzerinde, ici hava ile doldurulmus lastikli bisikletler Gretmisler ve daha biyik bir rahathk
saglamiglardir. 1887 yilinda veteriner John Boyd Dunlop oglunun frisikletinde ilk havali lastigi
denemis, 1888 yilinda patentini almigtir.
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1888 yilinda sonra bisiklet hizli bir sekilde ézellikle spor eylemi olarak &nem kazanmistir. lci
hava dolu lastiklerle olusturulan tekerler ile yapilan yanslar her gegen gin daha fazla ilgi

gdérmeye ve genis bir topluluk kitlesini toplamaya baglamistir.

Bisikletin en dnemli zamanlari ise 20. yuzyilin baslarinda, ézellikle Fransa’da kasaba ve kirlarda
yUzbinlerce kullaniciya ulasarak yasamistir. Ayni zamanda bu yillar, otomobilin gelisine de denk
gelmekte, Uretilen bisiklet yollarini otomobil yollarinin Gretilmesi izlemis ve dinyanin her yerinde
otomobil Uretimine ve otoyol yapimina baslanmistir. Otomobilin  avantajlan  bisikleti
1950lerden sonra geri plana itmis, bisiklet sadece yetiskin araci olmaktan cikmishir. Ancak
bisikletin tekrar &zellikle 70’lerden sonra tekrar popularitesi artmishir. 1974te ortaya gikan
eneriji krizi ile bir ulagim aracinin kullanigli olmasinin yaninda idareli olmasi gerektigi de fark
edilmistir. Amerika’da Carter'in kurdugu (eski ABD Baskani), Ulasim Ekonomisi Arastirma
Komisyonu (1978-1981) buyuk kentlerde gunlok ulagimlarin kentli basina olusturdugu
mesafenin ortalama 6,4 km oldugu olgusuna ulasti. Bu tom ulagimin %40 ini olusturuyordu ve
rahatlikla Amerika gibi diz yerlerde olusmus sehirlerde bisiklet kullanilarak kat edilebilirdi. Bu
komisyon daha sonra bisikletin kentlerde daha yaygin bir bicimde kullanilmasi Gzerine

calismaya baglamugtir.

1818 1830 1860 1870
drezin cift tekerli veles pit pedalk bis iklet ylksek tekeri biiklet
Karlvon Drais Thomas McCall Pierre Michaux James Starky
Almanya Iskogya Fram a Fram a

1885 1960'%ar 1970'lerin ortasi
giiveni biiklet yarg biikleti dag bs ikles

John Kemp Starley -— —
ingitere ABD ABD

Sekil 3 Bisikletin Tarihi Gelisim Streci

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
6



T o= SAMSUN BISIKLET ANA PLANI

Yapilan arastirmalarda ayni mesafelerin bisikletle kat edilmesi halinde yilda yaklasik 10 milyar
litre yakit tasarrufu saglanabildigi tespiti yapilmigtir. Arastirmalarina devam eden kurum,

enerjinin verimli kullanilabilmesi icin kent ici toplu tagimalarda bisiklete alternatif tren ulagimini

dn gdérmustir. (Herlihy, David V. 2004).

Cevre kirliliginin cok yUksek oldugu sehirlerde bisiklet kullanimi bu soruna ¢ézim olarak
gorilse de ilk olarak bisiklet yollarinin cézimlemesi yapiimalidir. Motorlu araclar siphesiz cevre
kirliligi de dahil olmak Gzere bircok probleme yol acmaktadir ancak, cevre dostu bisiklet hem
bu olumsuzluklardan uzak hem de insanlarin sagliklari icin daha iyi bir sekilde kurgulanabilir.

Turkiye'de her gecen gin bisiklete binen insan sayisi artmaktadir.

Motorlu araclarin kullanimlarindan dogan bircok sorun nedeniyle cogu gelismis Glkelerde tasit
trafigi kent disina alinmakta ve kentlerde motorsuz ve cevre dostu araclar kullaniimaktadir.
Ayrica bircok Avrupa sehrinde kent ici tasit kullaniminin vergilendirilmis, cevre kirletmenin ve
motorlu tasitlarin sorun oldugu problemlere yildirici dnlemler getirilmeye cabalanmigtir. Bunun
diginda bu tip kentler kentlilere iyi ulagim altyapisi saglamakta, bunun disinda Gretilen bisiklet
yollari ile bir sistemi butinlesmis bir sekilde gelistirmektedir. Bisiklet kullaniminda da
kullanicisina gére cesitlenen uygulamalar kent icinde herkesi bisikletle ulasimini saglayacak
cinste 6neriler getirmis, cocuklarin tasinabildigi, esya tasinabilecek, birden fazla kisinin ayni
anda hareketi saglayan veya sadece hizla seyahat gerceklestirilebilecek bisiklet cesitleri
sehirlerde yer almaktadir. Herhangi bir kent icin bisiklet ulagimi énerisi yapilmadan énce de
dusinilmesi gereken pek cok nokta vardir. Her kent bisiklet ulasimina tamamen musait
olmayabilir. Ancak bu gibi durumlarda gesitli analizler gergeklestirilerek, bisikletlerin givenle
ulagimlarini - saglayabilecekleri, bisiklet koltoronin  desteklendigi, bisiklet givenliginin
saglandigi, motorlu tasitlarla entegre bir ulasimin saglandigi, arac ve bisikletlerin givenle park

edebilecekleri bir sistem agr Gretilmelidir (Akay, 2006).

Bisiklet ulagim araclar arasinda en az eneriji sarfiyati ile en fazla mesafe kat edebilen ulagim
aracidir. Dinyada her Ulke farkli sebeplerden dolay bisiklet kullanimi segmekte, drnegin, Cin,
Hindistan gibi Glkelerde agirlikli olarak insan gicO tercih edildiginden ve halkin maddi
durumundan dolayi tercih edilmekte iken; ABD, Hollanda ve Almanya gibi Glkelerde ise

kaynaklara bagimliligr azaltma, spor ve dinlenme amaclari ile tercih edilmektedir.
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3.2.Bisiklet Kullaniminda Dinya Ornekleri

Bisiklet kullaniminin olusmasi icin temel hedef bisikletcilere daha givenli ve rahat bir altyap:
olusturmaktir. Sehrin altyapisi bisiklet kullanimini biytk élcide etkilemektedir. Planlanmis bir
bisiklet altyapisi daha fazla insani bisiklet kullanimina tesvik etmektedir. Bisiklet kiltioronin
kazanilmasi, dogrudan iyi planlanmis bisiklet altyapisiyla ve devlet ile belediyenin is birligi icinde
uyumlu calismasi ile ilgilidir. Bisiklet kullaniminin gelisimini ve bisiklet ile ilgili yapilan calismalar
Ulkesel farkliliklar icermektedir. Farkl Glkelerde bisiklet ulagimimin durum incelemeleri asagida

verilmektedir.

3.2.1. Kopenhag, Danimarka

Kopenhag, bisiklet kiltirine sahip kentler arasinda dinyaca Gnlidir ve Bisikletciler icin En lyi
Sehir' ve 'Dinyanin En Yasanabilir Sehri' secilmistir. Cycling Embassy of Denmark'in verilerine
gore Kopenhag'da, her giin dinya gevresinin 35 kati kadar bisiklet strilerek, ginde 3 kilometre
bisiklete binilmektedir. Ikiden fazla cocuga sahip ailelerin %26'si kargo bisikleti olarak anilan

sepetli bisikletler kullanmaktadirlar. (Gindogmus, G. Ergécin 2017).

Ulke genelinde 11-15 yas arasi cocuklarin %49'v okula bisikletle gitmektedir. Danimarka'da
her 10 kisiden 9'u bir bisiklete sahipken her 10 kisiden yalnizca 4'G otomobil sahibidir.
Kopenhag'da yilin tim mevsimlerinde olumsuz iklim kosullarina ragmen is yolculuklan
amaciyla yapilan yolculuklarda bisiklet kullanimi, otomobil ve toplu tasimla esit oranlara sahip

olmustur (Eryigit, 2012: 5.92).

Son 10 yil icinde kentin bisiklet alt yapisina ve tesislerine toplam 134 milyon Euro yatinm
yapilmigtir. 2017 yilinda sehirde yasayanlarin %62'si is ya da okullarina ulasmak icin bisiklet

kullanmigtir. Bu amaclarla otomobil kullananlarin orani ise %9%'dur. (Cetinkaya, 2018: 5.12)

Kopenhag bisiklet altyapisi incelendiginde, mevcut durumda 350 kilometrelik (220 mil)
kaldinrmdan ayrilmis bisiklet yollarinin, 23 kilometre (14 mil) cadde Usto bisiklet seritlerinden
olusan yollarin ve 43 kilometre (27 mil) sokak disi yesil bisiklet rotalarinin oldugu

gorilmektedir.
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Sekil 4 Kopenhag'da Bisiklet Kullanimi

3.2.2. Amsterdam, Hollanda

Amsterdam, bisiklet kullanimi ve bisiklet politikalari icin GnlG bir Glke olan Hollanda’da yer
almaktadir. Amsterdam'da benzersiz veya belirli ama bitin lkede bulunmayan basarih bisiklet
kosullarina sahiptir. Sehir nispeten yogun ve dar sokaklara sahip oldugu icin bisiklet kullanimi
yUksektir. Portland sehri bisiklet konusunda lider bir sehirdir konumundadir (Calik, 2016:
$.338).

Kent nifusunun %60'1 her gin bisiklet kullanarak yaklasik iki milyon kilometre yol kat
etmektedir. Yine nifusun %73’ en az bir bisiklete sahiptir. Hollanda’nin Amsterdam kentinde

gunluk yolculuklarin %40 bisiklet ile yapilmaktadir. (Cycling in the Netherlands, 2009, s.11).

Kent icindeki aynlmis bisiklet yollarn ile neredeyse sehrin tamamina bisiklet ile ulagim
mimkindir. Kentte bisikletler icin tasarlanmis yollarin uzunlugu 762 kilometredir. Amsterdam
Merkez Tren Istasyonu’nda yaklasik 10.000 bisiklet icin park yeri mevcuttur. (Cetinkaya, 2018:
s.12).
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Ulkede, kent merkezi ile kentin disinda kalan alanlar arasinda bisiklet kullanimini bitonlestiren
toplu tasima ve rayl sistemlerin bisiklet ile entegrasyonu saglanmuistir. Bisiklet kullaniminin
dogru sekilde yapilmasi icin bisiklet egitimi ve sertifikalar verilmektedir Hollanda’da bisiklet
kullanicilar igin &zel sinyalli yollar, uyarici yénlendirmeler, kiralik bisiklet sistemi, genis katl
bisiklet parklari ve herkesin trafikte birbirine saygr duydugu bisiklet kiltirg bulunmaktadir.
(Cycling in the Netherlands, 2009).

Amsterdam’da yerel yénetimlerin izledigi stratejiler, uygulanan yasalar ve calismalar sonucunda
1988 sonrasinda bisiklet kullanimi hizla artis géstermis olup 1990 yilindan 2010 yilina kadar,
bisiklet yolculuklarinin %21'den %28’e yikseldigi goérilmektedir. Tom yolculuklar dikkate
alindiginda ise 2007 sonrasinda Amsterdam sakinleri artik bisikleti arabadan daha cok
kullanmaktadirlar. Bu durum 1990 yilindan beri yerel yonetimlerin belirledigi halkin da
benimsedigi sinirlayici park politikalar ile arabanin kent merkezinden uzaklastirlmasi ve ilginin

bisiklete cekilmesi ile olmustur. (Ozkan, 2013: s.8).

Amsterdam, trafik politikasinda bisikletin roli oldukga gicli olup, tim hedefler ¢ yénetim
dizeyinin trafik politikasina katlmasiyla basariya ulagsmistir. Uc yénetim dizeyi aslinda
Amsterdam Belediyesi, merkezi yénetim ve ilce belediyelerden olusan bir yénetimsel bicimdir.
Amsterdam Belediyesi’'nin bisiklet politikalarinin uygulanmasinda merkezi yénetime ek olarak,
bisiklet agi belirlenmesi, planlama yapilacak akslarin seciminde etkili olmasi, ilce belediyelerin
ise bisiklet park yerleri ve bisiklet yollari gibi ayrintili konularda karar sahibi olmasi G¢ yénetim
dizeyinin isleyisini bize goéstermektedir. Bisiklet politikasinin iyi iglemesi icin Uc devlet
kurumunun isleyisi ilk zamanlar zor olsa da zamanla sorumluluklarin iyi paylasilmasi sonucu

verim elde edilmistir (Ozkan, 2013: 5.9-10).

Amsterdam’da bisiklet kullanimina iliskin yasanan en dnemli sorunlar hirsizlik ve park yerlerinin
yetersizligidir. Bu konunun ¢ézime ulasmasi icin de Finansman Yasasi’ndan belli bir bitce
ayrilmigtir. 2007 yiindan 2010 yilina kadar bisikletler igin yapilan yatinmin %25’ park
alanlarina, %5'i hirsizliga yénelik uygulamalara ve %60°1 ise bisiklet yollarina ayrilmigtir. (Cirit,

2014: 5.67).
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Sekil 5 Hollanda’da Bisiklet Kullanimi

3.2.3. New York City, Amerika

Bisikletin bir ulasim araci olarak kullanildigr ve bisiklet kiltoronin yerlestigi diger Ulkelerin
aksine, Amerika'da bisiklet kullanimi rekreasyonel amach veya spor amach kullaniimaktadir.
Bu aslinda bisikletin cogu insan tarafindan aktif olarak kullanilmadigr anlamina gelir. New
York'ta bisikletle yapilan toplam yolculuklar 2000 yilinda sadece %0,7 kadardir. (Tragellis, vd.,
2010:s. 52).

New York’ta her giin 100 binden fazla insanin bisikletle ulagimi sagladigi ve bu sayinin her
gecen gun arth@i belirtilmektedir. Kentte bisiklet kullaniminin yayginlagsmasi amaciyla Mayis ayi
Bisiklet Ay ilan edilerek bu amacla tom New York'ta cesitli etkinlikler dizenlenmektedir.
Bisikletin bir spor araci olmasinin yani sira bir ulasim araci olarak kullanildigi New York'ta

ABD’nin diger kentlerinden fazla sayida bisikletle ise gidip gelen oldugunu belirtilmistir.

Bisikleti 6zendirmek ve yayginlashrmak amaciyla Manhattan bélgesinde 50 kilometreden fazla

bisiklet yolu olusturulmustur. (Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 2017, s. 6).
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New York’'ta ulagima yardimc  bisiklet kullanimi yaygin = degildir.  Bisiklet konut-ig
yolculuklarinda ise gidip gelmek, alisverise gitmek, okula gitmek vb. ihtiyaclar igin duzenli
olarak kullanilmamaktadir. Otomobil ve toplu tasima, bu gérevler igin en fazla tercih edilen
tasima sekilleri olmaya devam etmektedir. Kanun agisindan, bisikletler araba ile ayni kurallara
vuymak zorundadir. Bununla birlikte, bisikletlerin eyaletler arasi karayollar ve otoyollar
kullanmasi yasaklanmistir. New York'un bisiklet politikasi, bisikletlerin givenli olmadigi ve yolun
kullanilmasina izin verildiginde bisikletin bisiklet yolunu kullanmasi gerektigini vurgulayarak

Londra'nin bisiklet politikasina benzemektedir. (Tragellis, vd., 2010, s. 52).

New York’ta bisikletin ulasim amacli kullanimini artirmak icin altyapr sistemleri gelistirilmis ve
bisikletli ulasimda yol givenligini saglamaya yénelik calismalar yapilmigtir. Ulasim ve Planlama
Departmani, sehrin bisiklet agini genisletmek icin ilk etapta rekreasyon amaci olarak gérilen
su kenarinda yer alan alanlan duzenlemistir. Bununla birlikte sokaklarda ve caddelerde ayiricili
bisiklet yollari olusturulmustur. New York City’"de 1400 kilometrelik bisiklet agi olusturularak,
sehirde bisiklet kullaniminin 2000 yilindan ginimize kadar gecen siregte iki katina ¢ikmasi
saglanmighir. 1990-2008 yillari arasinda bisiklet yolcusu sayisi %153 oraninda artmigtir. Ulagim
ve Planlama Departmani, bisiklet agini 2030 senesine kadar 2900 km'ye kadar arthrmays
hedeflemektedir (Pucher, vd., 2010, s. 4-5).

Bisiklet Ag1 Gelistirme Programi sayesinde insa edilen ayiricili ve ayincisiz bisiklet yollar, ézel
bisiklet isaretleri ve kavsaklarda yer alan bisikletlilere ©zel bekleme alani ile bisiklet
kullanicilarinin givenligine karsi énlemler alinmigtir. Yasanan givenlik sorunlarinin éniine
gecmek icin sdéz konusu guvenlik dnlemleriyle birlikte bisiklet kullanicilarinin yasadigr kaza

sayisinda disUs ve bisiklet kullaniminda artis saglanmistir. (NYC DOT, 2014, s. 2)

Ayirnicisiz bisiklet yollar sayesinde bélgenin ekonomik canliliginin artmasini saglamis ve yesil
alanlarin artmasina katkida bulunmustur. NYC Ulasim Planlama Departmani’nin raporlarina
goére ayiricisiz bisiklet yollarn bulunan bélgelerdeki isletmelerin satiglar yikselmekte ve yesil

alanlarla birlikte koruma alanlari olusturulurken bir yandan yizlerce agag dikilmektedir (NYC

DOT, 2014, 5.2).
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New York’'un Manhattan Waterfront Greenway bélgesinde, su kenari yollarinda 51 km’lik
yUrOyUs yolu ve ayiricili bisiklet yolu ABD'nin en yogun kullanilan bisiklet yolu aksidir. Manhattan
Adasi’ni cevreleyen kiyi cizgisini kapsayan bu yol sayesinde motorlu tagit kullanmayan insanlar,
kiyi cizgisinden faydalanarak ve cesitli noktalarda sehir ici bisiklet aglarina baglanarak

yolculuklarini bisikletleriyle rahatlikla gerceklestirmektedirler (WRI, 2014).

Bisiklet Yollari Ag Gelistirme Projesi ile New York'ta bisiklet kullanicilarinin sayisini artirmak
amaclanirken, Master Plan ile sehrin bisiklet ulagiminin  eylem planini olusturmak
hedeflenmistir. Bu program, hava kalitesini artirma, enerji harcamalarini  azaltma,
karayollarindaki sikisikligi azaltma ve tim ulagim harcamalarninin distrilmesine yardimci
olmanin bir araci olarak bisiklet yollarinin gelistirilmesi, dizenlenmesi ve finanse edilmesini

saglamaktadir (NYC Department of City Planning, 1997, s.1).
New York Bisiklet Master Plani 9 bdlime ayrilmaktadir;

» Bisiklet kullaniminin faydalarr,

= New York'ta bisiklete kullanimi,
» Cadde Usti agr,

= Képriler,

" Yesil yol sistemi,

* Toplu tagimaya entegrasyon,

»  Kapsaml bisiklet yolu programi,
» Tasarim el kitaplar,

= leriki adimlar (NYC Department of City Planning, 1997, s.1).

New York Bisiklet Master Plan raporuna gére New York’un ulagim sisteminde bisikletin entegre
edilmesi planlamakta ve bu planin hayata gegirilmesi icin bireysel ve kurumsal katilimlara
tegviki saglamaktadir (Ciftci, 2006, s. 80). New York Bisiklet Master Plani’'nin amaci bisikletli

yolculuklarin bir ulagim tiri olmasini tesvik etmektir.
Planin hedefleri asagidaki gibidir;

= Sehrin bisiklet kullanim agini ve yesil yol sistemini gelistirmek
= Bisiklet sOrUs gUvenligini artirmak,

= Bisiklet park alanlan tasarlamak ve ilgili tesisleri gelistirmek
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= Bisikletlilerin képrilere ve toplu tasima sistemine entegrasyonunu gelistirmek,
»  Kamu kurumlarinda ve ézel kurumlarda bisiklet kullanimini kurumsallagtirmak (NYC

Department of City Planning, 1997, s.2).

New York Master Plani, &ncelikle halkin  katiimiyla, diger kent ajanslar, danisma
organizasyonlari, yerel yonetimler, segilmis yetkililer ve bisiklet derneklerinin yer aldigi genis bir

katilim sonucunda ortaya cikarilmistir.

Citi Bike bisiklet paylasim programi, Manhattan ve Brooklyn’deki 330 park istasyonu ve 6000
bisikleti ile ABD’nin en yeni ve en biyik bisiklet paylagim sistemi olma ézelligine sahiptir. (Ciftci,

2006, s. 81).

New York Belediyesi, Citi Bike kullanicilarina kask kullanimini tesvik ve givenligi artirmak
amaciyla &zel indirimler uygulamistir. Kullanicillara Gcretsiz olarak 100.000 adet kask
dagitilmasi planlamalar arasinda yer almaktadir. Sistemin saglik ve cevre Gzerindeki olumlu
etkilerine ilaveten, her yil ortalama 170 adet yeni istihdam yaratmasi ve sehir ekonomisine 36
milyon dolarlik bir katki saglamasi beklenmektedir (Nacto (National Association of City

Transportation Officials)).

ABD ‘de kurulmus, Ulusal Sehir Ulastirma Gérevlileri Birligi, Kuzey Amerika sehirlerinde bisiklet
yolu tasanmindaki uygulama durumunu ilerletmek icin 2009'da Ulastirma Bakanhgr tarafindan
olusturulan bir koalisyondur. NACTO’nun Bisikletli Kentler Projesi, ABD’de Mart 2011'de,
Bisiklete Binme Kentleri Girisimlerinin bir parcasi olan NACTO Kentsel Bisiklet Yolu Tasarim

Kilavuzu resmen yayinlanmistir.

Bikeway Tasarim Kilavuzu, yirmiden fazla farkli bisiklet altyapi tasarimi hakkinda teknik rehberlik
saglayarak bunlar arasinda tamponlu bisiklet seritleri, bisiklet parkurlari, ileri durma cizgisi
(bisiklet kutular) ve resmi olarak AASHTO veya MUTCD el kitaplarina alinmamis alternatif
bisiklet yolu cozumleri icermektedir. Bu tasarimlarin cogu, ABD genelinde sehirlerde zaten
uygulanmis, Avrupa ve Kanada'da yaygin olarak kullanilmaktadir. Rehberde ABD'deki tim
sehirlerden érnek calismalar temsil edilmekle birlikte, New York City, Portland ve Oregon'daki

bisiklet tesisleri Uzerinde durulmustur.
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Sekil 6 Amerika’da Bisiklet Kullanimi

3.2.4. Cin

Motorlu tasit ve &zellikle otomobil sayisinin az oldugu dustk gelirli Glke kentlerinde motorlu
tagitlar ciddi bir tehlike olusturmadigi ve yol yizeyini kaplamadigr icin bisikletler icin ayrilmig
seritler ve yollar yapilmasi konusunda ciddi ihtiyaclar ortaya cikmamistir. Ornegin; Cin
kentlerinde yol yiUzeyi motorlu tasitlar, bisikletliler ve yayalar arasinda esit oranlarda
paylasiimaktadir. Ancak motorlu tagitlarin artigi ve trafik sikigiklarinin yasanmaya baslamasiyla

birlikte bisikletlerin tagit trafiginin korunmasi icin ayr yollar ve seritler yapilmasi giindeme

gelmektedir. (Ozalp, Ocalir,2008: s.71).

Ulkede yasanan trafik yogunlugundan kaynaklanan hava kirliligine son vermek icin bisiklet
kiltory olusturmak icin calisilmaktadir. Yollarda bisikletliler icin ayri seritler ve trafik lambalar
mevcuttur. Ulkede 2009 yilinda yeni bir uygulama baslamis, yeni yapilan insaatlarda, evlerin
bisiklet koymaya uygun olup olmadigi yéninde denetimler yapilmistir. Cin’de bisiklet
kullanimini yayginlastirmak icin 50 bin adet bisiklet ile, Hangzhou bisiklet kiralama sistemi

gelistirilmistir. (Gezimanya 2019).
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Cin'de ucuz ve pratik kullanimiyla ilgi ceken “Paylasilan Bisiklet” konsepti, égrenciler ve geng
profesyoneller basta olmak Uzere farkl sosyal kesimlerden 300 milyona yakin kullanic
tarafindan kisa mesafe ulagiminda tercih haline gelmistir. Hizmetten yararlanmak igin akilli
telefonlara indirilen uygulomalarla gergek kimlik bilgileri kullanilarak kayit yapilmakta ve

ddeme gerceklestirebilmektedir.

Tum paylasilan akilli bisikletlerde olan sistem, kare kodu (QR) akilli telefonundaki uygulama
Uzerinden tarayan kullanici igin bisikletlerin kilidi otomatik agilmaktadir. Seyahatini tamamlayip
bisikleti uygun bir yere park eden kullanici kilidi tekrar kapatarak uygulama Gzerinden Gcretini
ddeyerek oradan ayrilmaktadir. Son kullanicinin biraktigr yerde bir sonraki kullanici, séz konusu
yéntemle ayni bisikleti alip kullanabilmektedir. Elektronik kilit aksamlarina monte edilen konum
sensorleri, park istasyonlarina ihtiyag duymadan metropollerdeki hemen hemen her noktada

hazir bekleyen bisikletlere kolaylikla ulasilabilmesini saglamaktadir.

Ulkedeki piyasa arastrmalan sirketlerinin raporlarina gére, paylasilan bisiklet pazarinin yil
sonunda 1,5 milyar dolarlik, 2020 yilina kadar ise 4 milyar dolarlik hacme ulagmasi

dngdrilmektedir.

Ulkede buyok sehirlerin sokaklarinda, sayilari 30 milyona yaklasan "paylasilan bisikletler”
bulunurken, dinyanin en biyik otomotiv pazar Cin’de artan hava kirliligi ve trafik sorunu,

Cinli yetkililerde ulagimda alternatifler tretmek gerekliligini olusturmustur.

Hava kirliligiyle micadele verilen Glkenin baskenti Pekin'de insanlar saglikli yasama tesvik eden
bisikletler, 5.650.000 kayitl otomobilin oldugu sehirdeki arac trafigini azalthgr icin
desteklenmektedir. Pekin’de ulagim alanindaki 74 yetkili tarafindan, 2020 yilinda yolcu
tagimaciliginin %18’inin bisikletler araciligiyla yapilabilmesi planlanmugtir. (Durul, Tevfik 2017).
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Sekil 7 Cin’de Bisiklet Kullanimi

3.2.5. Hindistan

Uzak Dogu Glkelerinde bisiklet, alt gelir grubunun sosyal ve ekonomik olanaklardan yoksun
olduklari yasam alanlar ile bu olanaklarin toplanmis oldugu merkezi yerler arasinda
ulagimlarini, dolayisiyla imkénlara erisimlerini saglamak icin bir ulagim modeli olarak tegvik
edilmis ve uygulamaya gegirilmistir. Amaclanan, kisilerin ulagim imkéanlarinin olmamasi
sebebiyle mahrum kaldiklari ihtiyaclarina erigsimlerini, ulagim sorununa bisikletle ¢ézim
getirerek cézmektir. Ornegin, okula erismek icin cok uzun mesafeleri yuriyerek kat edilmesi
gereken cocuklarin bu uzun mesafelerin bir risk unsuru haline geldigi Glkelerde, ulagimi
kolaylastiran béylesi bir arac kritik bir rol oynamaktadir. Bisiklet, evin ve is olanaklarinin

birbirinden uzakta oldugu yerler igin, ise gitme araci olarak da kullanilabilmektedir.

Gelismekte olan bircok Glkenin kirsal bélgelerinde okullara ulagim imkani bulunmamaktadir.
Okula erisim yaya olarak saglanmakta, yolda gecen zaman hem vakit kaybi olusturmakta hem
de yol guvenligi konusunda tehdit olusturmaktadir. Bu sebeple &grencilerin geneli haftanin
belirli ginlerinde okula gitmeyi tercih etmektedir. Ozellikle ilkokuldan sonra kiz cocuklarini bu
sebeple okuldan alan aile sayisinin artmasi Gzerine, egitime erisimi kolaylashrmak amaciyla

dinyanin bircok yerinde bisiklet yardim kampanyalar yoritolmektedir.
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Bu yardim kampanyalari, var olan sorunu kiz cocuklarina bisiklet saglayarak ¢ézmektedir.
Ornegin, ChildFund Ireland, “The Dream Bike” kampanyasi ile tom dinyadan bagis
toplamaktadir. Bagiscilar, 100 Euro ile bir bisiklet bagisinda bulunarak, satin alinan bisikletleri
Hindistan, Etiyopya, Mozambik, Sri Lanka ve Uganda’da yasayan, okullar yasam alanlarindan
vzak olan 75 kiz cocuklarinin okullarina givenli ve zamaninda ulagimi icin hediye etmektedir.
Bir diger calisma ise, Hindistan’in en biyUk kooperatif bankasindan biri olan ve kadinlar
tarafindan isletilen Mann Deshi Bankasi’'nin Mann Deshi Vakfi tarafindan yiritoImektedir.
Hindistan’da dezavantaijli kiz cocuklarinin okula erisimleri icin bes yildir bagis toplamakta ve

bu sire zarfinda 7.400 bisiklet kiz égrencilere ulaghnlmighr. (Kus, 2018: 5.66-71).
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4. BISIKLET ULASIMI PLANLAMASI KONUSUNDA ULUSAL POLITIKALAR VE YONETMELIKLER

Bisiklet kullaniminin gelismis Glkelerde yaygin kullanimi ve yikselen cevre degerleri nedeni ile

ulusal politikalar olusturulmustur. Bu politikalar;

T.C. Ulastrma ve Altyapi Bakanhgi, Torkiye Ulasim ve lletisim Stratejisi Hedef 2023
kapsaminda “Kentsel Ulagim Sektéri cin Stratejik Hedefler ve Oneriler” bashgr altinda yer alan
Altyapi Hedef ve Onerileri alt bashginda “Toplu ulasim sistemlerinden kolayca erisilebilen
bisiklet park yerlerinden kiralanabilen ‘kent bisikletlerinin  kullanilmasi desteklenecektir.”

denilmektedir.

Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nin 4. bslomindeki Kent ici Ulasim bashgi alinda “Amaclar,

Ilkeler ve Politikalar” bsliminde;
= “1709. Yayalara ve bisiklet kullanicilarina sunulan hizmet iyilestirilecektir.”

Sekizinci Beg Yillik Kalkinma Plani Ulastirma Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu, Kent ici Ulasim Alt
Komisyonu Raporu’nun “5. Kent Ici Ulasim Torlerine lliskin Politikalar ve Oneriler” bashig

altinda;
“Yaya gibi gcevreye en az zarar veren ulagim tirlerinden olan bisikletin gelistirilmesi icin;

» Bisiklet kullaniminin éncelikle topografik acidan uygun kentlerde yayginlastinimasini
saglayacak dzel projeler ve kampanyalar gelistirilmelidir.

* Yerel yonetimlere kaynak aktarilarak bisiklet trafigini destekleyici fiziki dizenlemeler
yapiimali ve trafik dnlemleri alinmahidir.

» Trafik yasa ve yénetmeliklerinde bisiklet trafigine iliskin maddeler, bu ulagim bicimini

koruyucu ve destekleyici bir sekilde yeniden dizenlemelidir.”
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Dokuzuncu Kalkinma Plani’'nin “7.1.5. Enerji ve Ulastrma Altyapisinin Gelistirilmesi” baglig

altinda;

» 445, maddede “Her kentin 6zgin yapisi, dinamikleri ve potansiyelleri géz énine
alinarak, kent ici ulagim turlerinde cesitlilik ve butinlesme saglanacakhr.”

= 447. maddede “AB’ye uyum sirecinde surdirulebilir bir kent ici ulagim sistemi
olusturmaya yénelik olarak yaya ve bisiklet ulagimi ile toplu tasimaya dncelik verilecek

ve bu tirlerin kullanimi ézendirilecektir.” denilmektedir.

10. Ulagim Surasi Raporu’nun “Kent Ici Ulasim Sektéri icin Gelistirilen Stratejik Proje Onerileri”
bélumU tablosunda proje dnerisi bashg altinda 22. maddede “Bisiklet Yollarinin Gelistirilmesi”

boliminde;

“Bisiklet ulagiminin planlamasi igin gerekli olan standartlar ve tasarim ézelliklerinin Glkemiz
kosullarina gére yeniden duzenlenmesi, bisiklet ve tirevlerinin kent ici ulagimdaki payinin

yUkseltilmesi,

Bisikletle toplu tasima araclarinda seyahat etmeyi kolaylastirici dnlemler alinip bisiklet kullanimi

ve aktarma sorunlar ¢dzimlenerek toplu tasima ile entegre edilmesi,

Toplu tagima sistemlerinden kolayca erisilebilen ve bisiklet park yerlerinden kiralanabilen kent

bisikletlerinin kullanimi desteklenmelidir.

» 44, maddede “Cevre Dostu Araclarin Tesvik Edilmesi” béliminde kentici ulasimda
cevre dostu araclarin kullanimi tegvik edilmelidir.
* 52. maddede “Motorsuz Araglarin Tesvik Edilmesi” bdlominde; Toplu tasima ve

motorsuz arag kullanimi tegvik edilmelidir.
ibareleri yer almaktadir.
11. Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi Kent ici Ulasim Calisma Grubu Sektér
Raporu’nun “Bisikletli Ulagima iliskin Cézom Onerileri” bashgi altinda;

*  “Ulagim ana planlarinda bisikletli ulagim bir alt baslk olarak bulunmali, buna iliskin
altyapr ve isletme &nerilerinin ulagim ana planlarina déhil edilmesi zorunlulugu
bulunmalidir.

» Kentlerde bisiklet yol ve seritleri tasarlanmali ve insa edilmelidir.
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Kentlerde bisiklet yol ve seritleriyle entegre bicimde bisiklet park vyerleri insa
edilmelidir.

Bisiklet yol ve seritleri ile bisiklet parklari diger ulagim turleriyle bitinlesik hale
getirilmeli; bu amacla bisiklet taginabilecek otobUs ve rayl sistem araclan gelistirilmeli
ve kullanilmalidir.  Bisiklet yollarr mimkin oldugunca arag trafiginden fiziksel
engellerle ayrilarak tasarlanmalidir.

Bisiklet yolunu isgal eden her tirlG karayolu tagitlarina cezai islem uygulanmalidir.
Bisikletlere oncelik veren fiziksel dizenlemeler ile trafik 15151 ve levhalan gibi
uygulamalarla kent ici bisiklet kullanimi givenligi artinlarak hem motorlu tagitlar hem
de bisikletler icin givenli bir trafik ortami olusturulmalidir.

Bisiklet paylasim sistemi uygulamalari yayginlastinimalidir.

Ulasimda yer alan tom kullanicilarin ve paydaslarin bisikletli ulagim ve ilgili trafik

kurallarr ile dncelikleri konusunda bilgi ve farkindaliklar artinlmalidir.” denilmektedir.

On birinci Kalkinma Plani’nin (2019-2023) “2.4.5. Kenisel Altyap1” bsliminde yer alan “b.
Politika ve Tedbirler” bashg altinda;

703.3. Bisiklet kullanimini tegvik etmek amaciyla yasal ve finansal destek
mekanizmalar hayata gecirilecektir.

703.4. Bisiklet yolu master plani ve uygulama plani hazirlanacak, bu kapsamda yeni
bisiklet yollar yapilacaktir.

703.5. Bisiklet paylasim sistemleri kurulacaktir, denilmektedir.

Ayrica kentsel altyapi hedeflerinde; 2018 yilinda 1048 km olan bisiklet yolu
uzunlugunun (kimdolatif), 2023 yilinda 4048 km’ye (kimdilatif) cikariimasi hedefi

belirlenmistir.
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Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 07.03.2012 tarihli ve B.09.0.CYG.0.12.02.00-125.02/1230
sayih bisiklet yolu konulu yazisiyla; trafikten kaynaklanan hava kirliliginin azaltilmasi, girilhto
kirliligi, kuresel 1sinma Uzerinde olumlu etki yaparak insan saglginin ve cevrenin korunmasi
acisindan énem tasiyan, ekonomiye de olumlu katkilar oldugu bilinen bisiklet kullaniminin
yayginlastinlmasi igin uygun bisiklet yollarinin yapilmasi amaciyla, bisiklet yollarinin yapilmasina
yonelik hazirlanmig projelerden uygun bulunanlar Bakanlk bitce imkanlan déhilinde

destekleyecegini duyurmustur.

Ulasimda Enerji Verimliliginin Artinlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik’in
“Kentsel Ulagim Planlar” bashgr altinda 10/7 Maddede “Belediyeler; kent ici ulagim
guzergdhlarinin  belirlenmesinde trafik akisindaki yakit sarfiyatini éncelikle géz éninde
bulundurur. Topografya yapisi uygun gizergdhlara bisiklet yollarn ve bisiklet park alanlar

yapar.” denilmektedir.

Cevre ve Sehircilik Bakanligr, 12.12.2019 tarihli Resmi gazetede yayinlanan “Bisiklet Yollar

Yoénetmeligi ve Ekleri “dogrultusunda bisiklet yollar planlama calismalar yapilmaktadir.
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5. BISIKLETIN KENTICI ULASIMDA KULLANIMI

Cevreye duyarli ulagim politikalari ile sinirli ve kirletici petrol enerjisini az tUketmeye ydnelik
hedefler, kentigi ulagimda bisiklet kullaniminin yeniden kesfedilmesini saglamigtir. Bisiklet
kullaniminin artinlmasi ile hem altyapi masraflarinin azaltilmasi (Condon ve Isaac, 2003) hem

de yasanabilir cevrelerde saglikli toplumlarin olusmasi hedeflenmektedir (Brigham, 2002;

Corsi, 2002; Kaplan ve Ulvi, 2005).

Kent icinde hizla artan motorlu tasit trafiginin azaltlmasi ya da artis hizinin yavaslatilmasi
amaciyla bagvurulan temel ¢dzimlerden birisi, motorlu tagit kullanmadan yapilan yolculuklarin,
diger bir deyisle yaya ve bisiklet yolculuklarinin (yesil tirler) sayisinin ve oraninin artirlmasi

olmaktadir.

Bisiklet kullanicisi, otomobil yolculuklarinda oldugu gibi, herhangi bir zaman tarifesine bagli
olmadan (otobUs, tramvay ve servis aracinda oldugu gibi aracin kalkis veya gecis saatini
beklemeden) kendi istedigi zamanda yolculugunu yapabilmektedir. Guzergéahi kullanici kendisi
belirlemekte, kendi istedigi yoldan ulagsmak istedigi noktaya gidebilmekte, otomobilde oldugu
gibi kapidan kapiya, beklemesiz ve aktarmasiz bir yolculuk yapabilmektedir. Bisiklet
yolculuklarinin gizergéh ve tarifesindeki bu esnek ve beklemesiz yapi, bisiklet yolculuklarinin

hizli, gecikmesiz ve gUvenilir olmasini saglamaktadir.

Ulagim sistemleri karsilastinldiginda; ilk yatrm maliyeti, isletme giderleri, cevresel degerler,
yakit tOketimi ve daha bircok 8lcit acisindan bisiklet ulagiminin Gstinlikleri vardir. Bu ézellikleri
ile bircok dinya kentinde ulagim icinde bisikletin payinin yikseltilmesi icin bisiklet yollari,
seritleri, bisiklet parklar yapilmakta, kiralik bisiklet sistemleri gelistiriimekte bisiklet ile toplu
tagima sistemlerinin bitunlestirilmesini saglayan uygulamalar yapilmaktadir. Bunun yani sira
toplu tasima araclarinda bisiklet tagima yerleri ayrilmakta ve bisiklet ulagimi desteklenmektedir.
Ulkemizde de bisiklet yollarinin arttinlmasi ve bisikletin bir ulasim araci olarak planlama

sUreclerinde dahil edilmesi konulari Gzerinde calisilmaktadir.

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
23



SAMSUN BISIKLET ANA PLANI

Adiyaman 55 km Denizli 37 km Istanbul 160 km Konya 515 km Ordu 6,5 km Tekirdagd 14 km

Antalya 20 km Eskigehir 65 km Izmir 60 km Mersin 7 km Sakarya 57 km Trabzon 8 km
Ganakkale 16 km Gaziantep 54 km Kirgehir 15 km Osmaniye 1 km Samsun 20 km

Harita 1 Sehirlere Gére Mevcut Bisiklet Yolu Agi (Km), 2018

(Kaynak: Belediyeler icin Bisikletli Ulagimin Gelistirilmesine Yénelik Yol Haritasi Caligtayr Raporu-Yasanabilir Sehirler
Sempozyumu, Ekim 2018)

5.1.Genel Karayolu Agi Uzerinde Bisiklet Kullanimi

Kentlerde, tum yollarda bisiklet seridi yapilmasi ve her konuta-is yerine bisiklete ayrilmis seritler
ve yollarla erigilmesi mimkin degildir. Dolayisiyla ne kadar yaygin aynlmis bir bisiklet sebekesi
yapihrsa yapilsin bisikletliler yolculuklarinin bir kismini kanisik trafik icinde yapmak zorundadir.
Bu nedenle bisikletlere ayrilmis bir sebeke yapilmasi kadar énemli olan konu, karma trafik
icinde kullanilacak ve herhangi bir bisiklet énceligi bulunmayan kentteki cadde ve sokaklarin
tamaminin bisiklete uygun hale getirilmesidir. Kentteki tom cadde ve sokaklarda bisiklet
kullanildigi ve ileride daha yogun olarak kullanilacagr dikkate alinarak, var olan yollarda
bisikletler icin tehlike yaratan, givenli strise engel olan, yol kapasitesini azaltan dar bogazlarin

ve engellerin dncelikle ortadan kaldinlmasi gerekmektedir.

Samsun ilinde de motorlu tagitlar ile birlikte bisiklet kullanicilaninin da govenlikli bir sekilde
ulasim saglayabilecegi yollarin tasarlanmasi ve gerekli yatay-disey isaretlemeler-uyarici

levhalar ile planlama yapilmasi énerilmektedir.
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Sekil 8 Paylagimli Bisiklet Yolu
5.2.Bisiklet Seritleri

Bisiklet seritleri, yol platformunun bir béliminin yol cizgisi (bazen ilave olarak farkli renk ve
dzeliklerdeki kaplama malzemesi) ile tagit trafiginden ayrilarak bisikletlerin kullanimina tahsis
edilmesiyle olusmaktadir. Bisiklet seritleri; genellikle yolun sag tarafinda, yol platformu ile yaya
kaldinmi arasinda bir tampon bélge teskil edecek sekilde planlanmaktadir. Bisiklet seritleri U¢

farkl sekilde dizenlenebilir. Bunlar;
1. Tek yénlu yollarda motorlu tagit trafigi ile ayni yénde ve tek yénli olarak,

2. iki yanlu yollarda yolun her iki tarafinda, motorlu tagit trafigi ile ayni yénde tek yonli

olarak,

3. Tek yénlu yollarda yolun bir tarafinda iki yénli olarak.
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Sekil 9 Bisiklet Seritleri

Yol boyunca motorlu tagitlarin park etmesine izin verilen caddelerde bisiklet seritlerinin iki farkli
sekilde dizenlendigi gériolmektedir. Ozellikle ABD 6rneklerinde bisiklet seridi akan trafigin
saginda, trafik seridi ile park seridi arasinda dizenlenmektedir. Genellikle Avrupa kentlerinde
uygulanan ikinci uygulama ise bisiklet seridinin park seridi ile kaldinm arasinda
duzenlenmesidir. Birinci uygulamada park seridine giren ve cikan her arac, bisiklet seridini
kesmekte, ayrica park etmis araclar bisikletlilerin yan yollardan ¢ikan araclari ve kaldirrmdan
inen yayalar gérmelerini zorlastirmaktadir. Ikinci uygulamada ise park eden araclar bisiklet
seridinin kesmemekte ancak, park eden araclarin kapilarinin olusturdugu tehlike artmaktadir.
Ayrica park eden araclar, bisikletlerin seride giris-cikislarini engellemekte ve sola dénen

bisikletlerin motorlu tasit siricileri tarafindan fark edilmelerini zorlagtirmaktadir.

Turkiye sartlarina en uygun uygulama birinci uygulamadir. CinkU Glkemizde ne yazik ki park
yasaklarina uyulmamaktadir. Bisiklet seridinin park seridi ile kaldirm arasinda dizenlenmesi
durumunda, motorlu tagit striculeri araclarini park seridi yerine kaldinnmin kenarina park etmek
isteyecekler ve bisiklet seridinin kapanmasina neden olacaklardir. Bu nedenle bisiklet
seritlerinin, motorlu araclarin park etmesine izin verildigi kesimlerde motorlu tasit seridi ile park
seridi arasinda dizenlenmesi cok daha uygundur. Ayrica bu uygulama bisikletlilerin kendilerini

bir tagit sGricust olarak kabul etmelerini saglayacaktir.
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5.3.Bisiklet Képroleri (Ust ve Alt Gecit kullanimini saglayan teknoloiiler)

Bisiklet Képruleri; bisikletli strisine uygun bir sekilde bisiklet yolu gizergahinda dogal veya
yapay bir engeli asmayr veya kavsaklar dahil bisiklet yollari arasi baglantiyr ve surekliligi
saglayan kaprolerdir. Imar plani kararyla bisikletliler ile yayalarin birlikte veya yalnizca
bisikletlilerin kullanimina yénelik olarak projelendirilebilir. Bisiklet képrist projelerinde 1/100

dlcekli planlara yer verilir.

Bisiklet képrilerinde, bisiklet yolu genisligi haricinde yolun her iki tarafinda en az 50’ser cm

mesafe birakilir. Mevcut yaya yoluna bitisik bisiklet yollari icin bu mesafe aranmamaktadir.

Bisiklet képrilerinde ve rampalarinda asgari korkuluk yiksekliginin 120 cm ve korkuluklardaki

bosluklarin azami 15 c¢m genisliginde olmasi zorunludur.
Tek yonlu ve yalnizca bisikletlilerce kullanilacak bisiklet képro ve tunelleri en az 250 cm
genisliginde, iki yonlo bisiklet képri ve tinelleri asgari 4 metre genisliginde uygulanir, serit

sayisi arttikca 150 cm genislik ilave edilir.

;u.- ! I

=

-50_ 50 -50_

= 250 2l c 400 -
TEK SERITL BISIKLET IKI SERITLI BISIKLET
KOPRUSU / TUNELI KOPRUSU / TUNELI
Tek yonlii ve yalnizca Iki yonlii ve yalmizca
bisikletlilerce kullanilacak bisiklet bisikletlilerce kullanilacak bisiklet
kopriileri ve tiinelleri kopriileri ve tiinelleri

*Cizimlerdeki dlciiler cm cinsindendir.
**Cizimlerdeki bisiklet yolu genislikleri ve emniyet mesafeleri asgari dlctilerdir.

Sekil 10 Bisiklet Kullanicilan Tarafindan Kullanilacak Bisiklet Képrileri ve Tunelleri

Képri yaklasma rampalarinin en cok %5 egdim ile uygulanmasi esastir. Daha dik egimlerin
kullanilmasinin zorunlu oldugu hallerde Tablo 1°de verilen boyuna egim/mesafe degerlerine

goére uygulama yapilmalidir.
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Tablo 1 Bisiklet Yolu Tasariminda Boyuna Egim ve Mesafe

% 5-6 240 metre
7% 120 metre
8% 90 metre
9% 60 metre
10% 30 metre

> %11 15 metre

Bisiklet képriu ve tinellerinin fen ve sanat kurallarina ve mer’i mevzuata uygun olarak insasi

zorunludur.

5.4 Bisiklet Bulvarlari

Son yillarda uygulanmaya baslanan bu dizenleme ile mevcut bir yol kesiminde tagit trafigine
getirilen kisittamalarla (surekliligin fiziksel olarak ya da yén degisikligi ile kesilmesi gibi) yolu
kullanan tagitlarin sayisi azaltilmakta ve fiziksel dizenlemelerle (trafik sakinlestirme énlemleriyle)
hizlari dustrilmektedir. Bir baska deyisle yolun kademesi asagri indirilmekte, motorlu tagitlarin
bu yolu tercih etmemeleri ve motorlu tagit trafiginin bu yolu yalnizca yol Gzerinde bulunan hedef

noktalarina ulasmak icin kullanmasi saglanmaktadir.

Bu duzenlemelerle séz konusu yol kesimi bisikletler icin ana koridor olarak gelistirilmekte, ancak
motorlu tagitlar icin sadece o yol Uzerindeki binalara giris ¢ikis yapacak bir erigsim yolu haline
getirilmektedir. Bisikletler icin bir ana bulvar haline gelen yolda, bisikletlerin karisik trafik icinde
olmalarina ragmen, bisikletler icin genel bir iyilestirme, &ncelik ve ayricaliklar ortami

yaratiimaktadir.

5.5.Bisiklet Park Alanlari/istasyonlar

Bisiklet park yerleri, bisikletlerin givenli olarak birakilabilecekleri, arac trafiginden arindirilmig
ve toplu olarak park edilmesi icin tasarlanmis dzel alanlardir. Bisikletlerin belirli bir dizende,
guvenli bir sekilde kilitlenip sabitlestirilmesini saglayici bisiklet kilit mekanizmasini icerir ve
bisikletlerin  park vyerlerine kolayca yerlestirilebilecek ve cikarnlabilecekleri  sekilde

tasarlanmalidir.
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Bisikletlerin rastgele park edilmesi, bisiklet kullanicilar igin pratik ve givenli degildir. Bu durum
bisiklet kullanim oranini azaltabilir ve bisiklet kullanicisina karsi olumsuz tepkilere yol agabilir.
lyi tasarlanmis, kullanish ve givenli bisiklet park yerleri bisiklet kullanimini tesvikinde &nemli bir
rol oynamaktadir. Tom park alanlan yeterli sayida ve uygun sekilde bisiklet askisina sahip
olmalidir. Park yerleri bisikletler icin gvenlik kilidine sahip olmalidir ve mimkinse bisikletleri
hava kosullarindan koruyacak uygulamalar gelistirilmelidir. Bununla birlikte séz konusu askilar

galvaniz veya paslanmaz celik malzemeden yapilabilmektedir.

Bisiklet kullanicilari, kent ici ulagimda bisiklet kullandiklari zaman, éncelikle, calinma riskine
kargi guvenli bir yer ihtiyaci duymaktadir. Kolay erisim saglayabilecekleri, bisikletin cizilme ya

da hava kosullarindan zarar gérmeyecegi bir yer bisiklet kullanicilari icin dnemli olmaktadir.
Bisiklet park yeri secimi yaparken dikkat edilmesi gereken baslica kriterler sunlardir;

= Bisiklet istasyonlar ve park yerleri, bisiklet yollarina yakin olmalidir.

» Toplu tagimaya, sehrin cazibe merkezlerine park yerleri konulmalidir.

= Bisiklet park yerleri givenli, uzaktan gérulebilir olmali ve park alanina yénlendirme
isaretleri bulunmalidir.

» Yeterli bisiklet park yeri bulunmalidir.

» Bisiklet park yerleri dayanikli, pratik ve farkli tirde bisikletlere uyumlu olmalidir.

»  Bakimi kolay yapilabilmelidir.

Bisiklet park yerinin dogru noktalara yerlestirilmis olmasi, hizmet verecekleri bina veya alana
goére planlanmasi énemlidir. Kisa sireli park yerleri noktalarinda, sehir merkezlerinde, yaya
trafiginin yogun oldugu saglk kurumlari, kamusal hizmet binalari, ilk, orta ve yiksek egitim
kurumlari gibi insan trafiginin akiskan oldugu yerlere bisiklet park yeri konulabilir. Bisiklet park
yerlerinin nerelerde bulunmasi gerektigi ve kapasitesi konusunda érnek bir yaklagim asagida

sunulmustur.
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Sekil 11 Samsun ili Bisiklet Park Alani Ornekleri
Bisiklet park yerlerinin planlanmasi konusunda konum ve kapasitesi iliskisini gésteren érnek

yaklasim asagida sunulmustur.

Tablo 2 Bisiklet Park Yerlerinin Planlanmasi Konusunda Konum ve Kapasite iliskisi

o skl Kapostes

Parklar Dinlenme yerleri ve piknik alanlar 1 Dénim igin 8 Adet
yakininda

Okullar Girig kapisi yakininda gérinir Her 40 &grenci icin 8 adet
yerlerde

Kamu Binalari Ana girig yakininda gérinur Her biri igin 8 adet
yerlerde

4500 metrkareden biyUk ficaret ve Ana giris yokininda géronir 18 calisan icin 1 adet yada 4500

endustri merkezleri yerlerde metrekare icin 8 adet

4500 metrkareden biytkalisveris Ana giris yakininda gérinir Her 4500 metrekare icin 8 adet

merkezleri yerlerde

is Merkezleri Ana girig yakininda gérionir 60 metrekare icin 2 adet

yerlerde, yaya ve arag trafigini
engellemeyecek sekilde

Toplu Tagima istasyonlari Platform veya givenlik kontrol 30 arag parki icin 1 adet
noktalr yakininda

Kaynak: Desing Manual for Bikeways, Caltrans, Kaliforniya, ABD
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Bisiklet park yeri secimi yaparken dikkat edilmesi gereken baslica kriterler sunlardir;

= Bisiklet istasyonlar ve park yerleri, bisiklet yollarina yakin olmalidir.

= Bisiklet park yerleri givenli, uzaktan gérulebilir olmali ve park alanina yénlendirme
isaretleri bulunmalidir.

= Bisiklet park yerlerinin konumlandirlacagr alanlarda talep yogunluguna gére gerekli
park alani sayisi tespit edilmelidir.

= Bisiklet park yerleri dayanikl, pratik ve farkh tirde bisikletlere uyumlu olmaldir.

» Park yerinin yeterince aydinlatilmasi yapilmalidir.

= Bolgenin iklim kosullarn dikkate alinarak tasarimlar yapilmali, malzeme secimi, cati

korumalarn vb. ek 6zelliklere dikkat edilmelidir.

5.5.1. Bisiklet Park Turleri

On Tekerlegi Tutan Bisiklet Park Elemani

Park alaninin yetersiz oldugu yerlerde kullanilir. Uzun boru seklinde olabilecegi gibi ortasi delik
bir soketin, uygun bisiklet boyu araliklaryla zemine monte edilmesiyle de yapilabilir. Bu park

tirinde aydinlatmaya, mimkinse izlemeye ézel bir dnem verilmelidir.

Sekil 12 On Tekerlegi Tutan Bisiklet Park Elemani
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Sekil 13 On Tekerlegi Tutan Bisiklet Park Elemani Olgoleri

Korunakli Park istasyonlar

Korunakli park modelidir. Bisiklet parkinin yapildigi yerde mevcut yapilarin korumalarindan
yararlanilamadigi durumlarda kullanilir. Dolayisiyla yerlesim noktalarindan genellikle uzaktirlar

ve bu nedenle calinmaya karsi aydinlatma ve izleme gerektirebilirler. Maliyet derecesi yuksektir.

Sekil 14 Korunakli Park Istasyonlar
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Kilitli Kutu Tipi Park Sistemleri

Havalimani, tren gar, sehirlerarasi otobis terminali gibi yerlerde veya sehir sinirlarina dogru
yapilan yolculuklarin séz konusu oldugu toplu tasima noktalarinda (merkezi banliys istasyonlar
gibi) uzun sureli parki gerektiren noktalarda kullanilan kilitli kutu tipi park sistemleridir. Maliyeti
en yiksek park torodur. Bisiklet kullanicilarinin Geretli olarak kullanabildikleri bir hizmet olmasi

sebebiyle Uretim maliyetini karsilayabilmektedir.

Sekil 15 Kilitli Kutu Tipi Park Sistemleri

Tam veya Yarim Daire Olarak Olusturulan Bisiklet Park istasyonlari

Sekil 16 Tam veya Yarim Daire Olarak Olusturulan Bisiklet Park istasyonlar
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5.6.Akilli Sehircilik Uygulamalarinda Bisiklet Sistemi ve Bisiklet Paylasim istasyonlari

ilk bisiklet paylasim programlan 1960'larda Avrupa'da ortaya cikmis, ancak 2000 yillarin

ortalarina kadar yaygin kullanimi gerceklesmemistir.

Akilli Bisiklet sistemi; bircok metropolde bisiklet kullanicilarina alternatif ulagim olarak hizmet
veren teknolojik veri tabani ile desteklenerek bisiklet tagima zorunlugunu ortadan kaldiran ve
kentteki ulasim agina entegre olabilen sirdirilebilir bisiklet paylagim sistemidir.  Bisiklet

paylagim sistemlerinde;

= [stasyon Bazli Odeme Sistemleri,
= Uyelik Ucretleri,
= Gecis Ucretleri

=  Saatlik Kullanim Ucretleri
gibi cesitli tanimlayici ézellikleri bulunmalidir.

Paylagim sistemleri genellikle birbirine benzer &zelliklere sahip olup, kullanicilar tarafindan
kolay algilanabilir &zelliktedir. Paylagimli bisiklet hizmetinden yararlanmak isteyen bisiklet
kullanicilar,  cep  telefonlarina  indirecekleri  uyguloma ile  kiraloma iglemini
gerceklestirebilmektedir. Kullanim bittiginde ise bisikletler, bélgedeki herhangi bir paylagimli

bisiklet istasyonuna birakilabilecektir.
Akilli sehirler kapsaminda bisiklet kullanimi icin Uretilebilecek cézimler icinde;

= Akilli bisiklet kiralama terminali,

= Akilli park istasyonlarr,

» Rota inceleme, istasyon konumlari, park konumlari, Gcret ddeme sistemlerinin yer
aldigi mobil uygulamalar,

*  TUm ulagim sistemlerinin entegre edilebildigi Gcretlendirme sistemi

olmaldir.
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5.6.1. Akilli Sehircilik Uygulamalarinda Bisiklet Kullanimi Ornekleri

Sehirlerin kiresel olarak birbirine bagli bir ekonomide rekabet etme ve kent sakinlerinin refahini
sUrdurGlebilir bir sekilde saglayabilme ihtiyaci Ulkeleri ve sehirleri yeni teknoloji ve yenilikgi
yaklasimlar degerlendirmeye yénlendirmektedir. S6z konusu teknoloji ve yaklagimlarin getirdigi
degisim hizi paydaslan zorlamakta, sehir cézOmlerinin bitinctl ve sistematik olarak ele
alinmasi ihtiyacini ortaya cikartmaktadir. Bu ihtiyacin karsilanmasinda, paydaslar arasi is birligi
ile gelistirilen birlikte calisabilir sistemlerin veri ve uzmanliga dayali olarak gelecek 6ngérileriyle
beklenti ve problemleri karsiladigini givence altina alan akilli sehir yaklagimi ¢ézim

olmaktadir.

_AKILLI
YONETiSiM
VE CIK VERI

AKILLI
EKONOMI

AKILLI AKILLI AKILLI AKILLLI BISIKLET
ALTYAPI YAPILAR KAVSAKLAR UYGULAMALAR

COGRAFi AKILLI AKILLI AKILL
renmi BiLGI MEKAN OTOPARKLA

YONETIMI : . MEKAN .

SISTEMLERI YONETIMI R ARACLAR

AKILLI FiLO

Sekil 17 Akilli Sehir Bilesenleri

Akilli sehir bilesenleri icinde yer alan akilli ulagim sistemleri, bisiklet ulagimi konusunda
kullanilacak yeni teknolojileri de kapsamaktadir. Farkli sehirlerde ve Glkelerde kullanilan akilli

bisiklet teknolojileri asagida verilmektedir.
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Sekil 18 Akilli Bisiklet Kiralama Sistemleri (Paylasimli Bisiklet Uygulamalar) Ornekleri

Bisiklet Yolu Teknolojileri

Dinya’da ilk gines enerjisi Ureten bisiklet yolu érnegi 12 Kasim’da Amsterdam’in
kuzeybatisinda bulunan Krommenie’de acilmistir. Uzerinde bisiklet kullaninca giines enerjisini
elektrik enerjisine cevirecek yolda, her biri 2,5 x 3,5 metre ebatlarinda olan beton kaliplardan
olusmakta ve sirtinmeyi engelleyen yizeyi ile bisiklet kullanirken sarsinti olmamasini
saglamaktadir. Solar hicreler, yaklagik 1 ¢cm kalinhgindaki kinlmaz camin altinda tek yénlo
olarak yerlestiriimektedir. Gelistirilen bu proje ile yoldan kazanilan gines enerijisinin, sokak
aydinlatmasi, trafik sistemi, elektrikli arabalar ve evlerin enerji ihtiyacinda  kullaniimas

planlanmaktadir.
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HOLLANDA

POLONYA

Sekil 20 Bisiklet Yolu Teknolojileri (Polonya)

Gines Panelleriyle Désenmis Bisiklet Otoyolu

GUNEY KORE

Sekil 21 Bisiklet Yolu Teknolojileri (Guney Kore)
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Enerji Ureten Bisikletler

Hollanda’da gelistirilen yeni ve strdirilebilir bisiklet park alani tasarimi, bisikletciler tarafindan
elde edilen kinetik enerjiyi depolayabilmektedir. Bisiklet kullanicisi sehirde dolastikca, én tekere
yerlestirilen batarya sayesinde urettigi kinetik enerjiyi depolamaktadir. Hedefine ulasan sirici
bisikletini kamusal alanda bulunan parka koydugunda ise, elekirik sebekesine bagli olan park

alani aracihigi ile toplanan enerji sebekeye aktariimaktadir.

Eneriji Ureten Bisikletler

Sekil 22 Enerji Ureten Bisikletler Teknolojisi (Hollanda)

Elektrikli Scooter ve Bisikletler (Mikro-Mobilite)

Turkiye'de 2000°li yillarin basinda kullaniimaya baslayan e-scooterlar ve elekirikli bisikletler
her gecen yil daha da yayginlasmaktadir. Kisa mesafelerde hareket ve seyahat 6zgurligu
saglayan bu mikro-mobilite araglar kalabalik sehirlerde yasayanlar icin pratik, hizli ve hesapli
bir alternatif olarak degerlendirilmektedir. Dar ve limitli alanlarda seyahat ézgirligini artirdig
icin “mikro-mobilite” olarak adlandirlan bu kullanimlar, ézellikle geleneksel bisiklet kiltiry
diger Ulkelere gére daha az gelismis Polonya, Bulgaristan, Yunanistan, Romanya ve Turkiye
gibi Ulkelerde daha hizli bir sekilde yayginlasmaktadir. Yerel yonetimlerin de devreye aldig
paylagimli elektronik bisiklet aglan, bu kullanimlarin  yayginlasmasini  saglarken, 6&zel
yahrmcilarin - mikro-mobilite  teknolojilerine  yoénelik yatinmlan, bu  kategori  altinda
degerlendirilebilecek araclarin artmasina ve cesitlenmesine kaynaklik ederek, mikro-mobilite

saglayan araclarin ulagim sektérindeki payini atirmaktadir.
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Sekil 23 Elektrikli Scooter ve Bisikletler
Guneg Enerjili Aydinlatma Sistemleri — Ledli Sokak Aydinlatmasi

Gunes enerjili aydinlatma sistemleri; genellikle park, bahcelerde, yaya yollar ve bisiklet
yollarinda kullanilan bir aydinlatma Grintdir. Elektrige ihtiyac duymadan, giindiz depoladig

enerjiyi, ttm gece boyunca kullanarak aydinlatma saglamaktadir.

Sekil 24 Bisiklet Yollarinda Uygulanabilecek Aydinlatma Sistemi Ornekleri
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5.7 .Bisiklet Tamir ve Bakim Istasyonlari

Bisiklet kullanicilarinin yolculuklarinda ortaya gikabilecek tamir ve bakim ihtiyaglarinin
karsilanabilmesi amaciyla, &ézellikle bisiklet kullaniminin yogun oldugu bélgelerde bu
istasyonlara ihtiyag duyulmaktadir.  Bisiklet kullanicilan ufak tamir islerini bu istasyonlarda
gerceklestirebilmektedir. Lastik tamiri, lastik sisirme, gevseyen somunlarin sikilmasi vb. bircok
islemi bu istasyonlarda bulunan cok amach anahtarlarla kolayca gerceklestirme imkéni

bulunmaktadir.

Sekil 25 Bisiklet Bakim ve Tamir istasyonu Ornekleri
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6. BISIKLET YOLU TURLERI VE BIiSIKLET KULLANICILARININ IHTIYACLARI

Bisiklet yolu standartlari bazi Avrupa Glkelerinde ve ABD’de konu ile ilgili kapsamli aragtirmalar
yapilmis ve Glke kosullarina gére standartlar olusturulmustur. Ozellikle Amerikan Devlet
Otoyollar ve Resmi Tagimacilik Birligi (AASHTO- American Association of State Highway and
Transportation)’nin gelistirmis oldugu bisiklet yollari standartlan oldukga kapsamlidir. TSE
9826 (1992)'e gore, bisiklet yollari genellikle iki yonlo ve iki seritli olarak planlanmaktadir.
Avrupa ve ABD’de iki yonlG bisiklet yollari icin éngérilen minimum kaplama genisligi 2,4
metredir. TSE'nin éngérdigi minimum genislik ise 2 metre ‘dir. Tek yonlU bisiklet yollari icin
dngdrilen bisiklet yolu genisligi ise 1,5 metre ‘dir. Bisiklet yolu ile komsu motorlu tasit seridi
arasinda minimum 1,5 metre genisligindeki bir emniyet mesafesi birakilmalidir. AASHTO
(1999), TS 7249 (1989) ve TS 9826 (1992)'ya gére, disey engeller ile kaplama arasindaki

minimum agiklik 2,5 metre olmalidir. Pratikte 3 metre yuksekligindeki bir agiklik uygun olabilir.

Bisiklet yolunun egim durumu da planlamada géz énine alinmalidir. Yiksek egimli yollarda
bisiklet kullanimi zorlasmaktadir. Bisiklet yolu tasariminda egimin sirekli oldugu uzun mesafeli
yollarin kullanigh olabilmesi icin egim %2 ile sinirlandinlmalidir. Bisiklet yolu baglantilarinda
sert gecisler yerine yol giris ve cikislan bisikletliyi tehlikeye sokmayacak élcide egimli
planlanmalidir. Yol baslangic ve bitislerinde egimler aniden degil, belli bir mesafeden

azaltlarak yapilmalidir. (Cengiz, Kahvecioglu 2016: s.55-56).

Bu konuda yapilmis yasal dizenlemeler 3 Kasim 2015te Cevre ve Sehircilik Bakanhgindan;
“Sehir ici Yollarda Bisiklet Yollar, Bisiklet istasyonlari ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina Ve
Yapimina Dair Yénetmelik”, resmi gazetede yayinlanmugtir. 1 Haziran 2019 tarihinden itibaren,
imar uygulamasi gérmemis alanlar icin hazirlanip onaylanacak yeni imar planlarinda,
‘Bakanlikca belirlenen usul ve esaslara uygun sekilde ve plan bitininde ulagim amach bisiklet
yollari ve bisiklet park istasyonlari bulunmasi zorunlu olmustur. Kanuna gére topografya ve
arazi egimi nedeni ile bisiklet yolu yapilamayan yerlerde ise yaya yollarn dizenlenecektir.’
seklinde maddeler yer almaktadir. Devaminda, 2017 yilinda Cevre ve Sehircilik Bakanlig

tarafindan “Sehir ici Bisiklet Yollan Kilavuzu” yayimlanmistr.
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Bunlara ek olarak, 12 Aralik 2019 tarihinde Cevre ve Sehircilik Bakanliginin hazirladig
yonetmelik yororloge girmistir. Bu yénetmelik ile plansiz ve dizensiz alanlar igin yeni yapilacak
imar plani ile aynlmis bisiklet yollarina ve bisiklet istasyonlarina yer verilmesi zorunlu olmustur.
Bisikletin ulagim, gezinti ve spor gibi amaglarla kullanabilmesini saglamak amaci ile bisiklet yol
ve park istasyonlari ve tirevlerinin planlanip projelendiriimesi ve yapimina iliskin usul ve esaslar
belirlenmistir. Yénetmelik ayrica yapilacak farkli tirlerdeki bisiklet yollarinin; birbirleriyle, tagit
yollariyla, yaya kaldinmlaryla ve ulagim sistemleri ile butinlegsme ilkelerini kapsamaktadir.
Bisikletlerin  kullandigi yol altyapisinin fiziksel ve kullanim &zellikleri asagidaki sekilde

siralanmaktadir.

6.1.Ayiricisiz Bisiklet Yolu ya da Bisiklet Seridi

Ayiricisiz bisiklet yolu arac trafigi icinde bisikletlilerin kullanimi icin tahsis edilmis dar bir trafik
serididir. Bu alan bisikletliler icin trafik levhalari ve isaretcilerle ayrilmis korunakli bir bélgedir.

Bazi Turkce dokimanlarda “bisiklet seridi” olarak da gecmektedir.

Motorlu tagit yollarindan fiziksel anlamda herhangi bir engelleyici ile ayirmadan hemzemin
olarak isletilmektedir. Ancak cizgisel yol isaretleriyle ve yol levhalariyla bisiklet yolu korunarak
aynshnlmaktadir (Oztas ve Aki, 2014). Bu sistem genel olarak yollarin kenarinda tercih
edilmekte, bazen cift seritli yollarda refij yerine cift seritli (gidis-dénis) bisiklet yollari da tercih
edilebilmektedir (Ustindag ve Erturan, 2016). Bu sisteme bisiklet kullanim koltoronon yaygin
oldugu kentlerde ve Glkelerde daha cok rastlaniimaktadir. Ayiricisiz yol tasarimi igin dikkat
edilmesi gereken en énemli etken guvenligi saglamaktir. Cinki motorlu araclarla icice
olmasindan dolayr riski yUksektir. Bu nedenle koruma bandi uygulamasi sistem icin sart

kosulmustur.
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Sekil 26 Ayinicisiz Bisiklet Yolu ya da Bisiklet Seridi

6.2.Ayincih Bisiklet Yolu

Bisiklet kullanicilarinin hareket ve seyahat siresince givende hissetmelerini saglamak amaciyla
bisiklet yollarinin motorlu trafikten fiziksel ayirici ile ayrilmasi ya da farkl yéntemlerle bisiklet
yollarinin tanimlanmasi siklikla bagvurulan bir yéntemdir. Bu tir bisiklet yollar bordir taslar,
¢im ya da hendeklerle motorlu tasit trafiginden fiziksel olarak aynlmistir. Genellikle kaldirim
Uzerinden gecip arac trafigi ile yikseklik kot farki vardir. Zaman zaman ekonomik ve daha az
maliyetli olmasi icin motorlu arac ile hemzemin olarak da tasarlanmaktadir, ancak sinir elemani
(ayinc) konarak araclarin bisiklet yollarini kullanmasi engellenmektedir. Bu sistem bisiklet
kullanimi icin givenli ve tercih edilen bir yéntemdir. Ayrica orta ve yiksek trafik yogunluguna
sahip olan sokaklar ve caddeler ya da cevre yollan gibi yuksek hiza izin verilmis ulagim
akslarinda, bisiklet kullanicisinin can govenligini saglamak igin bu sistemin zorunlu olarak

uygulanmasi gerekmektedir (Oztas ve Aki, 2014).
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Sekil 27 Ayincili Bisiklet Yolu

6.3.Motorlu Tasit Yolu ile Bitisik Bisiklet Yolu

Motorlu tasgit yoluna bitisik tasarlanip, bisikletlinin énemi diger araclar ve yayalarla esdeger
kabul edilip yol hakki taninir. Bisiklet hatlari, motorlu tasitlarin seyahat seritlerine bitisik
yerlestirilir ve motorlu tagit trafigi ile ayni yénde akar. Ya da yaya kaldinmiyla birlikte tasarlanip,
bslict elemanlarla tagit yolundaki trafikten bisiklet kullanicilarini ayirir veya tagit iziyle ayni kotta
yer alarak, yer dokusundaki isaretlerle tasit trafiginden ayrilir. Bu bisiklet hatlar bisikletgilerin
gecerli trafik kogullarindan etkilenmeden tercih eftikleri hizda hareket etmelerini saglar. (Tatls,

Sancar, 2015: s. 546-550).

6.4 . Karma Kullanimli Bisiklet Yolu

Konut kullaniminin agirlikli oldugu alanlarda karngik bisiklet yolu tercih edilebilir. Motorlu
tagitlarla bisikletler ayni yolu kullanir ve bisiklet icin herhangi bir dizenleme yapilmaz. Bu
kullanim igin sokaktaki giinlik ortalama tagit sayisinin 2000°den az ve tasit hizinin 50 km/sa

‘den az olmasi gerekmektedir. (Tatli, Sancar 2015:'s. 546-550).
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6.5.Bisikletli Bekleme Alani (Bike Box)

Sinyalizasyona sahip kavsaklarda bisikletlilerin yesil 1sik yandiginda harekete gegmek Uzere

bekleyebilecekleri givenli alanlardir. (WRI Torkiye istanbul'da Givenli Bisiklet Yollar Uygulama

Kilavuzu)

Sekil 28 Beykoz Sahil Yolu, Mavi Renkli Givenli Bisiklet Bekleme Alani, istanbul, 2019
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7. BISIKLET YOLLARI TASARIM KRITERLERI

Motorlu tagsit trafigi ile kesisimlerin en aza indirildigi, tim &nceliklerin bisikletlilere verildigi yol
tipi olan bisiklet yollarinin planlama asamasinda uyulmasi gereken bazi kriterler vardir.
Ulkemizde Cevre ve Sehircilik Bakanhigi'nin 2017 yilinda cikarmis oldugu, Sehir ici Bisiklet
Yollan Kilavuzu'ndaki élcttler uygulanmaktadir. Bisiklet yollari, dzellikle bir bisikletlinin hareket
edebilmesi icin gerekli minimum élcitler géz éninde tutularak ve arac trafigini aksatmayacak

sekilde planlanmalidir.
7.1.Genislikler

7.1.1. Paylagimli Bisiklet Yollarinda Genislik

Belediye ve micavir alan sinirlari icinde, otomobil icin azami hiz sinin en cok 50 km/sa olan,
ayni yénde birden fazla seride sahip tasit yollarinda; tasit yolunun gidis yéniinde en sag seridi

ilgili idare tarafindan paylagimli bisiklet yolu olarak belirlenebilir.

Paylagimli bisiklet yolu zemininde her 50 metrede bir buna iliskin renklendirme ve isaretleme
yapilir, sokak baslangiclarinda ve giizergdh boyunca yaya kaldirrminda 100 metre araliklar ile

buna dair uyarici levha konulur.

7.1.2. Bisiklet Seritlerinde Genislik

Bisiklet seritleri; belediye ve micavir alan sinirlari icinde, otomobil icin azami hiz sinir en cok
50 km/sa olan tasit yollarina bitisik olarak, tasit yolu seviyesinde ve fiziksel ayrim yapilmaksizin,
tasit yolunun saginda ve gidis istikametinde tek yénlo olarak uvygulanir. ilgili idarece uygun

gorilen yayalashinlmis sokaklarda da bisiklet seridi ayrilabilir.
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25. 130 20

TASIT BISIKLET
YOLU SERIDI

Sekil 29 Bisiklet Seritlerinde Geniglik

7.1.3. Ayrilmis Bisiklet Yollarinda Genislik

Ayrilmis bisiklet yollar; belediye ve micavir alan sinirlari icinde, tasit yolundan yesil bant, refij,
delinatér, kademe farki ve benzeri fiziksel ayrim yapilarak tek veya iki yénlo uygulanir. Ayrilmig
bisiklet yolu zemini; tagit yolu veya kaldinm seviyesinde veyahut tasit yolundan en az 10 cm
yUksekte ve yaya kaldinmindan en az 5 cm asagida olmak kaydiyla yaya kaldirimi seviyesinin

altinda yapilabilir.

Bisiklet yolu tagit yoluyla ayni seviyede ise; tasit yolunun en sagindaki serit cizgisinden itibaren
en az 75 cm emniyet mesafesi birakilarak ve bu mesafede 1 metre araliklar ile 20 cm
genisliginde 45° acili gizgiler ile boyama yapilir, emniyet mesafesinin ortasina yol boyunca 1
metre ara ile 110 cm yUksekliginde delinatérler yerlestirilir. Bu uygulamaya alternatif olarak

tasit yoluyla bisiklet yolu birbirinden yol boyunca en az 60 cm eninde ve 10 cm yuksekliginde

refuj ile ayrilir (Sekil 30).
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Otomobil igin azami hiz simint 50 km/saat olan tasit yoluyla aymi Otomobil i¢in azami hiz sinin 50 km/saat olan tasit yoluyla aym
seviyede refiij ile ayrilmug bisiklet yolu seviyede delinator ile aynlms bisiklet yolu

Sekil 30 Bisiklet Yolu ve Tasit Yolunun Ayni Seviyede Oldugu Durumda Olciler
Bisiklet yolu; tasit yoluyla yaya kaldirnmi seviyesi arasinda veya yaya kaldinmi seviyesinde ise,
tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda bisiklet yolu kotunda olmak Uzere en az 60 cm mesafe

birakilir (Sekil 31).
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200 90 20, 20, 90 _20.

-60__ 130 _ -60_. 130 ,7

TASIT EMNIYET  AYRILMIS YAYA TASIT EMNIVET  AYRILMIS  YAYA
YOLU MESAFES!  BISIKLET  KALDIRIMI YOLU MESAFES|  BISIKLET  KALDIRIMI
YoLu Yol

Otomobil igin azami hiz sinin 50 km/saat olan tagit yoluyla yaya  Otomobil i¢in azami hiz sinirt 50 km/saat olan yaya kaldirim seviyesinde
kaldirimu seviyesi arasinda ayrilmig bisiklet yolu ayrilmug bisiklet yolu

Sekil 31 Bisiklet Yolu; Tagsit Yoluyla Yaya Kaldirimi Seviyesi Arasinda Oldugu Durumda Olciler
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Bisiklet yolu tagit yoluyla ayni seviyede ise, tasit yolunun en sagindaki serit cizgisinden itibaren
en az 120 cm emniyet mesafesi birakilarak ve bu mesafede 1 metre araliklar ile 20 cm
genisliginde 45° acili gizgiler ile boyama yapilir, emniyet mesafesinin ortasina yol boyunca 1
metre ara ile 110 cm yUksekliginde delinatérler yerlestirilir. Bu uygulamaya alternatif olarak
tasit yoluyla bisiklet yolu birbirinden yol boyunca en az 100 cm eninde ve 10 cm yiksekliginde
refUj veya ayni genislikteki yesil bant ile ayrilir (Sekil 32).
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120 . 130 ..100 .. 130 _
TASIT EMNIYET AYRILMIS YAYA TASIT YESIL AYRILMIS YAYA
YoLu MESAFESI BISIKLET KALDIRIM Yo BANT BISIKLET ~ KALDIRIMI
YOLU

Otomobil i¢in azami iz simn 70 km/saat olan tasit yoluyla ayni seviyede
delinator ile aynlmis bisiklet yolu

Otomobil igin azami hiz simirt 70 km/saat olan tagit yoluyla ayni seviyede
yesil bant ile ayrilms bisiklet yolu

Sekil 32 Bisiklet Yolu Tasit Yoluyla Ayni Seviyede Oldugu Durumda Olciler
Bisiklet yolu; tagit yoluyla yaya kaldirnmi seviyesi arasinda veya yaya kaldirmi seviyesinde ise

tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda bisiklet yolu kotunda olmak izere en az 100 cm mesafe

birakilir (Sekil 33).

- 100 . 180 _
-20. 90 _20.
L 100 | 130 _
TASIT EMNIVET  AYRILMIS YAYA
YoLu MESAFESI BISIKLET KALDIRIMI
You
Otomobil igin azami hiz sinir1 70 km/saat olan tasit yoluyla yaya kaldirinm
seviyesi arasinda veya yaya kaldirim seviyesinde ayrilmis bisiklet yolu

Sekil 33 Bisiklet Yolu; Tasit Yoluyla Yaya Kaldinmi Seviyesi Arasinda veya Yaya Kaldirnmi Seviyesinde Oldugu
Durumda Olciler
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Bisiklet yolu tagit yoluyla ayni seviyede ise; tasit yolunun en sagindaki serit cizgisinden itibaren
en az 175 cm emniyet mesafesi birakilarak ve bu mesafede 1 metre araliklar ile 20 cm
genisliginde 45° acili gizgiler ile boyama yapilir, emniyet mesafesinin ortasina yol boyunca 1
metre ara ile 110 cm yUksekliginde delinatérler yerlestirilir. Bu uygulamaya alternatif olarak
tasit yoluyla bisiklet yolu birbirinden yol boyunca en az 150 cm eninde ve 10 cm yiksekliginde

refUj veya ayni genislikteki yesil bant ile ayrilir (Sekil 35).
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L 175 ke 130 - 150 - 130
EMNIYET AYRILMIS YAYA TASIT EMNIYET AYRILWS YAYA
MESAFES! BISIKLET  KALDIRIMI Youw MESAFES| BISIKLET  KALDIRIMI

TASIT
Yoy

Otomobil igin azami hiz simint 70 km /saat zerinde olan tagit yoluyla ayni seviyede Otomobil igin azami hiz st 70 km /saat tizerinde olan tagit yoluyla ayni
delinator ile aynilmis bisiklet yolu seviyede refiij ile aynlmis bisiklet yolu

Sekil 34 Tasit Yolu ile Ayni Seviyede Delinatér/Refj ile Ayrilmig Bisiklet Yolu
Otomobil igin azami hiz sinin 50 km/sa hizin Gzerinde olan tagit yolu képrilerde; sadece ayrilmig
bisiklet yolu projelendirilebilir. Bu durumda tasit yolu serit cizgisinden itibaren izerinde reflektif
zemin butonlarn bulunan en az 1 metre mesafe birakilir. Bu mesafeden sonra en az 50 cm
yUksekliginde surekli ve dayanikli beton bloklar tesis edilir ve bu maddede yer alan emniyet

mesafeleri birakilmaksizin bisiklet yolu projelendirilir. (Sekil 36)
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TASIT EMNIVET BISIKLET
Yow MESAFES| Yo

Otomobil igin azami hiz simn 50 km/saat in iizerinde olan tasit yolu kopriilerinde
aynlmus bisiklet yolu

Sekil 35 Otomobil icin Azami Hiz Sinin 50 km/sa Hizin Uzerinde Olan Tasit Yolu Képrilerinde Ayrilmis Bisiklet
Yolu
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7.1.4. Bisiklet Parkurlarinda Genislik

Bisiklet parkurlarinda ilgili idarece gerekli emniyet tedbirleri alinmak kaydiyla parkur serit
genislikleri tek ydnde asgari 90 cm olarak uygulanir. Bisiklet parkurlarindaki ana hatlar diginda
kalan ve uzunlugu 50 metreyi gecmeyen tek yonli tali bisiklet parkurlarinda serit genisligi 70

cm’ye kadar dusirdlebilir.

|\’.
(R——
- % _
YESIL BISIKLET YESIL
ALAN PARKURU ALAN
Bisiklet parkurlari

Sekil 36 Bisiklet Parkurlarinda Genislik

7.1.5. Bisiklet Patikalarinda Genislik

Bisiklet patikalari yerlesim yeri disinda kalan imar plani bulunmayan kirsal alanlarda uygulanir.

Bisiklet patikasi genisligi 70 cm’den az olamaz.

Bisiklet patikalarinin baslangig ve bitis noktalarina ilgili idaresince patika uzunluk bilgisini ve
uygun 6lcekli krokisini de gésteren levha konulmalidir. Ayrica bisiklet patikasinda en cok 1
kilometrede bir patika hattindaki konumu gésteren levhaya ve en cok 500 metrede bir bisiklet

yolu levhasina yer verilmesi gerekmektedir.

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
51



il o= SAMSUN BISIKLET ANA PLANI

7.1.6. Kirsal Bisiklet Bantlarinda Genislik

Kirsal bisiklet bantlari; yerlesimler arasinda imar plani bulunmayan yerlerde uygulanir. Dig
kenarlarina bisiklet seridi kenar gizgisi yapilmasi mecburi olmayip, seritler arasinda 3 metre ara
ile 1 metre uzunlugunda ve 10 cm genisliginde beyaz renk kesikli boyama yapilir. Kirsal bisiklet
bantlan tagit yoluna 150 cm’den fazla yaklasamaz. Kirsal bisiklet bandinin Karayollar Genel
Midirlogunin sorumluluk alanindaki il ve devlet yollarina 150 cm mesafe birakilarak bitisik

olarak uygulanmasinin éngérildigu hallerde uygun géris alinmasi zorunludur.
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o
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o
o
-
1
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TASIT KIRSAL BISIKLET
YOLU BAND!

Kirsal bisiklet bandi

Sekil 37 Kirsal Bisiklet Batlarinda Genislik

7.1.7. Bisiklet Otobanlarinda Genislik

Bisiklet otobanlari her iki yone asgari ikiser seritli olmak Uzere projelendirilir. Bisiklet otobaninin
kenarlarina 20 cm genislikte strekli bisiklet seridi yan kenar cizgisi isaretlenir. Her iki tarafta
bisiklet seridi kenar cizgisinden sonra 50 cm genisliginde mesafe birakilarak yola erigimi
engellemek Gzere en az 120 cm yiksekliginde yol boyunca bariyer tesis edilir. Ayni yénli
seritlerin arasinda 3 metre ara ile 1 metre boyunda ve 10 cm eninde beyaz renk kesikli cizgiler
ile boyama yapilir. Farkl yénler arasinda ise 5 cm aralik birakilarak 10’ar cm genisliginde

strekli ¢ift beyaz cizgi ile boyama yapilir.
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Sekil 38 Bisiklet Otobanlarinda Geniglik

7.2 . Tasarim Hizi

Cevre ve Sehircilik Bakanlhiginin yayinladigi yénetmelik kapsaminda; bisiklet yollari igin hiz sinir
minimum 25 km/sa olarak uygulanir. Bir bisiklet seyahatinin hizi, bisiklet tipine ve durumuna,
yolculugun amacina, bisiklet yolunun durumuna, yerine ve egimine, hakim rizgarlarin hizina
ve yénine, bisiklet yolundaki trafik yogunluguna ve bisiklet siricisinin fiziksel kondisyonuna
baglidir. Bisiklet yollarinda kullanilan hiz, bisiklet siricileri tarafindan tercih edilen en yiksek
hiz kadar secilir. Genellikle minimum tasarm hizi 30 km/sa olarak alinir. Boyuna egimin %40

gectigi ya da gicli hakim riuzgarlarinin oldugu yerlerde, 50 km/sa’lik bir tasarim hizi tavsiye

edilir.
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7.3.Géris Mesafesi

Goris mesafesi, bisikletlilerin givenli fren mesafesi igin gereklidir. Bisiklet hizi, kaplama

malzemesi ve bisiklet lastigi sirtinme katsayisinin oranladigr standart formil ile hesaplanr.

S= V2 +V
254(f+g) 1.4

S = durus goriis mesafesi (m)

V = proje hiz1 (km/sa)

f = siirtinme katsayis1 (genellikle 0.25 olarak alinir)
g = boyuna egim miktart (m/m)

Sekil 39 Bisiklet Yollarinda Géris Mesafesi Hesab

7.4 Yatay Kurb ve Dever

Bisiklet yollarinda uygulanacak minimum kurb yaricapi, yol yizeyi enine egiminin (dever),
bisiklet lastigi ile kaplama arasindaki sirttnme katsayisinin ve bisiklet hizinin bir fonksiyonudur.
Bisiklet yolu uygulamalarinin cogunlugunda dever miktar %2- %5 araliginda degismektedir.
Minimum %2’lik dever miktari hem insaatin kolay olmasi hem de drenaj kosullari icin uygundur.

Deverin %5'lik degeri asmasi bisiklet kullanicilar icin devrilme tehlikesi olusturur.

7.5.Boyuna Egim

Tercih edilen maksimum boyuna egim %5tir. Bisiklet kullanimi fiziksel gi¢ gerektirdigi igin uzun
egimli ve dik yollar genellikle tercih edilmeyecektir. Bisiklet yollari igin énerilen boyuna egim

degerleri %2- %5 arasindadir (Ozkaya, 2009).

%5'i gecen egimlerde boyuna egimin uygulanabilecegi maksimum mesafeler Tablo 3'te

verilmektedir.
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Tablo 3 Bisiklet Yolu Tasariminda Boyuna Egim ve Mesafe

Onerlon Moksimum Gizergch Usuiok

% 5-6 240 metre
7% 120 metre
8% 90 metre
9% 60 metre
10% 30 metre

> %11 15 metre

7.6.Drenaj

Dogru bir drenaj igin, bisiklet yolu yUzeyinin %2 enine edime sahip olmasi gerekir. Yizey
insaatinin kolaylasmasi ve kolay drenaj tasarimi icin enine edim tek tarafa verilmelidir. Enine
egim sayesinde bisiklet yoluna gelen sular, kolayca yoldan uzaklastirilir. Ancak bir tepenin
yamacina insa edilmis bisiklet yollarinda tepeden asagr dogru yagis ile akisa gecen sular
vzaklastirmak icin drenaj hendekleri gerekebilir. Gerekli durumlarda sizdirma borular ve
drenlerle yagis sulan bisiklet yoluna ulasmadan uzaklagtinihir. Bisiklet yolunun bir drenaj kanalini

kesmesi durumunda ise menfezler veya kdpriler uygulanir (AASHTO, 1999).

7.7 .Kavsaklar

Bisiklet kullanicilarinin givenligi acisindan ézel éneme sahip bir diger konu ise, farkli yénlerden
gelen trafik ile etkilesimin yarathgi risk nedeniyle kavsaklardir. Genel olarak bisiklet yolu
tasanmlarinda, kavsaklarda bisiklet kullanicilarnini gérinirlogo saglanmali ve éncelik bisiklet
kullanicilarnina verilmelidir. Dénislerde ise motorlu araclarla olusabilecek sorunlarin azaltilmasi
icin cesitli tasarim elemanlar uygulanmalidir. Bisiklet kullanicilar icin givenli bir kavsak
tasarimi icin renklendirilmis asfalt, yatay ve dUsey isaretlemeler, sinyalizasyon, bisikletli bekleme

alani gibi elemanlar kullanilmaktadir.
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Kavsaklarda diger trafik yavaslaticilarla birlikte kullanilan ayimncili bisiklet yollarina ézel énem

verilmelidir.

Sinyalize kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 15tk sGresince guvenli ve diger yol
kullanicilan tarafindan gérilebilecek bir sekilde motorlu arag kuyrugunun énine
gecebilmesi icin bisikletli bekleme alanlar (bike box) gelistirilmelidir. Bisikletli bekleme
alanlarinda meydana gelebilecek ¢atismalarn en aza indirgemek Uzere séz konusu
bisikletli bekleme alanlari yaya gecitlerinin gerisinde tasarlanmalidir.

Renklendirilmis asfalt ve isaretler, kavsaklarda vurguyu arttirmak icin kullanilmalidir.
Bisikletli bekleme alani, kavsaklarda bisikletlilerin motorlu araclarin énine gegmesi
icin ayr bisiklet sinyal bélgesiyle birlikte kullanilabilmektedir (EMBARQ Global,
2014).

Kavsak noktalarinda yer alan bisikletli bekleme alani ve renklendirilmis bisiklet yollar
bisiklet kullanicilarinin fark edilmesini saglamaktadir.

Yikseltilmis gecitler ve orta refijler kavsak noktalarinda motorlu arag trafiginin hizini
dusurerek bisiklet kullanicilarinin gvenligini, saglamaktadir.

Bisikletli bekleme alani ve ayiricisiz bisiklet yollari, sinyalizasyon bulunan kavsaklarda
bisikletlilerin sola dénusleri kolaylastirmaktadir.

Renklendirilmis bisikletli bekleme alani, motorlu araclarin kavsaklarda bisiklet yollarini

isgalini %20 oraninda azaltmaktadir (Monsere ve Dill 2010).

Bisikletli bekleme alani, genellikle yiksek bisiklet yogunlugu bulunan, ézellikle bisikletin sola ve

motorlu tasitin saga déndigo sinyalize kavsaklarda uygulanmaktadir. Bisikletli bekleme alani,

kirmizida saga donise izin veren sehirlerde “Kirmizda Dénis Yasaktir” levhasi ile

kullanilmalidir, béylece araclarin bisikletli bekleme alanina girisleri énlenebilecektir. Bisiklet

yolunun yaya kaldinmindan tasit yoluna gecmesi halinde gizergéh degisimi “Bisiklet yolunun

tasit yoluna girisi” baglikl sekildeki gibi olmalidir (TS 9826, 2013).
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7.7.1. Kavsaklarda Bisiklet Gecislerine Ait Isaretlemeler ve Olciler

0,50 x 0,50 kesik gizgi
2 Bislklet yolu

3 Yaya kaldinmi

4 Uyanc isaret

Bisiklet figirQ

5

6 Bisiklet durma gizgisi
7 Igikl trafik lambast
8

Trafik lambasi lle
kontrol edilen bir
kavsak

9 Tagit durma gizgisi

Sekil 40 Bisiklet Yollarinin Isik Kontrollo Kavsak Gecisleri
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0,50 x 0,50 kesik gizgi
Bisikiet yolu

Yaya kaldinm

- wooN

Uyanc igaret
Bisikiet figurl
Bisiklet durma gizgisi

Bisiklet gegebilir

@ ~N @ O

Tasit durma gizgssi

Sekil 41 Bisiklet Yollarinin Isik Kontrolsiz Kavsak Gegisleri
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Bizikiet yoky

Yaya kaldnm
Uyarnc igaret
Bisidet durma cizgsi
Bisikiet figind
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Tage durma glzgisi
8 Igikh trafix lambas

Sekil 42 Tasit Yolu Seviyesindeki Bisiklet Yollarinin Kavsak Gecisleri
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Sekil 43 Bisiklet Yollarinin Kavsaklardaki Damla Adasindan Gecisleri
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Bitisim Elettronile Mihandislik ingoot
Gida ve Sanayi L1d. Sti.

Sinyalize edilmis kavsaklarda bisiklet bekleme alanlarina ihiskin gostenim

Sekil 44 Sinyalize Edilmis Kavsaklarda Bisiklet Bekleme Alanlarina iliskin Gésterim
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7.8.Yatay ve Disey Isaretlemeler

Bisiklet yollarinin planlanmasi sirecinde gecerli olan yatay disey isaretlemelere ait dizenleme

kriterleri asagida verilmektedir;

» Tagit yolu seviyesindeki bisiklet yolu, tasitlarin gegtigi bélimden, TS 10839’a uygun
sekilde beyaz renkte surekli cizgi; kavsaklarda, garaj ve bahce giris-cikisinda ise kesikli
cizgi ile ayrilir. Gecisteki kesikli cizgiler arasinda kalan bisiklet yolu kismi asinmayacak
dzellikte mavi renk boya ile boyanarak araclar tarafindan fark edilmesi saglanmalidir.

= Bisiklet yollarinin kavsak girislerine uyarici levhalar yerlestirilmelidir.

= Bisiklet yoluna diger tasitlarin girmemesi veya park etmemesi icin yaya kaldirminda
“mecburi bisiklet yolu” levhasi ve gerekli yerlerde “motorlu tasit giremez” ve
“duraklamak ve park etmek yasakhr” levhalart konulmalidir.

»  Trafikigiklarrile ilgili gergeklestirilen dizenlemelerde, bisikletlilere saglanan kolayliklar
ve tercih olanaklari, ¢ikmaz sokaklar, tek yénlo sokaklar, yaya balgeleri ve benzeri
dzel durumlar ézel trafik isaretleri ile belirtilmelidir.

» Bisikletlilere ait trafik 1sik sistemleri, uyari ve yén levhalari, bisiklet yollar zemininde
ve/veya kenarinda bisiklet yolu zemini ile levha alt kenar arasindaki net yikseklik 220
cm’den  az olmamak Gzere bisikletlinin  kolay gérebilecegi  bir hizada
konumlandirimalidir.  Bisiklet yollarinda bulunmasi  gereken levhalar bisikletliyi
tehlikeye sokmayacak sayida gerekli yerlere yerlestirilmelidir.

= Bisikletliler icin belli bir hizda kesintisiz bisiklet sGrisini saglamak Uzere gerekli altyapi
saglandigi takdirde sinyalizasyon dizenlemeleri yapilarak vyesil dalga sistemi
olusturulabilir.

= Bisiklet yolunun baslangic ve bitisi, saga ve sola dénusler, tehlike ve yasak yénler
zemin isaretlemeleri ile belirtilmelidir

= Bisiklet yolu ile ulagilabilecek en yakin yerlesim birimleri, hastaneler, turistik yerler,
kent butininde gorilmeye deger ve bisiklet ile ulasilabilecek tarihi noktalar, toplu
tagim aktarma noktalari, en yakin bisiklet park yeri gibi odak noktalarinin mesafe
bilgisini veren isaretlemeler ile kavsak giris ve gikislarini gésteren isaret levhalari uygun

yerlere yerlestirilmelidir.
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* Yaya kaldirminda bisiklet yollarina dair yayalari uyarici levhalar gerekli yerlere
konumlara yerlestirilmelidir.

*  Yayalashnlmis sokaklarda ilgili idarece bisiklet seritleri tesis edilmesi durumunda
bisikletli hizinin azami 10 km/sa hizi asamayacagina dair sokak girislerinde isaret ve
levha konulmalidir.

=  Ayni yonde iki veya daha fazla seritli bisiklet yollarinin kurblu kesimlerinde serit
degistirilmeyecegini isaret etmek Gzere seritler arasinda diz beyaz cizgi yapilmahdir.

* Yayanin sadece yaya gecidine ulasmak amaciyla bisiklet yolundan gecmesi gereken
durumlarda bisiklet yolu zemininde énceligin yayada oldugunu belirtecek sekilde yaya
gecidi isareti yapilmalidir.

* Yapilacak isaretlemelerin  Tirk Standartlar  EnstitisG  tarafindan  yayimlanan

yUrrlukteki standartlarda belirtilen ebatlarda olmasi zorunludur.

BiSIKLET YOLLARINDA KULLANILACAK ZEMIiN iSARETLEMELERi

/\ ILERI MECBURI T
(J YON YAVAS
TASIT ILE
PAYLASIMLI ILERI VE SAGA
BISIKLET O O MECBURI YON
YOLU
PAYLASIMLI
BISIKLET SOLA S
YOLU MECBURI YON DIKKAT
BISIKLET ILERI VE SOLA . )
YOLU MECBURI YON SAGA DIKKAT
MECBURI YON TRAFIK LAMBASI

BiSIKLET YOLLARINDA KULLANILACAK iKAZ LEVHALARI

; .= MOTORLU TASIT YAYALASTIRILMIS
YAYA GECIDI el ki
gl \ PIKIAT nfli’ﬁ'ﬁ“\“(i}
HIZ LIMITI

DURAKLAMAK VE
PARK ETMEK
YASAKTIR

OKUL GECIDI msuzc:r}rlm(l) ‘ ﬁ) PARK ETMEK
SIKLET YOLU YASAKTIR

o MECBURI
Cli:lzlg(ulilLIIR BISIKLET YOLU
SECEBIL SONU

Sekil 45 Bisiklet Yollarinda Kullanilan Yatay Isaretlemeler ve Levhalar
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8. GUZERGAH BELIRLEME MODELI OLUSTURULMASI

8.1.GuUzergdh Belirlemeye Esas Analiz Calismalarn

Calisma cercevesi olusturmak planlama sirecinde géz énine alinacak konularin kapsamini
belirlemeyi icermeli ve oncelikli olarak yapiimalidir. Guzergah belirlemeye esas analiz

calismalarinin asagida yer alan bilgileri igermesi gerekmektir.
1. Mevcut bisiklet ve yaya altyapisi ve programlama.
2. Alanin demografik bilgileri.
3. Topografya ve iklim.
4. Bisiklet ve yaya carpisma istatistikleri.
5. Seyahat anketleri, bisiklet anketleri.
6. Menfaat sahipleri hakkinda bilgi (bisiklet gruplar vb.).
7. Motordan bagimsiz planlama ve tesis gelistirme kaynaklari.
8. Mevcut ve gelismekte olan planlama belgeleri. (Ulasim planlari, imar planlari vb.)
9. Mevcut tasarim ve mihendislik standartlar.
10. Mevcut guvenlik egitim ve uygulama programlar.
11. Bisikleti etkileyen bilinen, énerilen yol, saha, park veya iz projeleri.

Bir planlama sireci gelistirilirken belediyeler, kamu kurumlar, STK'lar ve bélgesel planlama
faaliyetleri arasindaki koordinasyonu gerektirir. Ornegin; ulastirma kurumlar ile planlama
sUrecinin baslarinda temasa gecilmelidir. Bu kurumlar, teknik komitelere ve toplantilara davet

edilmeli, karayollarini etkileyen konular danigilmali ve taslak planlar Gretilmelidir.

Bisiklet yolu planlamasinda, etkili bir bélgesel bisiklet agi olusturulmasi igin bisikletli kullanici

gorusleri dnemli oldugundan karar mekanizmalar arasinda daha fazla koordinasyon gerekir.

Motorsuz ulagim ve bisiklet dostu uygulama stratejilerini, kamu strateji planlarinin bir bileseni
olarak dahil edilmeli ve surdirilebilirlik hedeflerine ulasmak icin motorsuz ulagimi kullanimi

tesvik edilmelidir.

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
64



T o= SAMSUN BISIKLET ANA PLANI

Bisiklet tesislerinin, yol insaati ve yeniden insa, ulagim terminalleri, ulagim talebi yénetimi ve
transit planlama dahil olmak Gzere bolgesel tesisler ve cazibe yerleri ile entegrasyonu

saglanmalidir.

Bslge trafigi ydnetim projelerinin kaldinmlar, bisiklet giizergahlan, trafik hiz kesicileri ve trafik

guvenligini saglayici unsurlari icerdiginden emin olunmalidir.

Planlama dahilinde yapilacak arazi calismalarinda; arac trafik hacimleri ve hizlari, motorsuz
trafik hacimleri ve hizlan, bisikletliler icin olusabilecek &zel tehlikeler, kaldirim yol ve iz kosullan

gibi géris mesafesine etki edebilecek hususlar da géz dninde bulundurulmalidir.

Sehir icinde dogal sit alanlarinda yapilacak bisiklet yollarinin bélgenin ekosistem bitinligine
zarar vermeden, canlilarin Greme, konaklama ve beslenme alanlarini azami hassasiyetle géz
éninde bulundurularak en uygun gizergéhtan gecirilmesi, dogaya uygun malzemeden
yapilmasi biytk énem tagimaktadir. Sit alanlarinda ve korunan alanlarda 21.07.1983 tarihli
ve 2863 sayili Kiltur ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu uyarinca planlama ve uygulama
yapihr. Koruma amagl imar planlarinda aksine hokim bulunmuyorsa, ilgili yénetmelik

hikUmleri uygulanir.

Guvenlik, bisiklet kullanimi konusunda &nemli bir parametredir. Kullanici éncelikle seyahat
edecedi yolun hem kendisi acisindan hem de cevresel faktérlerden dolayi karsi karsiya kalacag:
tehlikelere kargi guvenli olmasini isteyecektir. Yeterli aydinlatma elemanlan ile gece de yol

guvenliginin saglanmasi gerekmektedir.

Bisiklet yolu gizergahi belirlenirken secilecek gizergahin kent ve bélge dlcegindeki bisiklet yol

aginin bir parcasi oldugu disiunilerek planlama tutumu ortaya konulmalidir.

8.2.Bisiklet Yolu Guzergahinin imar Planinda Gésterilmesi

Uygulanacak bisiklet yolu gizergdhi Mekansal Planlar Yapim Yénetmeligi ekinde yer alan
gosterim sekli ile imar planina islenmelidir. Gizergahin belirlendigi aksta egim, yol genisligi,
bisiklet park yerleri vb. bisiklete ve bisikletliye hizmet verecek unsurlar géz ninde

bulundurulmalidir.
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BISIKLET YOLU

Sekil 46 imar Planinda Bisiklet Yolu Gésterimi

8.3.Guzergdh Belirleme Modeli Olusturulmasi

Bisiklet yolu guzergahi belirlenmesi sirecine déhil edilen dlcitler fiziksel, cevresel ve gérsel
dlcutler olarak Gc ana bashk altinda toplanabilir. Fiziksel dlcitler yolun fiziki kosullarinin;
cevresel dlcutler kullanici sayisinin, kullanim tori farkhiliklarinin, belirlenecek gizergéhin ulagim
sistemi ile baglantisinin, milkiyet durumlarinin, trafik yogunluklarinin; gérsel dlgutler ise
kullanicinin stris kalitesini, givende hissetmesini ve cevresinde bulunan &gelerle iliskisinin

modele olan etkisini belirlemektedir.

Bisiklet Yolu Glizergahi Belirleme Modeli

Yol geniglikleri ! 'Arazi kullanim tdrd . ' Yap! yukseklikleri

| |
}(ullamcu yogunlukian esil alanlara yakinlik?

Ay Ulagim sistemine | | S
Fiziksel Durum ‘ Bina nizam durumu
l Milkiyet durumlan
i
l Trafik yoguniugu

Sekil 47 Bisiklet Yolu Gizergah Belirleme Modeli
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8.3.1. Fiziksel Olcitler
Egim
Bisiklet kullanimi insan gicine bagl oldugundan topografyanin edimli olmasi bisiklet
kullanimini zorlastirmaktadir. Kesintisiz ve rahat bir stris icin %4’e kadar olan egim, ideal

egimdir. Egim arttikca bisiklet kullanimi zorlagsmakta ve belirlenen gizergéhin tercih edilme

orani dismektedir.

Yol Geniglikleri

Bisiklet yollarinin mevcut yollara yapilabilmesi icin tasit yolunun ilgili yénetmeliklerde belirtilen
genislige sahip olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde, bisiklet yolu yapimi icin minimum genislik

saglanamadigindan, belirlenen gizergdhin projelendirilerek hayata gecirilmesi zordur.

Fiziksel Durum

Yol yizeyinin kaplama t0r0 ve yolun kullanilabilirlik durumu bisiklet kullanicilari icin dnemli
faktorlerden bir tanesidir. Kaplama tGrinin sirtinme katsayisinin fazla olmasi, yol yizeyindeki
girinti cikintilar kullanicr icin caydinici etmenlerdendir. Bunun yani sira proje yapim maliyetini

arttiran faktérlerdendir.

Sekil 48 Bisiklet Yollarinda Fiziksel Durum
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Mazgallarin mimkin oldugunca bisiklet yol ve seridinde bulunmamasina dikkat edilmelidir.
Yollardaki mazgallarin yéninin yolla paralel olmasindan 6t0rG bisiklet tekerlekleri bu araliklara
takilmakta ve kazalar meydana gelmektedir. Bisiklet yoluna paralel, bisiklet kullanicilar igin risk
arz eden izgaralar yerine daha uygun ve guvenli izgaralar kullanilmalidir.  Bu sebeple
belediyelerin altyapr uygulamalart sirasinda tOm  kentlinin ihtiyaglarini karsilayacak yénde

hareket etmesi gerekmektedir.

Sekil 49 Bisiklet Yollarinda Mazgal Yénleri

8.3.2. Cevresel Olcitler

Arazi Kullanimi

Bisiklet kullaniminin ginlik yasama dahil edilip ulagim amaclh kullanilmasi hedeflendiginden,
bisikletliler tarafindan yogun olarak kullanilacagi disinilen bélgelerde gizergéh tasarlanmasi
gerekmektedir. Ornegin, gunlik yasamda kullanicilarin evlerinden alisveris merkezlerine,
okullara, ticaret yerleri ve ofislerin yogun olarak bulundugu bélgelere gidebilecekleri &n
gorilen, bu alanlardan gecen bir gizergdhin daha etkin kullanimi séz konusu olacaktr.

Boylece gin icinde yapilan aktivitelerde bisiklet kullanimi artacaktir.
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Kullanici Yogunlugu

Daha fazla kullaniciya hizmet vermek amaciyla metrekareye disen kisi sayisinin gizergéh
belirlenirken degerlendirilmesi gerekmektedir. Kullanici  yogunluklari, konut alanlarinda
yasayan kisi sayisi, diger arazi kullanim tirlerinde ise calisan sayisinin hesaplanip alana

balinmesi ile bulunmaktadir.

Ulagim Sistemine Entegrasyon

Bisiklet sadece kisa mesafeli bir ulagim araci olarak diusinilmemelidir. Bisiklet yollarinin diger
ulagim sistemlerine entegre edilmesi toplu tasima sistemine ve bisiklet kullanimina karsilikli
yarar saglamaktadir. Bisiklet kullanicisi toplu tagima aracini kullanarak daha uzun mesafelere
yolculuk yapma olanagi bulmaktadir. Ayrica yiriyis mesafesinde olmayan duraklara bisikletle

ulasim saglanarak toplu tasima araglarinin hizmet etki alani artmaktadir.

Milkiyet Durumlari

Bisiklet yolunun gececegi gizergdh belirlenirken, kamu ve 6zel milkiyet durumlar da géz
éninde bulundurulmali ve ortaya c¢ikacak sorunlara ¢dzim  gelistirecek stratejiler

belirlenmelidir.
8.3.3. Garsel Olcitler

Yapi Yikseklikleri

Bisiklet yolculugu suresince kullanicinin etrafindaki bina yukseklikleri hem goérsel etki hem de
sUrUs kalitesi acisindan énemli bir faktérdir. Yiksek binalarin bulundugu bélgelerde binalar
arasindaki mesafenin artmasi kullaniciya gidecegi mesafenin cok uzak oldugu hissini verecektir.
Ayrica yUksek binalar arasinda hava akiminin engellenmesinden dolayi olusacak rizgar bisiklet

kullanicisinin strUs kalitesini olumsuz yénde etkilemektedir.
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Bina Nizam Durumu

Belirlenecek gizergéh etrafindaki binalarin duvar etkisi olusturmasi, kullanicinin kendini koridor
iginde gidiyormus hissine kapilmasina ve gizergéhin tercih edilmemesine sebep olabilir. Bu

yUzden, binalarin nizam durumlar gérsel dlcitler agisindan ele alinmaktadir.

Tablo 4 Yapi Nizamlari

o)

Ayrik nizam, hig bir yanindan
Ayrik Nizam komsu parseldeki binalara bitisik
olmayan yapi nizamidir.

Blok nizam, imar plani veya

Y('jn.e’r.rr_].elikfencephgﬁzun!ugu, . T
g it | N |

dilatasyonla ayrilmak suretiyle —

birden fazla parsel Gzerine ’/io\‘\
oturdugu bahgeli yapi nizamidir. ———— e =
AN
Bir veya birden fazla komsu Qro )
parsellerdeki binalara bitigik olan
Bitigik Nizam yapi nizamidir. Bitisik nizam

binalarda ortak alandan arka
bahceye cikis saglanir.

Yesil Alanlara Yakinhk

SurUs esnasinda beton etkisi yaratan égeler yerine géris acisi icerinde yesil alanlarin bulunmasi
koridor etkisinin kinlmasina ve daha huzurlu bir siris elde edilmesine neden olacaktir. Yerlesim
yeri secimi, planlama, afet risk degerlendirmeleri ve dogal kaynak yénetimi gibi bircok karar
mekénsal karar problemidir. Karar sirecinde “en iyi” belirlenirken, tek bir 8lgitin degil birden

cok élcutin dahil edildigi cok 8lcitli karar sistemi kullaniimalidir.

Cok o6lcitls karar verme sureci, degerlendirme dlcUtlerinin belirlenmesi, 6lcit katmanlarinin
hazirlanmasi ve standartlastirnimasi, 8lcit agirliklarinin belirlenmesi ve karar analizinin

uygulanmasi adimlarindan olusmaktadir.
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Konuma dayal gézlemlerle elde edilen geometrik ve geometrik olmayan verilerin toplanmasi,
saklanmasi, islenmesi ve kullaniciya sunulmasi islevlerini bGtionluk icerisinde gerceklestiren bir
bilgi sistemi olarak tanimlanan Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), mekéna dair karmagik karar
problemlerinin ¢6ziminde de kullaniimaktadir. Gizergéh belirlenirken tek bir karar vericinin
ya da az sayida kriterin belirleyici olmasi ise, olusturulan gizergéhin istenilenin aksine
bisikletliler tarafindan etkin bir sekilde kullanilamamasi, bisiklet yolunun mevcut ulasim agina

entegre olamamasi ve bunlarin yani sira asirt maliyet gibi sorunlar olusturabilmektedir.

8.3.4. Guvenlik ve Konfor

Bisiklet ulagiminda éncelik bisiklet kullanicisinin givenligidir. Belirlenen herhangi bir bisiklet
guzergdhinda uygulanacak bisiklet yolu tiry secilirken yol profilleri dikkate alinarak en givenli
olani segilmelidir. Bu kapsamda bisiklet hath tirlerinin gOvenlik seviyelerindeki degisim

asagidaki sekilde gosterilmistir.

Sekil 50 Bisiklet Hatti Tirlerinin Guvenlik Seviyelerindeki Degisim
Bisiklet yolu zemini kaygan olmayan dizgin yizeyli olmali, yol Uzerinde kasis ve cukur olmamali
ve takilma riski yaratmayan ancak az pirizli yizeyi ile yere saglam tutunulmasini saglayan,
15191 yansitmayan nitelikte olmali, yol egimine dikkat edilmeli ve drenaj dizenlemesi yapilmali,

malzeme tespiti ve detay tasarimi bu esaslara gére belirlenmelidir.

Bisiklet yolu kaplamalari tercihen asfalt olmalidir. Yalniz, tasit yolunun asfalt disinda parke tasi
gibi kaplamalarla yapilmasi zorunlu olan koruma alanlar, sit alanlar ve asfalt yapiminin
mimkin olmadigr yerlerde, bisiklet yolunun tasit yoluyla ayni malzeme ile kaplanmasinda
sakinca yoktur. Bisiklet yolunda kaucuk malzeme vb. kaplama uygulamalarina destek

verilmemektedir.
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9. BISIKLET YOLUNUN ULASIM SISTEMLERINE ENTEGRASYONU

Bisikletin strdUrilebilir uzun vadeli bir kentsel ulagim araci olarak isletilmesi igin toplu tagima
sistemleri ile bitinlesmesi, ayrica kentin bitincil planlama galismalarinda ve st 6lcekli ulagim
kararlarinda bisikletin gizergahlarinin belirlenmesi gerekmektedir. Diger yandan ise trafik
yénetimi (Traffic management) adli calismalarda kentte mevcut yollara bisiklet yollarn da
eklenerek, trafik gegislerinde Ustin haklar tayin edilmistir. Bu dizenlemeler, sosyo-kiltirel
faaliyetlerle desteklenerek halkin = katiimi saglanmistir.  Ayrica, tasit  kullanicilarina  bu
duzenlemelerin farkinda olabilmeleri icin yollarda levhalar ve isaretlerle yénlendirmeler

yapilmigtir (Koster, 2015).

Turkiye'de genel olarak bisiklet ulagimi diger tlkelerden farkli olarak hobi, eglence ve spor
araci olarak kullanilmaktadir. Bunun asil nedeni bisiklet yollarinin bir ulagim sisteminden cok
sosyo-kulturel aktiviteler dogrultusunda ve belirlenen gizergahlar seklinde planlanmasi, bisiklet
yollarinin ise genelde sahil kenarinda, parklarda ya da rekreasyon alanlarda olusturulmasidir.
Bazi kentler bisiklet yollarini ulagim sisteminin bir parcasi olarak ele alsa da bu yollar toplu
tagima sistemleri ile bUtinlesmeden gelistirildigi igin yeterince etkin olamamistir. Bisiklet
kullanimi ile toplu tasima sistemlerinin bitinlesmesinin  saglanabilmesi icin iki sistemin
guzergahlarinin kesisen hatlar seklinde gelismesi gerekmekte; bu yaklagim icerisinde bisiklet
parklari ve kiralama istasyonlarinin toplu tasima duraklarinda ya da yakinlarinda olmasi biyik
dnem arz etmektedir (CSB, 2017). Boylelikle bisiklet kullanicilarinin bisikletlerini park ederek
yolculuklarinin devaminda toplu tasimayr daha ucuz ve etkin kullanmalar saglanmalidir.
Bisiklet ulagiminin toplu tasima araglan ile entegrasyonu icin farkli éneriler gelistirilmistir. Bu

dnerilere ait bashklar Sekil 51de verilmektedir.

BiSIKLETLE GIiT VE PARK ET
(BIKE&PARK)

BISIKLET YOLUNUN ~ Bisiklet-Otobiis Ulagimi
) UI'ASIM_ Entegrasyonu
SISTEMLERINE
Bisiklet-Rayl Ulasim
Entegrasyonu

ENTEGRASYONU
Bisikletin Diger Toplu Tagima
Sistemleri ile Entegrasyonu

BiSIKLETLE GiT VE BiSIKLETINLE TOPLU
ULASIM ARACINA BiN (BIKE&RIDE)

Sekil 51 Bisiklet Ulagiminin Toplu Tasima Araclari ile Entegrasyonu
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9.1.Bisikletle Git ve Park Et (Bike&Park)

Bisikletle Git ve Park Et (Bike&Park) transfer sistemleri; bisikletlilerin toplu ulagim noktasina
gelerek bisikletini park alanina park etmesinden sonra seyahat igin toplu tasima araglarinin
kullanilmasi seklindedir. Gelismis toplu ulasim sistemlerine sahip olan sehirlerde en fazla
kullanilan ve bisiklet kullanarak ulagimini saglayan toplumlarda kaginilmaz olarak uygulanmasi
gereken bir ulagim transfer sistemidir. Yerel yonetimlerin kullanilan bu tip sistemlerde bisiklet
yol agini toplu ulagim sistemlerine kadar gétiren bir bisiklet yolu gizergahini belirlemesi,
buradaki istasyonlarda veya duraklarda gerekli ve yeterli park yerini de ayirmasi gerekmektedir.
Ayrica yerel ydnetimlerin uygulayacaklar bisiklet kiralama sistemlerini de toplu tagima sistemine

bitinlesmis sekilde tasarlamalari bisiklet sahibi olmayan kullanicilar icin tesvik edici olacaktir.

9.2.Bisikletle Git ve Bisikletinle Toplu Ulagima Bin (Bike&Ride)

Bisikletle git ve bisikletinle toplu ulasima bin transfer sistemleri, bisikletlilerin toplu ulagim
noktasina gelerek bisikletini toplu tasima aracinda belirlenen yere sabitleyerek seyahat igin
toplu tagima araglarinin kullaniimasi seklindedir. Genellikle givenlik sebebiyle otobuslerin
énine takilan bu raf sistemleri, otobis arka kisminda da bulunabilir. Raf sistemleri sayesinde,
ulasima entegrasyon saglanmakta ve 3-4 bisiklet alabilen bu raflar ile sinirli sayida bir tasima
gerceklestirilmektedir. Raflarin belirli periyotlarda bakimlarin ve onarnmlarinin yapilmasi
gerekmektedir. Teknolojik gelisme ile birlikte mobil uygulamalar araciligiyla, gelen otobuste
kag bisiklet icin yer oldugu bilgisini kullanicilara sunulmaktadir. Ayrica hazirlanacak raf sistemi

kullanim kilavuzu ile bisiklet kullanicilar bilgilendirilebilir.

9.2.1. Bisiklet-Otobs Ulagimi Entegrasyonu

Genellikle guvenlik sebebiyle otobuslerin dniine takilan bu raf sistemleri, otobis arka kisminda
da bulunabilir. Raf sistemleri sayesinde, ulasima entegrasyon saglanmakta ve 3-4 bisiklet
alabilen bu raflar ile sinirli sayida bir tasima gerceklestiriimektedir Raflarin belirli periyotlarda
bakimlarin ve onarimlarinin yapilmasi gerekmektedir. Teknolojik gelisme ile birlikte mobil
uygulamalar araciligiyla, gelen otobuste kag bisiklet icin yer oldugu bilgisini kullanicilara
sunulmaktadir. Ayrica hazirlanacak raf sistemi kullanim kilavuzu ile bisiklet kullanicilan

bilgilendirilebilir.
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Sekil 52 Bisikletin Lastik Tekerlekli Toplu Tagim Sistemleri ile Entegrasyonu

Bisiklet kullanicilarinin farkli ulasim modlarindan faydalanmasi, erisim olanaklarinin arttinlmasi
ve bisiklet kullaniminin tesviki saglanmis olacaktir. Bisiklet kullanicilari hem kendileri icin
planlanan bisiklet yollarini kullanabilecek hem de diger toplu tagim sistemleri ile olusturulan

entegrasyon sayesinde hizmet alimlarinda sire ve konfor konusunda avantaj saglayacaktir.

9.2.2. Bisiklet-Rayl Ulagim Entegrasyonu

Rayl ulasim sistemlerine bisiklet entegrasyonu icin cesitli uygulamalar bulunmaktadir. Ornegin
tren gibi agir rayli sistemlerde bisikletlerin taginmasi icin tasima vagonlarina yer verilmektedir.
Ancak, metro ve tramvay gibi hafif rayl sistemlerde bisikletlerin daha az yer kaplayacag dikey
ve yatay yerlestirme yéntemleri kullaniimaktadir. Ayrica mobil uygulamalar araciligiyla,
trenlerde kac bisiklet yeri kaldigi bilgisi kullanicilara sunulmaktadir. Hazirlanacak tagima

aparati kullanim kilavuzu ile bisiklet kullanicilar bilgilendirilebilir.

Sekil 53 Bisiklet Tramvayi- Konya
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9.2.3. Bisikletin Diger Toplu Tasima Sistemleri ile Entegrasyonu

Feribot, minibis ve otomobil gibi araglara da bisikletin taginmasini saglayacak aparatlar
yerlestirerek bisikletin ulagima entegrasyonu ve transferi saglanmakta olup, toplu ulagim
araclarninin hacim ve kapasitesine gére bisiklet en uygun sekilde entegre edilebilmektedir. Taksi
duraklarinda belirli sayida bisiklet tasima aparati bulundurulmasi ve talep eden musterilerine

bisiklet tagima aparatl taksi hizmeti sunmasi da ulasima entegrasyonu giclendirecektir.

Sekil 54 Bisikletin Diger Toplu Tasima Sistemleri ile Entegrasyonu

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
75



T o= SAMSUN BISIKLET ANA PLANI

10.BISIKLET YOLLARI GUVENLIGINE YONELIK ONERILER

Bisiklet yollar tasarimlarinda givenlik unsuru en dnemli parametreler arasinda yer almaktadir.
Bu kapsamda yatay ve dusey isaretlemeler ile altyapi uygulamalar yol givenligini pozitif ya da
negatif yonde etkilemektedir. Bisiklet kullanicilari, ézellikle yollardaki mazgallarin yéninin yolla
paralel olmasindan 6t0ru bisiklet tekerleklerinin bu araliklara takildigini ve kazalarin meydana
geldigini belirtmislerdir. Bu sebeple belediyelerin altyapi uygulamalari sirasinda tom kentlinin

ihtiyaglarini karsilayacak yénde hareket etmesi dnemlidir.

Bisikletin siklikla kullanildigi yollarda paylagimli yol tabelasinin yerlestirilebilecegi, bilgi

tabelalar, igiklandirma ve boyalarla da farkindalik arttinlarak givenlik saglanmalidir.

Bisiklet kullanicilarinin sorun yasadiklarinda bagvurabilecekleri kurum/kuruluslar ve haklar

konusunda da bilinglendirilmelerine yénelik calismalar yapilmalidir.

Belediyelerin bisiklet kullanicilarinin talep, ihtiyac ve sorunlarini takip edebilmek amaciyla,

bisikletle ilgili 6zel birimin kurulmasi, bisiklet kullanim oranini arttiracaktir.

10.1. Cevre Tasarim ile Suc Onleme

Bisiklet yollarinin guvenli olmasi bisiklet kullanimini tegvik eden unsurlardan biridir. Cevre
tasarimi yoluyla suc énleme; suc olasiliklarini en aza indirgemek icin yerel cevre tasariminin

kullanilmasi ile ilgilidir.

Ornegin; gece ve gindiz kullanimi icin tasarlanan bisiklet yollari, konutlarin yakinindaysa pasif
gozetim saglandigi icin daha guvenlidir. Aydinlatma, gece cok karanlik alanlan da
aydinlatabilecek kadar vyeterli olmali, bitki 6rtist goris alanimi kisittamayacak sekilde
duzenlenmeli ve saklanilacak bir alan saglamamalidir. Bisiklet yolu gevresinde bulunan
bitkilerin peyzaji, bisiklet yolunun gérinmesini engellememelidir. Bunun yani sira yerel polis
yetkilileri, kisisel gUvenligi artirmaya yénelik tasarim stratejilerini belirlemek icin “gUvenlik
denetimleri” yapmak Uzere egitilebilirler. Bisiklet park yerleri secilirken bisiklet hirsizlig
olasihgini azaltacak sekilde planlama yapilmalidir. Bisiklet tesislerini ve gizergéhlarinin daha

guvenli hale getirmek icin asagida yer alan hususlara dikkat edilmelidir:
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= Park halindeki bisikletlerin, bisikletlerini kilitleyen veya kilidini agan kisilerin oradan
gecenler tarafindan veya istasyon gérevlileri tarafindan yeterli derecede goérinirligo
var midir?

= Bisiklet yollarinda, gérist engelleyecek reklam panolari, tabelalar vb. 6geler var mi2

» Gizergéh boyunca vyeterli uyarici tabela bulunuyor mu?2 (Yalnizca ana bisiklet
guzergdhinda degil, gizergdha katilan ara yollar boyunca yeterli uyarici levha
bulunuyor mu?)

*  Yolculuk gizergéhlan secilirken sadece kullanim kolayligi ve cikislarin az olmasi mi
g6z dniinde bulunduruldu yoksa givenlik unsurlar da géz éninde bulunduruldu mu?2

» Bisiklet yollarinda yeterince aydinlatma bulunuyor mu?

»  Altgecitlerin kullanimi azaltilmig mi2

»  Gizergéhin hemen bitisiginde calilar ve yogun agag kimeleri bulunuyor mu?

» Bisiklet istasyonunda veya yakininda ankesorli telefon var mi2

Yukarida gecen maddelere dikkat edildiginde bisiklet yollarinin givenligi artar ve bisiklet

kullaniminin yayginlagmasina katki saglar.

10.2. Guvenlik Programlar

Uygulanacak givenlik calismalan bisiklet yollarinda olasi kaza ve yaralanma  riskinin
azalmasina yardimer olacaktir. Dolayisiyla bisiklet kullaniminin yayginlasmasinda énemli bir

rolU bulunmaktadir.

10.2.1. Guvenlik Egitimi

Yayalarin, bisikletlilerin ve arac siricilerinin trafik egitimi almasi bisiklet kullananlarin givenligi
icin cok énemlidir. Bu, kazalarin ve bisiklet kullanimin tesviki icin en etkili ve en az maliyetli

yéntemlerden biridir. Givenlik egitimi igin dneriler asagida yer almaktadir;

»  Okullarda yaya ve bisiklet dersi siniflari olusturulabilir. Trafik egitimi, beden egitimi
gibi derslerde bisiklet kullanimina, kurallarina ve givenlige iliskin egitim verilebilir.

» Belediyelere ait tesislerde veya bisiklet ile ilgili sivil toplum kuruluslarinda/
derneklerde, bisiklet becerileri ve kullanim tekniklerine iliskin siniflar olusturularak

egitim verilebilir.
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= Bisikletlilerin ve yayalarin haklarini ve givenligini iceren; suriculeri, bisikletlileri ve

yayalar hedef alan halk egitim kampanyalar dizenlenebilir.

10.2.2. Trafik Kurallarinin Uygulamasi

Trafik kurallarinin uygulanmasi calismalar ve kazalar énleyebilir. insanlarda hayat boyu siren
trafik givenligi aliskanliklarin olusturulmasina yardimer olabilir. Givenlik uzmanlar, asagida

yer alan trafik ihlallerine dikkat edilmesini dnermektedir.

» Trafik yasalar gerektirdigi halde araclarin yayalara ve bisikletlilere yol vermemesi veya
durmamasi,

» Asin arac hizi,

= Alkolli arag siricileri,

= Bisiklet kullanicilan icin gerekli trafik kurallarinin olusturulmasi ve siricilerin

bilgilendirilmesi.
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11.BISIKLET KULLANIMININ FAYDALARI

Bisikletin kentsel dlcekte ulagim araci olarak kullaniimasi ile yasam kalitesine ve dolayisiyla kent
ici hareketlilige katkilari bulunmaktadir. Bu katkilar genel olarak ekonomik, cevresel, sosyal

yararlar ile kamu saghginin arttinlmasi olarak gruplandinlabilmektedir.

11.1. Ekonomik Fayda

Bisiklet kullaniminin ekonomik olarak sagladigi fayda; alim gici, yakit toketimi ve bakim -
onarim maliyetleri kriterlerine gére incelendiginde motorlu araclardan daha ekonomik bir
ulagim bigimi oldugu goérilmektedir. Bu yéniyle bisiklet, dustk gelirli, motorlu tasit ile erigim
olanaklari sinirli olan insanlar icin alternatif bir ulagim tiri olarak ginltk hayatlarini idame
ettirmelerini saglamaktadir. Bunun yani sira, motorsuz tasit kullanacak yasa erismemis, sirici
lisansini almamis ya da araba kullanmayi tercih etmeyen insanlar igin de bir alternatif

olusturmaktadir.

London School of Economist tarafindan 2011 yilinda yapilmis olan bir ¢calismada Buyik
Britanya’da bisiklet ile ulagiminin ekonomiye 3 milyar sterlin (yilda 10 milyar TL) katkisi
oldugunu kanitlamis, bu katki yalnizca bisiklet Gretim ve satisini degil, bisiklet kullaniminin,
sosyal harcamalar ve saglk giderlerinde sagladigr tasarrufu da kapsadigr belirtilmistir.

(http://www.lse.ac.uk/newsAndMedia/news/archives/2011/08/cycling.aspx)

Bisiklet kullaniminin Glke ekonomisine en buytk katkisi saghk hizmetleri alanindadir. World
Health Organization tarafindan Avrupa Bisikletciler Federasyonu’na verilen kaynaklarla yapilan
bir calismanin degerlendirme sonuclari; Avrupa Birligi  Ulkelerinde bisiklet kullaniminin
degerinin 110 milyar eurodan daha yiksek oldugunu belirlemistir. Bisiklet kullanim oranlarinin
artmasi ile birlikte trafik kazalarinin, 8lim oranlarinin ve hareketsizlikten kaynaklanan

hastaliklarin azalmasi, Ulke ekonomisinde saglik harcamalarinin da azalmasini saglamaktadir.

Bisikletin ekonomiye diger bir &nemli katkisi ise yollarda daha az yer isgal etmesidir (otomobile

oranla 1/7), boyutlarindan dolay trafik sikisikligina sorununa karsi en iyi cézimlerden biridir.

Bisiklet ayni zamanda kent merkezlerinde ticaretin gelismesine de katki saglamaktadir. New
York Belediyesi tarafindan yapilan bir arastirma bisiklet yollar olan 8 ve 9. caddelerin, bisiklet

yollari olmayan caddelere gére %49 daha fazla satis yapildigini tespit etmistir.
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Bunun yaninda kisa sureli arac kullaniminin yerini bisiklet kullanimina birakmasi, artan ulagim
maliyetlerinin karsilanmasi konusunda ailelere yardimei olmaktadir. Kanada Otomobil Dernegi
tarafindan yapilan hesaplamalara gére, kisinin kendi arabasina sahip olmasi ve onu
kullanmasinin bedeli yaklagik olarak yilda 8.000$%- 14.000$ arasinda degismektedir. Buna
karsilik bisiklet kullaniminin yillik maliyeti ortalama 150%dir. Binek araba kullanan aileler ayda
belirli saatlerini ve gelirlerinin minimum %10’unu ulagim masraflarina harcamak zorunda

kalmaktadir.

Bisiklet ulagiminin tesviki ile birlikte Samsun ilinde, kent ici karayolu odakl yatinmlardan ve
akaryakit harcamalarindan tasarruf edilmesi, toplum ve birey saghginin iyilesmesine bagl
olarak saglk harcamalarindan tasarruf edilmesi, trafikte gecen sirenin azaltlmasi ile zaman
maliyetinin azalhlmasi konularinda ekonomik fayda saglanmis olacaktir. Bisikletin bir ulagim
araci olarak kullanilmasi konusunda gerekli fiziksel ve teknik altyapinin kurulmasi ile birlikte
ézel arag kullanimi azaltlabilir. Ozel arag kullaniminin azalmasi sonucunda kent merkezinde
ortaya cikan otopark problemi sorununa da fayda saglanabilecektir. Kent merkezinde bisiklet
kullanicilan icin - planlanacak park alanlart maliyeti, motorlu tagitlar icin  planlanacak

katli/agik/kapali otopark alani maliyetlerine oranla oldukca dustktir.

11.2. Cevresel Fayda

Bisikleti yaygin bir sekilde kullanan ve bu dogrultuda planlanan kentler, kent sakinlerine hava
kirliliginin daha az oldugu, trafik kaynakl giriltiden uzaklagmis daha temiz, daha yasanilabilir
bir cevre sunmaktadir. Motorlu arag kullaniminin fazla oldugu bélgelerin %10-20'si yollara ve
arac park yerlerine ayrilmistir. Ticaret merkezlerinde ise bu oran %50’den fazla olabilmektedir
(Deakin.edu.au). Aracsiz ya da bisiklet odakli ulagimin yaygin oldugu kent merkezlerinin
tasarlanma sekillerine bagli olarak ulastirma sistemlerinde biyuk tasarruflar saglamak
momkondir. Ornegin, bir arachk parklanma alanina on adet bisiklet park edebilmektedir
(deakin.edu. au). Bisiklet kullanimin artmasi ve arag kullaniminin azalmasiyla birlikte cevresel

degerler de iyilesmektedir.
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Sekil 55 Bisiklet Park Alani Tasarim Ornegi

Cevreyle barigik ulagim araci olarak bilinen bisikletlerin kullaniminin yayginlasmasi, fosil yakit
tiketen araglarin kullaniminin azalmasini saglayarak cevrenin daha az kirlenmesine olanak

tanimaktadir.

Bisikletin ulasim araci olarak kullaniimasi dogrudan, birincil karbon ayak izini olumlu yénde
etkilemektedir. Bir kisi Uzerinden yapilan hesaplamalarda, otomobil ile gidilecek yolun bisikletle
gidilmesi durumunda cevreye verilen zararin ortalama 15 kat azalacag tespit edilmistir. Ayni
yolculugun otobis yerine bisiklet ile yapilmasi durumunda ise cevreye verilen zarar 5 kat

azalacaktir.
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Bisiklet Yurlyus
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Viktorian  elektrikliarac yicijix elektrikli arag
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= Kisi bagina diigen CO2 gram salinim. = Kisi bagina diisen metrekare cinsinden alan

Sekil 56 Tagima Modlari ve Tagit Torlerine Gore Karbon Salinimi
Kentlilerin araclarinin cogunlukla kisa mesafeli ulagimlar igin kullanildigi géz énine alindiginda
kisa araba yolculuklar ve kent ici yolculuklar yapmak yerine bu mesafeleri bisiklet kullanarak
kat etmek biyik bir salim tasarrufu saglamaktadir. Dur-kalk seklindeki strisler ve kisa
yolculuklar (motorun tam olarak isinmadigr durumlarda) yakitin yanmasina neden olur, bu da
dustk verim ve yuksek dereceli salim anlamina gelmektedir. BUyuk kentlerde kent igi
yolculuklarin geneli dur kalk seklinde gerceklesir ve bu yolculuklarinin mesafeleri genellikle 5
ile 11 km arasinda degismektedir (deakin.edu.au). Bircok bisiklet kullanicisinin belirttigi gibi 3
km uzunlugundaki yolculuklarda bisiklet kullanimi araba kullanimindan daha hizli ve pratik
gerceklesir ve 3-5 km uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet arabayla es deger yolculuk

sUresine sahiptir.
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Sekil 57 Farkli Ulagim Torlerinin Trafige Etkisi
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Bisiklet ulagiminin tegviki ile birlikte Samsun ilinde; trafik sikisikhigs, trafikte fosil yakit kullanan
arac sayisi ve guriltu kirliliginin azalhlmasi, kent ici trafiginde motorlu arag kullanimi payinin
azaltlmasi ve gurGlto kirliligi degerlerinin ulusal ve uluslararasi standartlara indirgenmesi
saglanacaktir. Ozellikle karbon ayak izinin fosil yakitlardan elde edilen enerjiye dayali olmasi
sebebiyle karbon ayak izinin azaltlmasi ayni zamanda enerji tiketiminin ve cevreye verilen
zararin azaltlmasi demektir. Samsun ilinde motorlu arac kullaniminin azaltlmasi ve bisiklet
kullaniminin arttinlmasi ile birlikte cevreye verilen zararli etki de azaltlmig olacakhr.  Kent
merkezlerinde hava kirligi %70 oraninda motorlu tagitlardan kaynaklanmaktadir. Bu etkinin
azaltilabilmesi igin toplu konut alanlarina, toplu tasima ag entegrasyonlarina, &zellikle islek
caddelere, alisveris alanlarina, sosyal tesis alanlarina ve egitim alanlarina erisim icin bisiklet

yollari planlanmalidir.
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11.3. Sosyal Fayda

Bisiklet kullanimi, ekonomik ve cevresel katkilarina ek olarak sosyal anlamda da pek ¢ok yarar
barindirmaktadir.  Oncelikle bisiklet kullanimiinsanlarin  hareketliligini  arttirarak  saghk
sorunlarini  azaltmakta ve dolayisiyla yasam kalitelerini  yOkseltmektedir. Toplu tasima
sistemlerine baglantinin olmadigr ya da kisith oldugu topluluklarda, motorlu araglarin
yoklugunun, insanlarin is yerlerine, sosyal firsatlara, temel hizmetlere erisimini azaltmasi
muhtemeldir. Bunlarin yaninda yiriyis ve bisiklet kullanimi kisiler arasi etkilesime daha cok

imkan tanimaktadir

Yaya ve bisiklet esnek ulagim tirleri olmalari ve belli bir hizda hareket etmeleri nedeniyle hem
sosyal anlamda tesvik edici dzelliklere sahiptir, hem de kentsel mekéni algilamaya daha yatkin
ulagim turleridir. Bu nedenle, bisiklet kullanicilari ve yayalar, insanlarla tanismaya, konusmaya,
topluluk icerisinde gUcli bir duyarlilik yaratmaya calisirlar. Bu durum halkin givenliginin

artmasi, sug oranini disirmesi ve given hissinin artmasi gibi faydalar saglamaktadir.

11.4. Saglik Acisindan Fayda

Bisiklet kullaniminin saglk acisindan en biyik faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir. Fiziksel
aktivite, iskelet kasi tarafindan uygulanan herhangi bir kuvvet sonucu gerceklesen eneriji
harcamasini tanimlamak icin kullanilan genel bir terimdir. Yiriyius yapmak, bisiklete binmek
ve spor yapmak gibi fiziksel aktiviteler insan hareketliliginin tom formlarini kapsamaktadir.
Bisiklete binmek, toplum sagligi Uzerinde énemli etkisi olan, kolayca gerceklestirilebilen ve
bireylerin formda kalmasina yardimci olan fiziksel bir akfivitedir. Bisiklet kullanimi, kalp
hastaliklar, kanser ve erken 6lime sebebiyet veren diger saglik sorunlaryla karsilasma riskini

azaltmaktadir.

Turkiye'de, her dort kisiden Gcunun yeterli fiziksel aktivite dizeyine sahip olmadigr bilinmektedir.
Bu genel oran icerisinde yas gruplarina gére alt kinlimlara bakildiginda en hareketsiz grup %63
hareketsizlik oraniyla 15-19 yas araliginda yer alan gruptur. 15- 19 yas grubunu %54'lok
hareketsizlik orani ile 55 yas Usti izlemektedir. Fiziksel aktivite anlaminda en iyi durumda olan
yas grubu ise 35-44 yas araligidir. Gelir dagilimi agisindan bakildiginda ise, %44’lGk oranla
en hareketsiz grubu alt gelir grubunun olusturdugu gérilmektedir. Bu oran Ust dizey gelir

grubunda %33’e dugsmektedir.
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Meslek gruplarina gére bakildiginda ise 6grencilerin %72 ile en hareketsiz grubu olusturduklar
tespit edilmistir. Fiziksel aktivite seviyesi is yasaminda artmaktadir. Serbest zamanlar ise halkin
en hareketsiz oldugu zaman dilimini olusturmakta, toplumun serbest zaman degerlendirme

kGltiro fiziksel aktivite icermemektedir (Aktif Yasam Dernegi, 2010).

Ulkemizde obeziteye ve fiziksel aktivite yetersizligine dikkat cekmek amaciyla Saglik Bakanhigina
bagli Turkiye Halk Saghgr Kurumu tarafindan 2014-2017 yillarini kapsayan “Turkiye Saglkli
Beslenme ve Hareketli Hayat Programi” ortaya konmustur. Bu programin amaci, obezite ile
micadelede yeterli ve dengeli beslenmenin saglanmasina yénelik dnlemlerin yani sira
toplumda dizenli fiziksel aktivitenin tesvik edilmesidir. Program dahilinde bisiklet kullaniminin

ve yurUyUsin tesvik edilmesi fiziksel akfivitenin saglanmasinda ana unsurlar olarak kabul

edilmektedir (Saglk Bakanhgi, 2013).
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12.BISIKLET YOLLARININ BAKIMI

Bisiklet yollarinin duzenli araliklarla kontrol edilmesi ve bakiminin yapilmasi énemlidir. Bunun
igin de planlama asamasinda bisiklet yolunun periyodik bakim sureleri belirlenebilir. Tasarm
strecinde alinan dogru kararlar bakim ihtiyacinin da azalmasini saglayacaktir. Ornegin asfalt
bisiklet yolu, ¢cép toplama ve temiz tutma disinda ¢ok az bakima ihtiyac duyar ve daha uzun
dmurlidir. Yerel yénetimlerin bakim onarnim planlarinin asagidaki kapsamda ilerlemesi bisiklet
ulagiminin tercih edilirligini arttirarak ayni zamanda bisiklet kullanicilarinin da taleplerini

karsilamis olacaktir:

» Duzenli kontroller yapmak,

*  Ariza bildirim hatti olusturmak,

*  Onarmlara éncelik vermek,

»  Sorunlara hizli ¢c6zim gelistirmek,

» Duzenli ve programli bakim uygulamak,

» Bisikletcilerin givenli ve rahat hareket etmesi igin bakima alinan rotaya alternatif
guzergah olusturmak,

» Bisiklet yolunun bakim ve onariminin yapildigi yerlerde kisa vadeli tedbir olarak uyari

isaretleri ve sinyalizasyon kullanmak,

Bisiklet kullanimi, bisiklet yolunda cok fazla yipranmaya neden olmaz. Genellikle yol Gzerindeki
diger kullanicilar ve hava durumu yipranmada daha fazla etkiye sahiptir. Bisiklet yolu
isaretlemeleri ve boyamalar kisa zamanda siliklesir. Yénlendirme ve uyar amach konulan
tabelalar kaybolabilir ya da hasar gérebilir. Ozellikle sonbahar ve kis aylarinda buzlanmaya

kargi gerekli dnlemlerin alinmasi gerekir. Bisiklet yollari bakim ve onariminda éncelikli olarak:

= Cift seritli bisiklet yollarinda bakim onarm yapilirken temel prensip bisikletlinin
karayolundan olabildigince uzakta tutulmasi saglanmalidir.

= ki seritli bisiklet yollannda gidis-gelis istikametlerinin bir anda bakim onanm
yapilmamali, bir yénin bakim onarimi yapilirken diger serit cift yonli olarak
kullanilmalidir.

= Tek seritli bisiklet yollarinda bakim suresince yaya kaldinmi gerekli isaretlemeler

yapilarak paylagimli olarak kullanilabilir.
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»  Gevsek mazgal kapaklari ve cukurlar onarilmalidir.

»  Aydinlatma eksiklikleri giderilmelidir.

» Trafik sensérlerinin bakimi yapilmalidir.

» Drenaj kanallari ve oluklar temizlenmelidir.

* Tasit yolundan gelen ¢opler sipirtimelidir.

»  Asinmig ve silinmis isaretleri onarilmalidir.

»  Kig bakimi yapilmalidir.

= Bisiklet yolu ile tagit yolu arasinda bulunan yesil alanin gérist engellememesi icin

duzenli olarak bakimi yapiimalidir.

Béyle durumlarda bisiklet yolundaki problemleri bildirmek Uzere yerel yénetim kapsaminda
ariza bildirim hatt olusturulmasi surecin isleyisini kolaylagtiracaktir. Ayni zamanda yerel
ybénetimin internet sayfasinda bisiklet yolu arizalarini bildirmek icin bir balim olusturulabilir.
Bisiklet suricUleri bu birime bisiklet yolundaki sikintilar bildirebilir. Béylece suricilerin

guvenligi agisindan eksiklikler ya da bozulmalar daha kisa strede dgrenilip, tamamlanabilir.
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13.BISIKLET YOLLARINDA MALIYET HESAPLARI

Bisiklet yollari planlanmasi surecinde hesaplanan yatinm maliyetleri  (insaat ve bakim
maliyetleri) motorlu araclar icin yapilacak yatirm maliyetlerinden daha distktor. Bisiklet yolu

planlamasinda maliyete etki eden ana faktérler;

= Bisiklet ulagimi seviyesi (Bisiklet yolu, bisiklet seridi, bisiklet otoyolu, kirsal bisiklet yolu
vb.)

= Bisiklet yolu zemini (Asfalt vs.)

* Yatay isaretlemelerde kullanilacak boyalar (Mavi Renk Boya (Cift katmanli epoksi
boya RAL 5015), Beyaz Renk Boya)

» Dusey isaretler,

» Kavsak gecislerinde kullanilacak, trafik isaret, levha ve sinyalizasyon sistemleri,

= Bisiklet park yerleri,

»  Aydinlatma elemanlaridir.

Bisiklet yollarinin planlanmasi strecinde ortaya cikan altyapi maliyetleri érnegi Tablo 5'te

verilmektedir.

Tablo 5 Bisiklet Altyapi Maliyetleri (Ornek)

Baslica Maliyet

Toplam Maliyet Birim Gorsel

Bilegenleri

Direkler, kaldirm
$380,274 Metre isaretleri, tabelalar ve

kurulum

Korumali Bisiklet
Yolu

Prefabrik beton
bariyerler, direkler,
kaldinm isaretleri ve
tabelalar. (Toplam
maliyet, kurulumu

icermemektedir.)

Ayarlanabilir beton
bariyer korumali $15,000 Metre
bisiklet yolu
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alanlar (Bike Box)

Beton bordir / orta $3,447,552 Metre insaat yoénetimi, tasarim,
korumali bisiklet sinyalizasyon,
yolu kanalizasyon, beton
refij, bazi kaldinm
rekonstriksiyonu,
sinyalizasyon,
yUkseltilmis orta blok
yaya gecitleri ve yizer
otobis yastiklari.
Beton refij, modiler
£l befon bordir / sorelan kovsaionds
orta korumali bisiklet | $905,784 Metre | 'Sarefiern xave
ol gecis boyalari, tabelalar
Y ve bazi bisiklet park
yerleri.
Ekiciler, kaldirnm
Modler ekic sorefler, siyolizosyor
korumal bisiklet $461,993 Metre o lohelaiat, ba
ol direkler ve lastik
Y bordirler ve cadde
yUzey kaplamasi.
) Kaldinm isaretleri, yesil
Ozel boyali serit $58,811 Metre catisma bolgesi boyasi
ve tabelalar
Kavsaklarda bisiklet - - Yesil su bazl boya ve
seridinin boyanmasi beyaz kaldinm isaretleri.
Kaymaya direncli yizey
Bisiklet bekleme $24,944 Metre islemeli mavi

Termoplastik boya ve
beyaz kaldinm isaretleri.
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Bisik/ef .Sin}/a/ N/A Adet Sinyal bagliklari ve sari
Vericileri carpma fahtalari.
Kaldinm isaretlemeleri,
su ana ve kanalizasyon
Bisiklet gegis alanlari $158,972 Kavsak isleri, kazi ve kaldinm
temeli, kaldirim
rekonstriksiyonu,
Hiz kesici timsek $6,644 Adet Asfalt hiz fF]msegi ve
kaldinm isaretleri.
Trafik adasi, kaldinm ve
Dénel Ada $103,819 Kavgak kaldinm calismasi ve

dért boyali yaya gecidi.
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Beton yol, cevre
duzenlemesi, cahsma

cember

Paylasimli yol $960,386 Metre boyas, isarefler ve
sinyalizasyon.
Cok Amacli Prefabrik $1.52 Metre Asfalt Yol ve Prefabrik
Képri milyon Képra
Farkli Kullanicilar
Tarafindan $9,4 mil Mef
Kullanilan Képra A4 milyon etre
(Arag, yaya, bisiklet)
Tabelo N/A Levha Kurulum maliyetlerini
v icermez
Bisiklet parki- tek $76,662 Adet Kurulum maliyetlerini

icermez
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Bisiklet parki- coklu

Kurulum maliyetlerini

aparat

$62,640 Adet .
kasnak icermez
Bisiklet Park Alani $2,949 Alan Park Alani, bisiklet
tagiyicisi ve canli tavan
bilesenleri.
Mod . Depola ) -
odiler bisiklet $22,952 ma / Kurulum maliyetlerini
dolabi ! ar icermez
park yeri
Bisiklet raflari, tuvalet ve
soyunma odasi, aletler
anli ve bisiklet
b.@,flve”” ’fpzl’ $670,951 Alan
isiklet park odas pompalar. Toplam
maliyet ayrica tasarim
maliyetlerini de igerir.
Bisiklet tagimak icin . -
kullanilan otobus $12,727 Tane Kurulum maliyetlerini

icermez
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Bisiklet tamir Stant, aletler ve ahsap

$2,992 isfosyon

istasyonu platform.
Bisiklet merdiven $4,996 Metre Séz konusu merdivenler
kanali icin 6zel olarak

tasarlanmis, celik bir
tabana lehimlenmisg
galvanizli celik borular.

Kaynak: Costing of Bicycle Infrastructure and Programs in Canada

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
93



SAMSUN BISIKLET ANA PLAN|

Kt ot g T
Bitisim Elettronile Mihandislik ingoot
Gida ve Sanayi L1d. Sti.

$\“1unsfﬁin,f

£,
gls

&
7,
2

14.SAMSUN KENT iCi ULASIM SISTEMLERI

14.1. Genel Karayolu Bilgileri

Samsun ilindeki devlet yollari ve il yollari Karayollarn 7. Bélge Mudurlugu’ne baghdir. Asagidaki

sekilde Karayollarr Genel Mudurlogt 7. Bélge  simin

icerisindeki

karayolu altyapisi

gorilmektedir. 7. Balge sinirlan icerisinde Samsun, Ordu, Sinop, Amasya, Tokat ve Corum

illeri ile Kirikkale ilinin bir kismi bulunmaktadir.
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Sekil 58 Karayollar Genel Midirlugu 7. Bslge Karayolu Altyapisi

Samsun ilinde sehirler arasi karayolu ulagimi DO10 ve D795 devlet yollarn araciligiyla
saglanmaktadir. ilin; D795 devlet yolu Corum-Yozgat illerini, DO10 devlet yolu ise Ordu-Sinop
ve diger kuzey sahil illerini birbirine baglamaktadir. Ulagim baglantilarinin kavsak noktasinda

olmasindan dolayi balge icerisinde énemli bir konumdadir.

Cografi acidan énemli konumda yer alan Samsun Limani‘nin, Tirkiye'nin ic kesimlerine
demiryolu ve karayolu baglantilar ile genis bir hinterlanda sahip olmasi kent ici karayollar

uzerinde trafik yoki olusmaktadir.
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2019 yilinda Karayollar Genel Mudurligi 7. Bélge Midirligo tarafindan etidi yapilan Yillik
Ortalama  Gunltk  Trafik (YOGT) sayimlarinin - Samsun il sinirlart icerisindeki  kesiti
incelendiginde; Samsun-Sinop yolundan 60.117 tasit/gin, Samsun-Corum yolundan 26.464
tasit/gun, Samsun-Ordu yolundan 66.696 tasit/gin gectigi gézlenmektedir.

14.1.1. Karayolu Agi Uzunlugu

Samsun ilinde 374 km devlet yolu, 422 km il yolu olmak Uzere toplam 796 km yol ag
bulunmaktadir. ildeki 796 km uzunlugundaki yol aginin 298 km’si (%37) bdlonmus yoldur.
Samsun ili, Karayollan Genel Miudurligyo 7. Bslge sinirlan icinde yer almaktadir. ilin satih

cinslerine gére karayolu agi uzunluklan Tablo 6'da verilmektedir.

Tablo 6 Samsun ili Satih Cinslerine Gére Karayolu Agi

Asfalt Yollar
Samsun Parke Stabilize | Toprak YDigljler
Asfalt Betonu Sathi Kaplama Toplam elierr

Devlet Yolu 280 94 374 . - - - 374
il Yolu 58 331 389 1 . . 32 422
Toplam 338 425 763 1 - - 32 796

(Kaynak: KGM, 2019)

14.1.2. Karayolu Agi Verileri

Karayolu agina iliskin olarak; yol uzunluklar, yol kademelenmesi, yol agi, yol tipi, serit sayisi,
yol Gzeri parklanma durumu ve kavsaklarin fiziki durumu gibi ulasim modeline girdi olusturacak

veriler toplanmugtir.

Samsun il geneli yol agr Sekil 59’'da verilmistir. Sekilden gérilecegi Uzere Sinop, Corum,

Amasya, Tokat ve Ordu gibi cevre illere karayolu ile erisim saglanmaktadir.
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Sekil 59 Samsun il Geneli Yol Agi

Yol agi kademelenmesi cevreyolu, kent ici hiz yolu, 1. derece yol, 2. derece yol, toplayici yol
ve yerel yol olmak Uzere alt farkli sinifta kademelenmistir. Kademelenmesi verilen yollarin

vzunluklari Tablo 7'de % degerleri ise Sekil 60'ta detayli olarak verilmistir.

Tablo 7 Analiz Kademelenmesi Yapilan Yollarin Yaklagik Toplam Uzunluklar

Yol Kademeleri Uzunluk(km %

Cevreyolu 340.394 10,75
Kent ici hiz yolu 43.224 1,37
1. derece yol 72.552 2,29
2. derece yol 185.525 5,86
Toplayici yol 661.771 20,91
Yerel yol 1.053.763 33,29
Kapali yol 726.065 22,94
Tramvay 57.624 1,82
Demiryolu 21.102 0,67
Genel Toplam 3.165.198 100,00
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Sekil 60 1l Genelinde Kademelerine Gére Yollarin Uzunluk Bazinda Yozdeleri

Serit sayisini gdsteren Harita 2 incelendiginde sehrin ana akslarini olusturan yollarin 2 seritli
olduklar gériulmektedir. Sehir merkezinde bulunan yollarin serit sayisi analizi Harita 2'de

detayli olarak verilmektedir.

—

SAMSUN SEHIR MERKEZi KARAYOLU SERIT SAYISI ANALIZ i Lhe

N || SERIT SAYISI

% —— Tek Seritli Yollar
= Cift Seritli Yollar

=== 3 Seritli Yollar
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Karaoyumca
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Harita 2 il Merkezi Serit Sayisi Analizi
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14.2. Toplu Ulasim Altyapisi

Samsun kent merkezinde toplu ulasim; lastik tekerlekli sistemler ve rayli sistemler ile
saglanmaktadir. Ayrica kent iginde hizmet veren minibUs, taksi-dolmus ve taksi gibi isletmeler
ile ulagim hizmeti verilmektedir. Samsun ilinde isletme tirlerine hizmet veren arag sayisi Tablo

8'de verilmektedir.

Tablo 8 Samsun il Merkezinde Isletme Tirlerine Gére Arac Sayilar

isletme Toru Arag Tipi Arag Sayisi

Belediye otobis isletmesi (SAMULAS) Oftobis 111
Belediye Rayli sistem Isletmesi (SAMULAS) Rayl Sistem Araci 29
Ozel Halk Otobist (Filo) Otobis 106
Taksi Dolmuslar Taksi 471
Minibusler Minibis 654
Kirsal Minibusler Minibis 73
Toplam 1.444

Samsun il merkezinde toplu tagim hizmeti veren toplam arac sayisi 1.444 adettir. Detaylar

verilen toplu tagim sisteminin gelisimini gésteren kronoloji Tablo 9'da verilmektedir.

Tablo 9 Samsun Toplu Tasima Sistemi Ozet Kronoloji

i

1962 Belediye Toplu Tagima Hizmetinin Baslangici 1 Otobis
1972 OtobUs Filosu Tesisi ve Gergek Toplu Tasima Formatinda 25 otobis
Isletmenin Baslamasi

1972-2000 Toplu Tasima lsletmeciligi Strdirolmesi 94 Otobis, 218 Personel ve 22 Hat
2000-2008 Toplu Tagima lsletmeciligi Ozellestirme 106 otobisin &zellestirilmesi

2001 4 Nolu Taksi Dolmug Hattinin Kurulmasi

2003 Servis Araglari Sisteme Dahil Olusu 958 servis araci halihazirda sistemdedir.

2010 Rayli Sistem Hattinin 1. Etabinin Devreye Alinmasi

2012 Samulas (Belediye isletmesi) Tarafindan Rayl Sistem 41 Otobis ile

Besleme Hatlarinin devreye Alinigi
2016 Rayli Sistem Hattinin 2. Etabinin Devreye Alinmasi
2017 Samulas (Belediye isletmesi) Tarafindan Toplu Tagima 70 Otobus ile

Konforunun arthirilmasi icin Otobis Alimi

2019 Rayli Sistem Hattinin 3. Etabinin Devreye Alinmasi
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14.2.1. Lastik Tekerlekli Toplu Tasima Sistemleri

Kentte lastik tekerlekli toplu tagima sistemlerinin temel aktéri Belediye SAMULAS A.S. isletmesi
ve belediye is birligi ile yorOttImektedir. Arac mulkiyetleri ve yolcu Gcret édeme sistemleri

farkhlik géstermekle beraber bu kapsamda calisan sektérler sunlardir;

=  SAMULAS isletmesindeki hatlar (Terminal, Ring ve Ekspres hatlan),
= Ozel halk otobisleri (OHO),
= Altigletmeler,

= lce hatlan.

Sekil 61 Samsun Lastik Tekerlekli Toplu Tasima Araclan

Samsun BuyUksehir Belediyesi kent merkezi sinirlar icinde,

» Hafif rayl sistemi besleyen ring ve ekspres hatlari,

*  Terminal hatlari,

»  Ogzel halk otobis ve 6zel halk minibis hatlar,

= Kent ici minibUs tipi dolmus tagimacilig,

= Kent icinden kirsal nitelikteki mahallelere yolcu tasiyan minibisler,

» Binek oto tipi taksi dolmuslar,

ile toplu tagima hizmeti verilmektedir.
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14.2.2. Rayli Toplu Tagima Sistemleri

Samsun ilinde SAMULAS A.S. isletmesinde hafif rayli sistem hizmeti verilmektedir. 1. Etap Rayli
Sistem hatti ana hat uzunlugu 15.695 metre, depo alani 1.900 metre ve atdlye binasi igi 404
metre uzunlugundadir. Hattin yaklasik olarak 14 kilometresi kapali, 1.5 kilometresi de agik hat
olarak tasarlanmishir. 1.Etap Rayl Sistem Hattinda toplam 8 bdlgede raylarda gecisi ve
tramvaylarin yén degistirmesini saglayan 74 adet makas bulunmaktadir. Hat Uzerinde 21 adet

yolcu istasyonu bulunmaktadir.

2016 yilinda Gar-Tekkekdy hattinda 2.Etap Rayli Sistem Hatti faaliyete baglamistir. 2.Etap Rayli
Sistem Hatti ile ilave 15 istasyon daha eklenerek ve rayli sistem hat uzunlugu 29 km'ye, istasyon

sayisi ise 21'den 36’ya yikselmistir.

2019 tarihinden itibaren yaklasik 6 km uzunlugunda 3. Etap Ondokuz Mayis Universitesi
KampUs ici Rayl Sistem Hatt uzatm calismalari tamamlanarak ilave 7 istasyon ile hizmet

vermeye baslamistir.
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Sekil 62 Samsun Hafif Rayli Sistem
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Harita 3 Samsun ili Rayl Sistem Hatti

Samsun ilinde rayli sistem hattina ait veriler Tablo 10°da verilmektedir.

Tablo 10 Samsun Rayli Sistem Hath Verileri

. | YazDénemi | ___KsDénemi ____

Gunltk Arac Basina Yolcu Sayisi 2355 2170
Gunltk Toplam Yolcu Sayisi 47107 56432
Gunluk Sefer Sayisi 150 185
Yogun Saatlerde Sefer Suresi (dk.) 190 190
Yogun Olmayan Saatlerde Sefer Stresi (dk) 180 180
Yogun Saatlerde Sefer Aralign (dk) 5 5
15 10

Yogun Olmayan Saatlerde Sefer Araligi (dk)

Hat Bilgileri

Hattin Toplam Uzunlugu 68 Km
Ortalama Arag Yas 3-7-9
Hattin Baslangic Konumu OMU Yurtlar
Hattin Bitis Konumu Tekkeksy Stadyum

Oturan: 50-60

Hat Kapasitesi Ayakta: 240-260
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14.3. Yaya Yolu Ulagimi Altyapisi

Samsun ili sehir merkezinde Fatih Sultan Mehmet caddesi ve Mecidiye caddesi yayalastirilarak,
tagit trafigi bu caddelerde kisittandinlmigtir. Yayalastinlan gizergahlara ait gérseller Sekil 63'te

verilmektedir.

. u‘v ' Y- x g - . ¥ >

+ Fatih Sultan Mehmet "= q =2 A L R
Caddesi ey "% Mecidiye

PR ey o R © L« Caddesi

Sekil 63 Samsun Kent Merkezi Yayalastinlan Gozergahlar
Samsun kent merkezi Fatih Sultan Mehmet Caddesi Uzerinde yayalastirilan gizergah uzunlugu
0,68 km, Mecidiye Caddesi Uzerinde yayalastinlan gizergéh uzunlugu 0,36 km’dir. Toplamda
1,04 km’lik guzergdh yayalastirnimishir (Sekil 63).
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15.SAMSUN BISIKLET YOLU ULASIMI

Bisiklet ulagiminda en énemli unsurlardan biri strts givenligidir. Givenlik yetersiz oldugunda
kentteki bisiklet kullanim orani dismektedir. Tasit trafiginden arindinlmis bisiklet yollarinin
Uretilmesi, surs guvenligini saglamaktadir. Ancak yol kesitlerinde bisiklet yolu igin yeterli
genislik bulunmamasi, siris givenligi yOksek gUzergéhlarin olusturulmamasina neden
olmaktadir. Bu nedenle bazi guzergdhlarda ayri bir bisiklet yolu yapilabilmekte, bazi
guzergbhlarda ise yeterli genisligin olmamasi araclar ile bisikletlerin ayni yol yizeyini
paylasmasina sebep olmaktadir. Bisiklet yolu planlamasinda trafik yokinin cok oldugu ve hiz
yapmaya elverigli yollar éncelikle degerlendirilmelidir. Yol profili Gzerindeki kullanim sekline
gore bisiklet yollarinin siniflandinlmasi gerekmektedir. “TS 9826 Sehir ici Yollar- Bisiklet Yollar
Standartlan” mevzuatinda yalnizca yaya kaldinminda ve tasit yolunda yapilacak bisiklet yolu

teknik bilgileri yer almaktadir.
Samsun kent merkezinde bisiklet kullanimi bisiklet yollari ve bisiklet seritleri ile saglanmaktadir.

Bisiklet Yolu; Yaya ve tim motorlu tasit tirlerinden koruma bandi kullanilarak yalitilmis, sadece
bisikletlilerin kullanimina tahsis edilen cift yonlG veya tek yonlG gizergdhlardir. Bisiklet yollari,
bu yapim kosullariyla yolun bir veya iki tarafinda olarak yapilabilir. Bu yollar; motorlu tagit

yollarindan, kaldirnm tasi, yatay isaretler, cim, hendek gibi fiziksel engellerle ayrilmis yollardir.
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Sekil 64 Samsun Bisiklet Yolu Gérselleri

Bisiklet Seridi: Tum &nceliklerin bisikletlere verildigi ve karayolu platformunun veya yaya
alanlarinin bir bdlimUnin serit isaretleri ile ayrilan cift veya tek yonlu bisiklet yolu tipidir. Bu
alan, bisikletliler icin trafik levhalarn ve isaretlerle ayrilmis korunakli bir bélgedir. Trafik

duzeninin korunmasi durumunda veya bisiklet yolu yapilmasina iligkin yeterli alan olmadig

durumlarda bisiklet seridi uygulamasi yapiimalidir.

4
Sekil 65 Samsun Bisiklet Seridi Gérselleri
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15.1.1. Mevcut Bisiklet Yollari

Mevcut durumda Samsun ilinde bisiklet yollari 23,4 km uzunluga sahip olup Kérfez-Samsunport

Limani ve Mert Irmagi Képriusi-Bandirma Vapuru gizergahlan arasinda kullaniimaktadir.

Sekil 66 Mevcut Bisiklet Yolu

MEVCUT BISIKLET YOLU
Gizergah Adi Gizergah Uzunlugu (Km) Gizergah Uzunlugu Toplam (Km)

Kérfez-Samsunport Limani 12,18

Samsunsport Limani-Eski Liman Girisi 0,88

Kurtulug Otoparki-Kurtulug Yolu 0,50

Kurtulus Yolu-Liman Mendirek Girisi 0,99

Liman Mendirek Girisi-Mert Irmagi Képrisi 1,11

Mert Irmagi Képrisi-Bandirma Vapuru 1,54

Eski Derebahce Serasi-Global Evleri 1,11 24,3]
Global Evleri-2.Mert Irmagi Képrisi 1,13

incesu Mevcut Bisiklet Yolu 0,52

oMU Kampus igi 2,18

Bafra 0,81

Terme 1,08

incesu Baglant 0,28
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15.2. Oneri Bisiklet Sebekesi ve Uygulama Etaplari

Bisikletin rekreatif amach kullaniminin yani sira ulasim araci olarak kullanilmasi icin bisiklet
yollari konut alanlarini is alanlarina baglayan gizergéhlarda yer almalidir. Ulkemizde bisiklet

yollari genel olarak rekreatif alanlari birbirine baglayan gizergéhlardan olusmaktadir.

Mevcutta kullanilan bisiklet yollarinda surekliligin saglanmasi ve bisiklet kullaniminin sehir

iginde arthrilmasi amaciyla bisiklet yolu planlama calismalar yapilmaktadir.
Bisiklet yollar planlanirken;

*  Mevcut bisiklet sebekesinin bitinliginin saglanmasi,

»  Rayli sistem istasyonlarina ve aktarma merkezlerine erigim,

» Kent merkezine yakin cevreden erigim,

*  Nazim ve uygulama imar planlar, nifus ve arazi kullanim kararlari,
= Rekreasyon amacli kullanim icin rekreasyon alanlarina erigim,

*  Topografik durum gibi hususlari dikkate alinmighir.

Planlama calismalar kapsaminda degerlendirilecek gizergéh &énerileri asagidaki haritada

verilmektedir.
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SAMSUN PLANLANAN BISIKLET YOLARI VE ONEMLI ODAKLAR

=

N\

™

[ ISMET INONU BULVARI |

geennned
.

| ADNAN MENDERES BULVARI |

TOYBELEN SANAY]

‘ ~ 100.YIL BULVARI |

b
i

IRMAX CADDES!

SAMSUN-CARSAMBA ESKI ]
DEMIRYOLU HATTI GUZERGAHI

© OpecStreenlap (30d) oot Rstorn CCOV.SA

ONEMLI ODAKLAR
@ GOLF SAHASI
UMAN

® O0sB

PARK
UNIVERSITE

SEHIRLER ARASI
OTOBUS
TERMINALI

Samsun Bisiklet Yollan

Kent Merkez
s Tarmamianan Bisiklet
Yok

Kent Merkez:
e Planlanan Bisidet
Yol 1 ETAP

Kent Merkez:
s Planlanan Beaidet
Yol 2ETAP

Kent Merkezi
o Planlanan Beakdet
Yol 3ETAP

wmaess Tranvay

&

Etapli olarak gelistiriimesi éngérilen bisiklet yolu

Harita 5 Bisiklet Yolu Planlamasinda Degerlendirilecek Ana Akslar

halinde incelenmistir.

15.2.1. 1.Etap Planlama Calismalarn

agina iliskin detaylar asagida bagliklar

Sekil 67 1.Etap Kapsaminda Planlanan Bisiklet Yollar
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Tablo 11 Planlanan Bisiklet Yollari (1.Etap)

PLANLANAN BISIKLET YOLU (1. ETAP)

Gizergah Adi Giuzergah Uzunlugu (Km) = Gizergah Uzunlugu Toplam (Km)

100.Yil Bulvari 4,88
Kiligdede-Eski Stadyum Ring 2,26
Mimar Sinan Rayl Sistem Baglanh 0,53
Yeni Mahalle Rayli Sistem Baglant: 0,42
Golf Kultbi-Yeni Mahalle Rayh Sistem Baglanti 7,49
Atakent Dikey Baglanti 0,68
Ombrevleri Dikey Baglanti 0,64
Torkis Dikey Baglant 0,61
Nisantast Baglant 0,58
Denizevleri Baglanti 0,52
Kérfez incesu Baglanh 0,20
Fuar Caddesi Baglanti 0,80
Kurtulus Yolu Baglanh 0,06 56,1
Liman Mendirek Baglanti 0,05
Mert Irmagi Sahil Baglanh 0,14
Derebahce-Kent Merkezi Baglant 1,35
Derebahce Baglant 0,03
Kérfez-Omi Baglanti 5,40
Bandirma Vapuru-Balikei Barinagi Baglant 3,86
Asaragag-Tekkekdy 6,88
Haci Ali Ekinci-Yeni Cami Sokak Baglant 0,57
Kérfez-incesu 1,75
incesu Devami 1,21
19mayis - Kus Cenneti 4,11
Haci Ali Ekinci-Byuklo 11,08

Bisiklet Agi Surekliliginin Saglanmasi

Bisiklet ulagim sisteminin diger ulagim sistemleri ile entegre edilebilirligi kadar, bisiklet yolunun
kendi icerisinde de sirekliliginin saglanmasi da &énemlidir. Stris konforu ve givenlik acisindan
bisiklet yolunun diger ulagim hatlar ile kesisimi en az élcide tutulmali ve bisiklet gizergahi

Uzerindeki engelleri asacak altyapr ve Ustyapi elemanlar tesis edilmelidir.

Samsun ilinde mevcutta bulunan bisiklet aginin éncelikle kent merkezi hizmet alani cevresinde
sUrekliliginin saglanmasi gerekmektedir. Bu surekliligin saglanabilmesi icin éneri gizergahlar

ve bu guzergéhlara uzunluk bilgileri asagida verilmektedir. Yeni gizergahlar ise séyledir:
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Tablo 12 Planlanan Bisiklet Yollari (1.Etap Kent Merkezi)
PLANLANAN BISIKLET YOLU

Bisiklet Aginin Surekliliginin Saglanmasi

Gizergah Uzunlugu

Guzergah Adi Guzergah Uzunlugu (Km) Toplam (Km)
100.Y1l Bulvar 4,88
Kiligdede-Eski Stadyum Ring 2,26
Mimar Sinan Rayl Sistem Baglanh 0,53
Yeni Mahalle Rayli Sistem Baglant: 0,42
Golf Kulibi-Yeni Mahalle Rayl Sistem Baglanti 7,49
Atakent Dikey Baglanti 0,68
Omirevleri Dikey Baglant 0,64
Torkis Dikey Baglant 0,61
Nisantast Baglant 0,58
Denizevleri Baglanti 0,52 28,39
Kérfez Incesu Baglant 0,2
Fuar Caddesi Baglanti 0,8
Kurtulus Yolu Baglant 0,06
Liman Mendirek Baglanti 0,05
Mert Irmagi Sahil Baglanti 0,14
Derebahce-Kent Merkezi Baglanti 1,35
Derebahce Baglanh 0,03
Kérfez-Omi Baglanti 5,4
Kérfez-incesu 1,75
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PLANLANAN _BlSiKLET YOLU (1. ETAP)
BISIKLET AGI SUREKLILIGININ SAGLANMASI
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Harita 6 1.Etap Planlama Calismalari Kapsaminda Onerilen Bisiklet Yollan (Kent Merkezi)

1.ETAP KAPSAMINDA ONERILEN DIGER BiSIKLET YOLLARI

Tablo 13 1.Etap Kapsaminda Onerilen Diger Bisiklet Yollan (Kent Ceperi)

1.ETAP KAPSAMINDA ONERILEN DIGER BISIKLET YOLLARI

Gizergah Adi Guzergah Uzunlugu (Km)  Giizergah Uzunlugu Toplam (Km)

Bandirma Vapuru-Balik¢i Barinagr Baglant 3,86

Asaragag-Tekkekdy 6,88

Haci Ali Ekinci-Yeni Cami Sokak Baglanti 0,57

. 27,71

Incesu Devami 1,21

19mayis - Kug Cenneti 4,11

Haci Ali Ekinci-ByUklo 11,08
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PLANLANAN BISIKLET YOLU
1.ETAP KAPSAMINDA ONERILEN DIGER BISIKLET YOLLARI
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Harita 7 1.Etap Planlama Calismalan Kapsaminda Onerilen Diger Bisiklet Yollar (Kent Ceperi)

Kavsak Kesisimi Bulunan Bisiklet Giizergahlari

Guzergah Uzerinde bulunan bisiklet yollarinin kavsak gecisleri TS 10839’a uygun olarak
planlanmalidir. Gegislerde motorlu tagitlar ve bisikletliler icin ayr trafik 1siklarinin birbiriyle
uyumlu calismasi suretiyle, sinyalizasyon sistemi yaya, bisiklet ve motorlu araclar icin ayrn ayr
planlanmalidir. Sinyalize edilmis kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 1sik siresince givenliginin
saglanmasi ve diger yol kullanicilar tarafindan gérilebilecek bir sekilde motorlu arac
kuyrugunun éniine gecebilmesi icin tagit yolundaki bir veya daha fazla seritte, motorlu araglarin
durma cizgisi ile yaya gecit cizgileri arasindaki 3 metrelik mesafede bisikletli bekleme alanlar
yapilmasi gerekmektedir. Sinyalize edilmis kavsaklarda bisikletliler icin ayak dayama aparat
yapilmasi ilgili idarenin takdirindedir.1.Etap kapsaminda planlanan gizergahlar Gzerinde
bulunan kavsaklar asagida verilmektedir. ilgili giizergahlarda bisiklet kullanicilar icin kavsak

gecisleri detayh olarak planlanmalidir.
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Harita 8 Kavsak Kesigsimi Bulunan Bisiklet Gizergahlan

Yenimahalle-Rayl Sitem Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergahi (1.Etap)
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Harita 9 Yenimahalle-Rayl Sitem Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergahi
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Atakent Dikey Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergahi (1.Etap)
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Harita 10 Atakent Dikey Bisiklet Yolu Baglantisi Guzergahi
Omoirevleri Dikey Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergahi (1.Etap)
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Harita 11 Omorevleri Dikey Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergah
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Turkis Dikey Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergahi (1.Etap)

SAMSUN PLANLANAN BISIKLET YOLARI
l TORKIS DIKEY BAGLANTI M=

Gosterim

Samsun Bisiklet Yollan

Kent Merkez
wemmn Tamamlanan Biskoel
Yol

Kent Merkez!
wweus Plananan Bisikiot
Yol 1 ETAP

Planianan Bisikiet
@ Yol Guzergahi

Uzennde Yer Alan

Kavsakiar

e et corbiniers. OC-8Y-54, ar RE
pmihlaz cers b and e O W

——— —
Bl MERE. G, (@ OpenSsefiies sorwivin ow e GG e oommenty | | 0 02208 08 132 12

Harita 12 Turkis Dikey Bisiklet Yolu Baglantisi Gizergahi

Mimar Sinan-Rayli Sistem Baglantisi Guzergahi (1.Etap)
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Harita 13 Mimar Sinan-Rayli Sistem Baglantisi Gizergahi
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Nisantasi Caddesi Baglantisi Guzergahi (1.Etap)
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Harita 14 Nisantagi Caddesi Baglantisi Guzergahi
Denizevleri Baglantisi Gizergahi (1.Etap)
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Harita 15 Denizevleri Baglantisi Guzergahi
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Golf Kulibi-Yeni Mahalle Rayli Sistem Baglantsi Bisiklet Yolu Oneri Gizergahi (1.Ftap)
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Harita 16 Golf Kultbi-Yeni Mahalle Rayli Sistem Baglantisi Bisiklet Yolu Oneri Giizergahi

15.2.2. 2 .Etap Planlama Calismalan

2.Etap Planlama calismalart kentin dogusunda yeni akslar &nerilmistir. Onerilen hatlara ait

bilgiler Tablo 14'te verilmektedir.

Sekil 68 2.Etap Kapsaminda Planlanan Bisiklet Yollar
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Tablo 14 2.Etap Planlama Calismalan Kapsaminda Onerilen Bisiklet Yollars

PLANLANAN BISIKLET YOLU (2. ETAP

Guzergah Adi Giizergah Uzunlugu (Km) Guzergah Uzunlugu Toplam (Km)
incesu Baglanti 2 2,00
incesu-Yérikler Baglantisi 17,39 21,47
Tekel Plaj-Ondokuzmayis Baglantisi 2,08

2 ETAP PLANLAMA GALISMALARI KAPSAMINDA ONERILEN BISIKLET YOLU GUZERGAHIMI=ED

KUS CENNETI.
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Harita 17 2.Etap Planlama Calismalan Kapsaminda Onerilen Bisiklet Yollar

15.2.3. 3.Etap Planlama Calismalar

3.Etap kapsaminda Samsun-Carsamba eski demiryolu hatti gizergahinda 19,6 km'lik bisiklet
yolu planlamasi énerilmektedir (Harita 18). Ayrica Demirli-Kizilot Grup Yolu baglantisi da bu

kapsamda bisiklet yolu gizergahi uzatmasi igin degerlendirilebilecektir.
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Tablo 15 3.Etap Planlama Calismalan Kapsaminda Onerilen Bisiklet Yollars

Gizergah Adi Gizergah Uzunlugu (Km)

Samsun-Carsamba eski demiryolu hatti gizergahi 19,6

SAMSUN-GARSAMBA ESKi
DEMIRYOLU HATTI GUZERGAHI
.

Sekil 69 3.Etap Kapsaminda Planlanan Bisiklet Yollar
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Harita 18 3.Etap Planlama Calismalan Kapsaminda Onerilen Bisiklet Yollari
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15.3. Oneri Bisiklet Park Alanlari

Bisiklet sGrGcUlerinin, bisikletlerini givenli olarak birakabilecekleri, aydinlatmasi olan, hava
kosullarina dayanikli, motorlu tagit trafiginden arindinlmig ve bisikletlerin park edilebilecegi,

park alani énerileri yapilmistir.
Bisiklet park alanlarinin planlanmasinda kullanilan dizenlemeler;

» Tekerlek ve catkisindan zincir ile baglayip, kilitleyerek calisamaz durumda teslim
edilmesi,
» Park yeri demir cubuguna direk veya sabit bir baska elemana kilitlenmesi

* Dolap, kabin veya kapali bir mekénda kilitlenerek birakilmasidir. (Kilicaslan, 2012)

Bisiklet parklarinin mekéan, park konumu ve kapasite ile ilgili standartlar Tablo 16’da verilmistir.

Tablo 16 Bisiklet Parki Yeri Standartlar

Park Dinlenme, piknik alani 1 dénim/8 adet
Okul Girig kapisi 40 dgrenci/8 adet
Kamu binasi Ana girig Her biri/8 adet
4500 m? ‘den biyuk ticaret ve  endUstri merkezi Ana giris kapisi 15 calisan/1 adet veya 4500 m?/8 adet
4500 m? ‘den buyok AYM Ana giris kapisi 4500 m?/8 adet
is merkezi Ana girig 60 m?/2 adet
Toplu tagima istasyonu Platform/Guvenlik 30 arac/1 adet
noktalari

Kaynak: Bisiklet Donatilari, Bengi A, Gizem G.

Bisiklet park yerleri planlanirken yolculuklarin bitis ve baslangig noktasi olabilecek kentsel
donati alanlaring, toplu tasima durak /istasyonlarina ve kentin merkezi is alani olarak belirlenen
kismina erisim dikkate alinmigtir. Bu kapsamda 57 farkl noktada énerilen bisiklet park alanlar

Harita 19’da verilmektedir.
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15.4. Oneri Akilli Bisiklet Kiralama Noktalari (Paylasimli Bisiklet Uygulamasi)

Akilli bisiklet kiralama sistemleri, bisikletle ulagimi tesvik edici niteliktedir. Bu sistemler kent
merkezine gelen kullanicilarin ginltk islerini, sosyal aktivite amacli seyahatlerini ve ulagim

ihtiyaglarini kargilayabilme imké&ni sunmaktadir.

Onerilen bisiklet yollar ile olusturulan sebekede dzellikle durak/istasyon yakinlarinda ve bisiklet
yollarina baglantili sekilde bisiklet kiralama noktalar olusturulmasi énerilmistir. Kullanicilarin
ortalama 2-6 km uzunlugundaki ara mesafeleri motorlu arag kullanmak zorunda kalmadan
gidilebilmesi hedeflenmistir. Bu sayede toplu ulagim Uzerindeki yik ve cevreye zarar veren sera
gazlarinin etkisi azalarak cevreci bir ulagim aracini kullanabilme imkani olusturulacaktir. Bu
dneri dogrultusunda 15 adet istasyon planlanmigtir. Kullanici yogunluklarina ve bisikletlilerin

rotalarina gére istasyonlar yeniden konumlandirlabilecektir.

Samsun ilinde dnerilen bisiklet paylagim programinda, kiralama hizmetinin Gcretlendirilmesi

konusunda;
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= Uye Karti,
»  Kredi Karti,
=  Samsun Toplu Tasima Sistemlerinde Kullanilan Elektronik Binig Kartlari (Samkart)

*  Mobil Uygulamalar

Kullanim alternatifleri dnerilmektedir. Bu kapsamda tlkemizde akilli bisiklet kiralama sistemleri
calismalari incelenmistir. Bu sistemlerde; kiralama istasyonunda bulunan kullanima hazir bir
bisikletlerden park Gnitesinde yesil stk yanan herhangi bir bisiklet kiralanabilmektedir. Uye karti
sahip kisiler, éncelikle Gye kartini park Gnitesine okutulur ve sifresini sisteme girmektedir. Sistem
sifreyi kabul ettiginde bisikletin kilidi acilmakta ve kullanima hazir hale gelmektedir. Herhangi
bir Gyelik gerektirmeden bisiklet kiralamak isteyen kullanicilar, kredi karti veya toplu tagima
sistemlerinde kullanilan elektronik binis kartlari ile kiralama islemlerini gerceklestirebilmektedir.
Toplu tagima sistemlerinde kullanilan elektronik binis kartlar ile kiralama yapmak isteyen
kisilerin 18 yasi doldurmus olmasi ve kartlarinda asgari miktarda bakiye bulunmasi
gerekmektedir. Bisiklet kiralama uygulama saatleri sehirlere gore farklilik géstermekle birlikte

24 saat hizmet verebilmektedir. Samsun ilinde &nerilen bisiklet kiralama istasyonlar Harita

20’de verilmektedir.
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16.BISIKLET ULASIMININ GELISTIRILMESINE YONELIK AMAC, STRATEJi VE HEDEFLER

Bisiklet Ana Plani ile bisiklet ulagiminin gelistirilmesine yénelik olarak belirlenen amag, strateji

ve hedefler Tablo 17’de verilmektedir.

Tablo 17 Bisiklet Ulagiminin Gelistirilmesine Yénelik Amac, Strateji ve Hedefler

AMAC

STRATEJi

1.4

HEDEFLER

1.5
1.6

STRATEJi

2.1

2.2

HEDEFLER

2.3
2.4
2.5

STRATEJi

3.1
3.2
3.3

3.4

HEDEFLER

3.5
3.6

YAYA VE BISIKLET KULLANIMININ TESVIK EDILMESI

1. Meveut bisiklet yollannin iyilestirilmesi

Bisiklet yollarinin mmkin oldugunca aracg trafiginden fiziksel engellerle ayrilarak tasarlanmas
Bisiklet yollarindaki motorlu tagit ve diger isgallerin kaldinlmas:
Bisikletliler icin sinyalizasyon sistemi kurulmasi ve yesil dalga uygulanmasi
Bisiklet yollar icin gerekli yatay ve disey isaretlemelerin yapiimasi
Kavsaklarda yayalarin ve bisikletlilerin givenliginin arttirlmasi

Stris konforunu ve givenligini artirmak Uzere bisiklet altyapisinda kullanilacak malzemeler,
aydinlatma, drenaj gibi ihtiyaglann dikkate alinmasi

2. Bisiklet yollarinin geligtiriimesi

Yaya yollar, bisiklet yollari ve tGm sokaklar icin yiksek nitelikli sokak tasarim standartlarinin
geligtirilmesi

Mevcut bisiklet sebekesinin bitinliginin saglanmasi
Rayli sistem istasyonlarina ve aktarma merkezlerine bisikletle erisim saglanmasi
Kent merkezine ve alt merkezlere yakin cevreden bisikletle erisim saglanmasi

Merkez alanlar icerisinde yaya-bisiklet éncelikli tasarim ve politikalarin olusturulmasi

3. Bisiklet ile toplu tagimanin ve otoparkin bitinlegtirilmesi

Bisikletle toplu tagima araglarinda seyahat etmeyi kolaylastirici dnlemler alinmasi
Bisiklet kiralama ve toplu tagima kartlarinin
Bisiklet yolculuklarina da aktarma indirimi saglanmasi
Aktarma merkezleri, durak ve istasyonlarda bisiklet parki yapilmasi
Bisiklet yollarinin aktarma merkezi, durak ve istasyonlara erigtirilmesi

Otoparklarin bir bsltminin bisiklet parkina aynlmas:
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[
=z 4. Bisiklet park yerlerinin arttinlmasi ve bakimi
&
Demiryolu istasyonu, metro istasyonu, otobis terminali, pastane, sinema, tiyatro, biyik isyeri ve

o 4.1 magazalar, fabrika, hastane, okul, spor tesisleri gibi bisikletlilerin siklikla gittigi yerlerde bisiklet park
= yerlerinin yapilmasi
L
@)
L 4.2 Bisiklet park yerlerinin givenliginin saglanmasi

4.3

Bisiklet park yerlerinin dizenli olarak bakimlari ve temizliklerinin yapilmasi

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tasima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
125



n J'E‘ SAMSUN BISIKLET ANA PLANI
S A L

17.ONERILER

Tablo 17'de verilen amacg, strateji ve hedefler dogrultusunda gelistirilen éneriler asagida

verilmektedir.

Bisikletin Bir Ulagim Tori Olarak Benimsenmesi Konusunda Getirilen Oneriler

Bisiklet kullaniminin sagladigi avantajlarin ortaya konularak, ulagim araci olarak
kullanilmasina olanak saglayacak hizmetlerin gelistiriimesi.

Bisiklet kullanimini tetikleyecek ve koruma altina alacak ulusal bir “Bisiklet Kullanim
Yoénetmeligi'nin gelistiriimesi.

Bisikletin sosyal iliskileri giclendiren, hareketliligi artiran, cevreye zarar vermeyen ve
toplum sagligini olumlu yénde etkileyen strdirilebilir ulasim cesidi olarak tanitilmasi
Bisikletin CO2 salimlar ve kiresel 1sinma gibi konulardaki etkilerinin én plana
ctkarilmasi ve bu konuda basin-yayin organlari kullanilarak bilgilendirme yapilmasi.
Ticari kurumlarin gerceklestirecekleri sosyal sorumluluk projelerine bisiklet odakli
projelerin de dahil edilmesi.

Bisiklet kullanimini  tegvik eden derneklerin ve STK'larin  koordinasyonunun
saglanmasi.

Yillik olarak bisiklet il haritalar yayinlayarak bisikletlilerin nerede, hangi kosulda ne
tir imkanlara sahip olacaklarinin aciklanmasi.

Bisikletlilerin kullanmalar gerekli olan koruyucu malzemelerin kullanimi konusunda
denetleme mekanizmalarinin olusturularak trafik givenliginin saglanmasi.
Yurtdisindaki bisiklet uygulamalarinin incelenmesi ve ulusal sartlara uyumlarinin

saglanmasi igin yéntemler gelistirilmesi.

Bisiklet Kullanimini Geligtirmeye Yénelik Egitimler Konusunda Yerel Yénetim ve Belediyelerin

Caligmalan Konusunda Getirilen Oneriler

Bisiklet kurallar ve kiltorg ile ilgili bir egitim eylem plani hazirlanmasi.
Ucretsiz givenli stris egitimleri planlanmasi.

Egitim ve bilgilendirme galismalarinin denetim ve yaptinmlarla desteklenmesi.
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BUyuksehir belediyeleri ve ilce belediyelerinin birlikte yiriutecegi calismalar ile
belediyelere ait resmi internet sitelerinde bisiklet kullanimi icin kurallar, egitim
programlarini, bisiklet gizergahlarini, istasyon noktalarini, paylagimh  bisiklet
vygulamalarini ve toplu tagim sistemleri ile entegrasyon durumunu gésterir nitelikte
bilgilendirici metin, harita ve gérsellerin olusturulmasi, bu kapsamda ilgili birimlerin
bir araya gelmesi ve teskilat yapisi ile ilgili yaklagim gelistirilmesi.

Yol kullanicilarina trafikte nasil davranilmasi gerektigi konusunda egitim verilmesi, bu
kapsamda  &zellikle bisiklet kullanicilarinin can  givenligi icin  motorlu  arag
kullanicilarinin dikkat etmesi gereken hususlar ile ilgili gérsel ve yazili medya araclan
da kullanilarak egitim niteliginde calismalarin yapilmasi (Brosirler hazirlanmasi, yerel
medya kanallarinda ya da elektronik billboardlarda yayinlanabilecek kisa gérsel

animasyonlarin hazirlanmasi, toplantilarin dizenlenmesi vb.).

Bisikletin, Toplu Tagima Politikalarina Oncelikli Ulagim Tirt Olarak Etkin Katilimi Konusunda

Getirilen Oneriler

Bisikletin oncelikli ulagim araci olarak tanitilmasi konusunda yazili ve gérsel
caligilmalarin yapiimasi.

Kent icinde egim sartlarinin uygun oldugu kisa mesafelerde (<10 km) gida/kargo
tagimacihigr yapan tom kuryelerin bisikleti tercih etmeleri konusunda calismalarin
yOritilmesi.

Bisiklet paylasimi sistemlerinin gelistirilmesi ve uygulamaya gecirilmesi.

Bisiklet taksi, bisiklet kurye, bisiklet paylagimi gibi programlarin  baslatiimasi

uygulanmasinin saglanmasi.

Diger Toplu Tagima Torleriyle Butinlesik Planlama Konusunda Getirilen Oneriler

Bisiklet kullanicilarinin bisikletleri ile birlikte toplu tagima sistemlerini kullanabilmesi
igin gerekli teknik donanmlarin saglanmasi ve ilgili birimlere &nerilmesi, bu
kapsamda toplu tasim aracglarinda  bisiklet tasimaya uygun 6zel alanlarin
olusturulmasi ve bununla ilgili saat sinirlamasi, Ucret politikasi vb. hususlarn

belirlenmesi.
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OtobUs duraklarn ve rayh sistem istasyonlarinda bisikletliler icin park alanlarinin
planlanmasi ve Ucretlendirme politikalarinin duzenlenmesi (Akilli kart ile entegrasyon,
indirimli binig vb.) Bu kapsamda arazi kullanim durumu misait olan ve sehrin merkez
bolgesinde yer alan, merkez disinda bisikletli erisim talebinin 6ngéroldigu rayli sistem
duraklarinda, bisiklet parklarinin olusturulmasi, bisiklet parklarinda rayli sistemde
bisiklet  kullanicilarina  yénelik  toplu  tagima igin  ézendirici  Ucretlendirme
uygulamalarinin yapilmasi.

Rayli sistemin yogun kullanildigi merkez bélge istasyonlari ve yakin cevresindeki lastik
tekerlekli tolu tasima duraklarina da hizmet edecek paylagimli bisiklet uygulamalarinin
gelistiriimesi ve bisiklet kullanimini zendirici yénde Gcretlendirme uygulamalarinin
yapilmasi.

Otobis terminallerinde bisikletlere tahsis edilmis park alanlarinin birakiimasi.

Bisiklet Odakli Altyapi Yénetimi Konusunda Getirilen Oneriler

Bisikletlilerin kullanimina ayrilmig tOm bisiklet yollarinda duzenli bakim ve onarm
calismalarinin yapilmasi ve bu calismalarin iceriginin (isaretlemeler, yizey durumu,
kavsak tasarimlari vb.) net olarak ilgili birimler tarafindan kontrolinin saglanmasi
Yayalar icin yeterli olan yaya kaldinmlarindan bisiklet koridorlar gecirilmemesi
konusunda gerekli kisittamalarin belirlenmesi.

BUtin bisiklet koridorlarinda teknik uzmanlar tarafindan yol givenligi denetimlerinin
ve incelemelerinin tamamlanmasi ve periyodik olarak incelemelerin devam ettirilmesi
Kavsaklarda bisikletliler igin 6zel tasarlanmig sinyalizasyon birimlerinin kullanilmasinin
ve bu birimler sayesinde bisikletlilerin dénis manevralarinin trafikteki diger araclardan
ayrilmasinin saglanmasi.

Yollardaki mazgallarin bisikletlilere tehlike yaratmayacak sekilde, mazgal bosluklar

yola paralel olmayacak konumda yerlestirilmesinin saglanmasi.
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Surdurilebilir Kentlesmenin ve Ozel Otomobil Kullaniminin Azaltilmasinin Tesviki Konusunda

Getirilen Oneriler

= Bisikletlilere aynlmis yollara giren veya bisiklet yollarina paralel motorlu tagit
yollarinda belirlenen hiz sinirni asan diger arag stricilerine karsi cezai uygulamalarin
yapilmasi.

= Bisiklet kullanma potansiyelinin yiuksek oldugu gézlemlenen yerlesim birimlerinde
uygulanan genel motorlu tagit hiz sinirnin disirtimesinin saglanmast.

* Vatandasin; hiz ihlallerini, hava kalitesine zarar veren araclari, park ihlallerini sikayet
edebilecegi ortak bir telefon hattinin kurulmasinin saglanmasi.

» Kent merkezlerindeki park alanlari ile bisiklet yollari entegrasyonunun saglanmasi ve
kent merkezilerinde yesil alanlarin bisiklet kullanicilan tarafindan da aktif olarak

kullanimimin arttinlmasi.

Bisiklet Turizminin Geligtirilmesi Konusunda Getirilen Oneriler

»  Yabanci turistlere yénelik olarak yabanci dilde bisiklet haritalarinin hazirlanmasi.
=  Tematik turist rotalarinin belirlenmesi.
»  Turistik konaklama tesislerine bisiklet kiralama ve paylasimi programlari basglatmalar

konusunda destek sunulmasi.

Bisiklet Kiltoroni Geligtirmeye Yénelik Egitimler Konusunda Getirilen Oneriler

= {lkégretim dgrencilerine bisiklet kiltiro konusunda egitimler sunulmasi.
= Bisiklet tamir ve bakim atélyelerinin kurulmasi.
= Yetiskinlere yonelik bisiklet egitim kurslarinin agilmasi.

» Ulusal ve uluslararasi bisiklet calistaylarinin diozenlenmesi.
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18.UYGULAMA ADIMLARI

Samsun Bisiklet Ana Plani sonuclarnnin uygulama adimlar icin asaogida verilen uygulama

adimlari dnerilmektedir.

1.

Mevcut bisiklet yollarinin rehabilitasyonu cercevesinde alt élcek planlama galismalarinin
yapilmasi.

Bisiklet isletmeciligi icin idari yapilanma icin stratejik kararlarin alinarak yapilanmanin
tamamlanmasi.

. Oneri bisiklet yollari ve isletmecilik icin bitce ve fon bulma calismalarinin yapilmasi.

. Oneri bisiklet yollari ve isletmeciligi icin alt 8lcek planlama calismalarinin yapilmasi.
Uygulama icin ihale hazirliklarinin alt dlcek planlama ciktilarina gére; teknik sartname
idare sartname hazirliklarinin yapilmasi.

Ihalelerin sonuclandirimasi.

Uygulamalarin yapilmasi.

Bisiklet Ana Plani raporunda verilen stratejik amaclara gére diger alt élcek calismalarin
yOrotilmesi.
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19.SONUC

Yapilan Bisiklet Ana Plani calismasi ile Samsun ilinde bisikletin ulasim amacli olarak ulagim
planlamasina entegrasyonunun saglanmasi konusunda dneriler gelistirilmistir. Bu éneriler ile
birlikte bisiklet kullanicilarinin farkl ulagim modlarindan faydalanmasi, erisim olanaklarinin
arttirilmasi ve bisiklet kullaniminin tesviki saglanmis olacaktir. Bisiklet kullanicilar hem kendileri
icin planlanan bisiklet yollarini kullanabilecek hem de diger toplu tasima sistemleri ile
olusturulan entegrasyon sayesinde hizmet alimlarinda sire ve konfor konusunda avantails

gruplar olarak degerlendirilebilecektir.

Ana plan kapsaminda yapilan calismalar ve sunulan énerler asagida maddeler halinde

dzetlenmistir.

= Bisikletin bir ulagim araci olarak kullanilmaya baslamasa ait tarihi sirec ve bisiklet
kullanimi konusunda dinya érnekleri incelenmistir.

= Bisikletin ulagim, gezinti ve spor gibi amaclarla kullanilabilmesini saglamak Gzere
bisiklet yollarinin ve bisiklet park istasyonlarinin planlanmasi, projelendiriimesi ve
yapimina iliskin usul ve esaslar konusunda degerlendirilen ulusal politikalar ve
yénetmelikler incelenmistir.

= Bisikletin kent ici ulasimda kullanimi, bisiklet yollarina ait tasarim kriterleri ve bisikletin
toplu tagima sistemleri ile entegrasyonu konusunda literatir taramalar yapilmistir.

» Bisiklet yollarinda givenligin  saglanmasi  amaciyla, altyapr ve yatay-disey
isaretlemeler konusunda éneriler gelistirilmistir.

*  Mevcutta kullanilan bisiklet yollarinda surekliligin saglanmasi ve bisiklet kullaniminin
sehir icinde arttinlmasi amaciyla bisiklet yolu énerileri yapilmigtir.

» Mevcutta 23,4 km olan bisiklet yolu gizergahina ek olarak; 1.Etapta 51,6 km,
2.Etapta 24,47 km ve 3.Etapta 19,6 km'lik bisiklet yolu yapilmasi énerisi getirilmistir.
Bu &nerilerin hayata gecirilmesi ile birlikte kentte toplam bisiklet yolu guzergéh
vzunlugu 100,17 km olacaktir.

= Bisiklet siricilerinin, bisikletlerini givenli olarak birakabilecekleri, aydinlatmasi olan,
hava kosullarina dayanikli, motorlu tasit trafiginden arindinlmis ve bisikletlerin park

edilebilecegi, 57 farkli noktada park alani énerileri yapilmistir.
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= Bisiklete erisimi olmayan bireylerin, milkiyet sorumlulugu olmadan bisiklet
avantajlarindan yararlanabilmeleri ve ortalama 2—-6 km uzunlugundaki ara mesafeleri
motorlu arac kullanmak zorunda kalmadan gidilebilmesi amaciyla paylasiml bisiklet
uygulamasi &nerilmistir. Bu éneri dogrultusunda 15 adet istasyon planlanmistir.
Kullanici  yogunluklarina ve bisikletlilerin  rotalarina  gére istasyonlar yeniden
konumlandirilabilir.

= Bisiklet Ana Plani ile, bisiklet ulagiminin gelistiriimesine yonelik olarak amag, strateji

ve hedefler belirlenmistir.
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