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1. GIRIS

Samsun Ulasim Ana Plani tarafindan énerilen Otopark Ana Plani hazirlanmasi icin Samsun
BUyuksehir Belediyesi Samsun Toplu Tasima Optimizasyonu Bisiklet Otopark Master Plani
Hazirlanmasi Isi'nin yapilmasi icin 28.07.2020 tarihinde MCE firmasi ile sézlesme imzalanmis

ve teknik sartname dogrultusunda calismalara baglanmigtir.

Calisma sirecinde Otopark Ana Plani’na girdi olusturacak arastirmalar yapilarak éneriler
gelistirilmistir. Yapilan calismalara ait detaylar is bu raporla verilmektedir. Rapor asagidaki 13

ana basgliktan olusmaktadir:

1. Giris

2. Literator incelemesi

3. Turkiye’de Otopark Politikalarinin Tarihsel Geligimi

4. Otopark Alanlarinin Planlanmasi ve Yénetimi

5. Otopark Problemi ve Trafik Sikisikligi Sebeplerinin incelenmesi
6. Otopark Torlerinin incelenmesi

7. Otopark Tasanm Kriterleri Standardi

8. Akilli Otopark Sistemleri

9. Samsun Otopark Master Plani incelemeleri

10.Gelecege Yonelik Otomobil Sahipligi ve Otopark ihtiyacinin incelenmesi
11.Oneriler

12.Amac, Hedef ve Stratejiler

13.Sonug

Samsun Otopark Ana Plani ile giincel literatir taranmis, otopark iliskin politikalar ve planlama
kararlarina yénelik tarihce verilmistir. Otopark ve ulagim iliskileri incelendikten sonra otopark
turleri-standartlarina ait detayl bir arastirma da rapor icerisinde yer almigtir. Samsun ili merkez
bélgesi icin mevcut durum incelenerek analizler yapilmis, gincel ve gelecege dénik talep-

kapasite ihtiyaclar tanimlanmugtir. Tom inceleme ve analizler sonucunda éneriler gelistirilmistir.
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2. LITERATUR INCELEMESI

Kentlerdeki plansiz buyime ve altyapi yetersizligi, ézellikle ticaret merkezi gibi aktif yerlerin
kentin belirli bir yerinde yogunlasmasi, diger sorunlarin yaninda ulagimla ilgili problemlerin de
dengesiz bir sekilde artmasina sebep olmaktadir. Ozellikle insanlarin sik ugrak yerlerinden olan
aligveris merkezi gibi canliligin fozla oldugu yerlerin belirli yerlerde olmasi ve insanlarin buralara
ulagsmak icin &ncelikle sahsi araclarini kullanmalari, bu yerlerde yeterli otopark bulunmamasi
veya otopark Ucretlerinin yiksek olmasi sebebiyle siriciler yol kenarlarini otopark olarak
kullanmaktadir ve trafigin akisina olumsuz etki etmektedir. Bu problemler ancak ulagim tirleri
arasinda yapilacak planl calismalarla ¢ézime kavusabilmektedir. Ancak unutulmamasi
gereken dnemli bir konu da vardir ki; siriciler tarafindan kullanimi ézendirilmeye ve tegvik
edilmeye calisilan toplu tasima istasyonlarina kolay ulasilabilen ¢cé6zim ve tesislerin saglanmasi
gerekmektedir. Bu acidan park et devam et tesisleri ulagim ve trafik problemlerinin ¢éziminde

rol oynayan etkenlerden biridir. (Ozdemir, 2006)

Farkli ulasim tirlerinin etkin olmasi ulagimin tamamlanmasi igin tirel olarak degiskenlik
gosteren altyapi ve Ustyapi elemanlarina gereksinim duymaktadir. Teknolojinin verdigi imkénlar
dogrultusunda bugin birim zamanda kat edilebilecek mesafenin teknolojik imkanlarin kisitli
oldugu zamanlara gére arthgr goérilmektedir. Teknolojinin ulasim anlaminda insan hayatina
kathgr degerler yaygin olarak araclar seklindedir. Ozellikle birim zamanda daha fazla mesafe
alinmasi konusunda ise motorlu sistemlere sahip araclarin etkinligi 6n planda yer almaktadir.
Kent ici ulasim kavraminda kullanimi giderek yayginlasma gésteren araclar kullanicilar
acisindan en temel anlamda iki baslikta incelenecek olursa ézel araclar ve toplu tasima araglar

olarak ikiye aynimaktadir (Murat ve Sahin, 2010).

Toplu tagima araclar kent ici ulagimda belirli bir noktadan ayni noktalara erisim talebinde
bulunan insanlara ulagim hizmeti saglayan sistemlerin bir bilesenidir. Toplu tasima araclari kent
ici ulagimda ayni noktaya ulasmak isteyen insan gruplarini belirli noktalardan toplamakta,
insanlarin fayda elde etmesini saglamak Uzere tasarlanmis ve tanimlanmig guzergdhlan takip

ederek hizmet saglamaktadir.
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Toplu tagima araglan acisindan  ulagim  hizmetlerinin  basanli  ve kaliteli  bir sekilde
tamamlanmasi dizgin bir gizergéha, zemin isaretlemelerine, akilli durak sistemlerine, iyi bir

durak tasarimina vb. degiskenlere bagl olarak gerceklesmektedir. (Onder ve Akdemir, 2019)

Ulasimda kullanicilarin yaygin olarak kullandigr bir diger tor ise ézel araclardir. Ozel araclar
temel olarak kullanici tarafindan kullaniciya yakin yerde konumlandirilan kullanicinin kullanim
talebi dogrultusunda en kisa sirede araca eriserek harekete gecmesini saglamaktadir. Ozel
araclar araciligiyla kullanicilar bireysel spesifik ulasim talebine ¢ézom oretebilmektedir. Ozel
araclardan ginimizde en cok otomobiller yaygin olarak kullaniimaktadir. Otomobiller
bireylerin ulagim talebinde genellikle yasadiklari veya etkilesimde bulunduklar alanlara yakin
olarak konumlandiriimaktadir. Kentsel mekénlara erisimde ulasim araclarinin kullaniimasi
mekénlarin makro ve mikro agidan dénisimine neden olmaktadir. Bu dénisime neden olan
degiskenlerden birisi ise ulagim da kullanilan araglara yénelik olmaktadir. Bir diger ifade ile
mekéna ulagimin kolaylastinlmasi icin mekén Uzerinde imkéanlar dahilinde dizenlemeler

yapilmaktadir (Gilhan ve Ceyhan, 2010).

llgili ulagim torone yénelik yapilan mekénsal dizenlemeler farklilik gésterebilmektedir. Ornegin
ulagimda bisikletten yararlanan kisiler icin bisiklet park alanlarn gerekirken, toplu tasima
sistemlerinde durak dizenlemeleri, tir, kamyon vb. buyik araclar icin buyik arac parklari,
sehirlerarasi otobUsler icin otogar dizenlemeleri, kent ici rayl sistem icin peron, istasyon
duzenlemeleri, otomobiller icin ise otopark dizenlemeleri gibi mekéansal dizenlemeler, ihtiyac

duyulan temel gereksinimler arasinda yer almaktadir. (Onder ve Kaplan, 2017).

Kent ici ulagimda bir noktadan bir diger noktaya varmak amaciyla hareket etmekte dzellikle
otomobil tUrindeki araglann  kullanilmadigr  zaman  kullanicilara  yakin - pozisyonda

konumlandirilmasi s6z konusudur.

Bir diger ifade ile araglar herhangi bir amagla hareket ettirilmediginde otoparklara veya
otopark dzelligi tasiyan mekanlara park edilmektedir (Haldenbilen vd. 1999). Kent, insanlarin
farkl ozellikteki ihtiyacina cevap veren mekén ve mekén bilesenlerinin bir araya geldigi bir

bUtin olarak tanimlanmaktadir.
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Kentsel mekanlar insanlarnn ginltk aliskanlarinin devamlihiginda etkin rol oynamaktadir.
insanlanin bir mekandan digerine gecisi ise baglantlar yani yollar aracihg ile momkon
olmaktadir. Ulasim tercihine ve etkilesime gecilmek istenen mekén &ézelligine bagl olarak

yollarin da niteligi degisebilmektedir.

Mekénlar kent icin ne kadar énemliyse mekanlar arasinda etkilesim iligkisinin kurulabilmesi de

yollar aracihigi ile gerceklestirildiginden yollarda mekanlar kadar énem arz etmektedir (Onder

ve Akdemir, 2019).

Kentlerde ulagimin farkli ulagim tirleri ile saglanmasi mekénsal anlamda da cesitli degisiklikler
olusturmaktadir. Ornegin toplu tasima yogun bir bélgede durak, istasyon vb. donatilar
fazlayken, otomobil sahipliligi yoksek bir konut alaninda otopark alanlarinin yogunlugu dikkat
cekecek seviyede olabilir. Kent ici ulagim konusunda mekénlar arasinda farkh ulagim tirlerinde
yolculuk yapilmasi séz konusudur. Ozel aracla yolculukta bu tirlerden birisidir. Ozel arac ile
bir mekéna ulagmak isteyen kisi aracini konumlandirdigi mevcut pozisyonundan alip gitmeyi
arzuladigr  bir diger pozisyona ulasip yeniden uygun buldugu bir alana aracini

konumlandirmaktadir.

Gunumuzde ozellikle 6zel araclar daha ok otomobiller olmak Uzere otoparklarda
konumlandinlmakta yani park edilmektedir. Ozel araclarin park edilmesi kent acisindan bir
arazi tiketimini ifade etmektedir. Somut anlamda &lcileri belli olan bir aracin kullanicisi
tarafindan gelecekte yapilacak yolculuklarda kullaniimak Uzere kendisine uygun buldugu bir
yerde park edilmesi mekénsal anlamda bir yerde bulunmasina isaret etmekte ve o yerin baska

bir fonksiyon icin kullaniimasini olanaksiz hale getirmektedir. (Senbil ve Yetiskul, 20146)

Otomobillerin kullaniimasinda otopark ihtiyacinin giderilmesi hem kentsel kullanim acisindan
hem de ulasim acisindan énemli bir bilesendir. Kentsel kullanim agisindan otopark alanlar
mekén tiketimine sebep verdiginden dogru bir sekilde dizenlenmediginde degerli kent
arazisini ve gevresini tUketmektedir. Ulagim acisindan ise dizenlenmesi kentsel mekanlara ézel
araclara erisimde dnemli bir rol oynamaktadir. Otopark konusunda ginimizde agirlikli olarak
kentsel mekanin tiketimi konusunda yasanan problemlerden dolayi daha kicik alanda daha
fazla otomobil depolanmasi yéniinde ¢ézimlerin Grefilmesine yonelik bir genel bir egilim

bulunmustur. (Yetiskul ve Senbil,2018).
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Klasik anlamda daha fazla otomobilin belirlenen bir otopark alaninda depolanmasi ilgili

mekénda geometrik dizenleme ve tasarimlarin yapilmasi ile gerceklesmektedir. (Haldenbilen

vd. 1999).

Otopark alanlar kentsel mekani ve yasadigimiz cevreyi etkilediginden dolayr insan hayati icin
énem arz eden bir konudur. Bundan dolayi hikimet otoriteleri tarafindan belirlenen yasal
metinlerde bir yeri bulunmaktadir. Bu kanunlarda otopark alanlarina iliskin ¢ézim Uretilmesi
hususunda uyulmasi gereken davranis ve standart bicimleri, ¢cézim tirleri, cézimlere iliskin

kararlar yer almistir (Dénmez vd. 2016).

Ozetlenirse, otopark alanlarinda yasanan problemler direk veya dolayli yoldan kentsel mekani
etkilemektedir. Kentsel mekénlarin etkilenmesi baglaminda otopark alanlarinda yasanan
sorunlara ¢6z0m Uretilmesine iliskin kararlarin alinmasi, otopark alanlarini, basta otoparklarin
planlanmasi ve yénetimi agisindan sehir ve bdlge planlama disiplininin gincel gindemi

yaphgini sdylemek miumkindir.
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3. TURKIYE'DE OTOPARK POLITIKALARININ TARIHSEL GELISIMI

Turkiye, 1950'lerden itibaren hizli bir sehirlesme strecine girmistir. Bu dénemde sehirsel
alanlann nifusu hizla artarken, sehirsel yogunluklar da énemli dlcilerde artis géstermistir.
Bunun bir nedeni de &zel otomobil sahipliliginin az olmasi, sehirsel gelismenin de toplu
tasimaya dayali olarak gerceklesmesidir. Gecmiste yayalara dayali olarak gelisen sehirlerin,
sehirlesmenin hizlandigr dénemlerde toplu tasimaya dayali olarak gelismesi otopark ihtiyacinin
kendini hissettirmemesine neden olmustur. Binek otomobilin cok az sayida oldugu hizls
sehirlesme yillarinda otopark bir sorun olarak algilanmamgtir. Tirkiye’de otopark alan

duzenlemelerinin tarihsel gelisimi bu bélimde basliklar halinde incelenmistir.

3.1.1965 Kat Mulkiyeti Kanunu Oncesi Dénem
a) 1960’ yillara kadar binalar tek tapuya baglh olarak yapilmistir.

b) 1957 yilindan bu yana olan imar mevzuatinda otopark alanlari dizenleme ortaklik payi

icinde alinmigtir.

3.2.1965-1990 Dénemi

a) 23.06.1965 tarihli ve 643 sayih kat mulkiyeti kanunu ile bagimsiz bdlimlerin
tapulanmasina ve kat irtifaki tesis edilmesine olanak taninmasi ile yapi stogunda
degisimin hizi artmishr. Boylece sehirsel alan ikili bir gelisme sirecine girmistir. Bir
yandan mevcut sehirlerin yapili alanlarinda yik-yap ya da bos arazilerde insaat
faaliyetlerinin artmasi, diger yandan da sehirlerin kiyilarinda géc ile desteklenen yogun
gecekondu olusumlan (yatayda ve dikeyde) sehirlerin biyimesine ve yogunlasmasina

neden olmustur.

b) Bu dénem iginde 27.07.1966 tarih ve 12359 sayili Resmi Gazete’'nde yayimlanarak
yororloge giren “Belediye Siirlan icindeki Yollar Uzerinde Yapilacak ve Acilacak
Tesislerle ilgili Yénetmelik” ile belediye simirlar icerisindeki degisik kullanimlarda
saglanmasi gerekli otopark alanlar 20 belirlenmistir. Karayollarn Trafik Tozigio'ne
dayanilarak cikanlan yénetmelik uygulamada tepkilere neden olmus, bu nedenle

kapsami daraltilmigtir (Tekeli, 2004).
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Yénetmeligin son kisminda verilen sayilara gére Tirkiye'de 1963 yilinda illerde nifus
basina disen arac sayilari verilmistir. Bu degerlere gére 1966 yilinda Istanbul’da 1.000
kisiye yaklasik 24 arag bulunmaktadir, Ankara’da bu sayi 21, Izmir'de ise 14, Mersin’de
11, Adana’da ise 9 civarindadir. illerde tescil edilmis arac sayilarina gére 3 grup altinda
tasnif edilmigtir (Birinci grup altinda yukarida belirtilen illere ek olarak Eskisehir, Konya
ve Bursa vardir). Bu ¢ grup altinda toplanan illerdeki belediyelerde yénetmelik, konut
alanlarn déhil degisik aktivitelerde farkli otopark alanlari ayrilmasini htkim altina
almighir. Konut alanlarini yogunluklarina gére de U¢ gruba ayiran (yiksek, orta ve disik
yogunluk) yénetmelikte belediyelerde grubuna gére park alani ayrilmasi sarti getirilmistir
(6rnegin, birinci grup illerin yiksek yogunluklu konut alanlarinda toplam alanin %6'si
otopark olarak ayrilmasi gerekmektedir, bu oran ikinci grupta %4’e, dérdinci grupta

%3’e inmektedir).

Ozellikle birinci grubun Ust siralarinda bulunan sehirlerde konut alanlar déhil sehirsel
gelisme cok hizli ve plansiz bir sekilde ilerleme sirecine girdigi yillarda otopark
alanlarinin ayrilmasi  konusunda israr edilmesi pek miumkin gdérilmemektedir.
Yonetmelik cikarlali daha iki yil gegmeden énemli degisiklikler yapilmigtir (11.01.1968
tarih ve 12797 sayil Resmi Gazete). Bu degisiklikler sonucunda da sehirsel arazi

kullaniminin degisik aktiviteleri, ézellikle de konut alanlar kapsam disinda birakilmighr.

Daha sonra yapilan otopark dizenlemeleri ile park alanlar, karayolu trafik kanunu
yerine yapilasmayi nizam altina alan imar Kanunu’na aktarilarak zaman icerisinde
sehirsel alanin planli yapilasmasinin olagan bir parcasi haline getirmistir. Meveut imar
Kanunu'na 1972 yilinda getirilen degisikliklerle otopark alanlarinin saglanmasi
zorunluluk haline getirilmistir. “Sehir ve kasabalarda sayisi gin gectikge artan motorlu
tagitlarin dogurdugu trafik sorunu ve ézellikle artan araba sahipligi nedeniyle otopark
sorununu 21 ¢ézOmlemek icin bina ve tesislerde &zel, imar planlarinda genel otopark
yerleri” tesis etmek amaci cikarilan Belediyelerin imar Yénetmeliklerine Ek Yénetmelik'te
ise minimum otopark alan duzenlemesi ile artmakta olan arag sayisinin park alan

ihtiyacinin kargilanmasi amaclanmigtir.
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25.05.1981 tarih ve 17359 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanarak yorirloge giren
“Otoparklara lliskin Belediyelerin imar Yénetmeliklerine Ek Yénetmelik” ile 1976 yili
ybénetmeligine verilen otopark standartlarina ekler ve muafiyetler getirilmistir. Buna

kargin, planlama nifuslarina gére yapilan ayrim korunmustur.

3.3.1990lar ve 2000’li Yillar

1980’ler sonrasinda gerceklesen imar aflari ile daha énce mevcut kanunlara uygun
olarak yapilmamis olan yapi stogu yasallagtinlarak bu alanlarin yeni planlar ile 1slah
edilmesi amaclanmistir. Bu durum &zellikle istanbul’daki daha énce dar cercevede olan

yogunluk artigini metropoliten alan geneline yaymistr.

09.02.1991 tarih ve 20781 saylli Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlige giren
Otopark Yénetmeligi'nde planlama nifuslar 50-200 bin nifus ile 200 bin ve Usti nifus
grubu sehirler olarak belirlenerek birinci grupta her 3 meskene bir otopark, ikinci grupta
da her 2 meskene bir otopark yeri ayrilmasini hUkim altina almigshr. Daha énce ayri
olarak tanimlanan bélge otoparklari ile genel otoparklar ise ayni tanim altina alinmigtir.
Buradaki temel farklilik bu otoparklarin ézel kisilerce de isletilebilecegini hikim altina

almasidir.

21.03.1991 tarih ve 20820 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlige giren
Otopark Yénetmeligi’nde ise birtakim hususlar eklenmistir. Ornegin, 09.02.1991 tarihli
Otopark Yénetmeligi'nde ihmal edilen, bélgesel otoparka (otopark ihtiyacini
karsilayamayan) parselin 500 metre yaricap mesafesinde olmasi esasi bu yénetmelikte

yeniden getirilmistir.

01.07.1993 tarih ve 21624 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurirlige giren
Otopark Yénetmeligi ise otopark zorunlulugunu 10.000 ve Usti nifusa sahip olan tom
belediyelere genisletmis, bdlge otoparklarindaki 500 metre kuralini ise kaldirmigtir. Bu
yénetmelik iki kere degisiklige ugramistir. 1999 yilinda yapilan revizyonlar ile Otopark
Yoénetmeligi‘'nin  kapsami genisletilerek 10.000 nifus altinda olan  yerlesmelerde

Otopark Yénetmeligi'nin uygulanmasi igin imar planinin olmasini yeterli gérmektedir.

M. Samsun BuyUksehir Belediyesi Toplu Tagima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l



ME SAMSUN OTOPARK ANA PLANI
S

2006 yilinda yapilan degisiklikler ile her 3 meskene bir otopark ayrilmasi htkim altina

alinmigtir.

3.4.2012 ve Sonrasi Dénem

a) 16.05.2012 tarih ve 6306 sayili Afet Riski Altindaki Alanlarin Dénistirilmesi Hakkinda
Kanun yerlesik sehir alanlarinin dénisim faaliyetini baslatmistir. Bu kapsamda afet riski
altindaki alanlar ile bu alanlar digindaki riskli yapilarin bulundugu arsa ve arazilerde,
standartlarina uygun, saglikli ve givenli yasam alanlari olusturmak Gzere iyilestirme,

tasfiye ve yenilemeler yapilmaktadir.

b) 15.12.2012 tarih ve 28498 sayili Resmi Gazete ‘de yayimlanarak yirirlige giren 6306
saylli Kanun Uygulama Yénetmeligi'nde ise kentsel dénisim alanlarinda otoparka

iliskin harglara muafiyet getirilmesi disinda herhangi bir hikim getirilmemistir.

Otoparklar 1960 tarihinden itibaren ekseriyetle kamu hizmeti olarak algilanmigtir. Eskiden yol
altyapisinin dogal ve parsel ici bir devami olarak gérilmis otoparklar, ileriki zamanlarda
konutlarin dogal bir devami gibi algilanmishr. Bu gérisin zamanla farklilasmasi ile yapili
cevrenin gelismesine kargin otopark yerlerinin ayirt edilmesi gindeme gelmis, fakat bugine
kadar olan genel goris goéstermistir ki; otopark insa sorumlulugu otopark bedellerinin (zamana
indirgenen) tahsil edilmesiyle kaynak bakimindan zayif yerel yénetimlerin Gstine birakilmistir.
Yapili cevrenin inkisafi ise yukanda da belirtildigi Uzere farkh dizeylerde olusmus olsa dahi

cogalan otopark talebini giderici belirtiler tasimaktan uzaktir (istanbul Otopark Ana Plani,
2016).

3.5.2018 Sonrasi Dénem

22.02.2018 tarih ve 30340 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yirirlige giren 3194 sayili
Imar Kanunu’nun 37. ve 44. maddelerine dayanilarak hazirlanmistir. Buna gére, otopark
yénetmeligi ile halen "her 3 daireye 1 otopark" zorunlulugu, "Her 1 daireye 1 otopark" olarak

revize edilirken, belediyelerin bu sayiyi artirabilmelerine de imkéan saglanmistir.

Yoénetmelikle her otopark yerinin, belediyelerce bu yénde karar alinmasi halinde, ait oldugu

bagimsiz bélimin eklentisi olarak tapuda belirtilebilmesi imkéani da getirilmistir.
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Yonetmelikle zeminin altinda kalmak kaydiyla yan ve arka bahcelerin tamaminin alti, én

bahgenin ise yola 3 metre kalana kadar alti tamamen otopark yapilabilir hale getirilmistir.

On bahce genisligi en az 7 metre olan parsellerde ise binaya en az 2 metre mesafe birakmak

kaydiyla én bahcede acik otopark yapilabilecek. Yénetmelikle ayrica parselin  arka

bahgelerinde mekanik otopark yapma imkéani getirilmistir.

a)

Mekanik otopark: Tasitlart asansér gérevi géren dizlemler ile disey veya yatay olarak
hareket ettirebilen, gerektiginde insan eliyle de kontrol edilebilen, yer alti veya yer
Ustinde yapilan ve kesintisiz giic kaynag ile beslenmesi zorunlu olan ilgili ulusal ve

uluslararasi standartlara uygun yapilan otopark sistemidir.

Bélge otoparklarinda mekanik otopark sistemleri kullanilmasi halinde, bu sistemler
teknik, mekanik ihtiyaglar géz éninde bulundurularak ilgili idarelerin uygun gériso
dogrultusunda ilgili standartlara gére yapilir ve mekanik otopark sistemlerinin
bulundugu kisimlarda bu yénetmelikte belirlenen &lcilere uyulmayabilir (Otopark

Yoénetmeligi, 2018).

3.6. Otopark Yénetmeligi

Yénetmelik, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan yirotolmek tzere 3194 sayili imar

Kanunu'nun 37 ve 44. maddeleri uyarinca tertiplenmis, 22.02.2018 yili ve 30340 sayili Resmt

Gazete’'de yayinlanmis ancak ydnetmelik ilgili bakanlik tarafindan 31.12.2019 tarihine

ertelenmistir.

Otopark Yénetmeligi'nde yer alan baslica dizenlemeler 6zetle su sekildedir;

Bina ve parsel otoparklarinin dizenleme esaslar

Boélge ve genel otoparklarin dizenleme esaslari,

Park et-devam et otoparklarinin dizenleme esaslari,

Otoparkta aranmasi gereken uygulamalar ve adetleri,

Otopark bedelinin tahakkuku, tahsili ve ne sekilde kullanilacags,

Otopark kasasinda biriken tutarin otopark insa faaliyetleri amaci haricinde hicbir

sekilde kullanilamayacags,
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*  Mekanik otopark: Tagitlarn asansér gérevi géren dizlemler ile dUsey veya yatay olarak
hareket ettirebilen, gerektiginde insan eliyle de kontrol edilebilen, yer alti veya yer
Ustinde yapilan ve kesintisiz g kaynag ile beslenmesi zorunlu olan ilgili ulusal ve
uluslararasi standartlara uygun yapilan otopark sistemini ifade eder.

= Bolge otoparklari ve genel otoparklar, imar planlarinda bu kullanimlara aynlan
yerlerde ve plan esaslarina uygun olarak yer Ustinde veya altinda acik, kapali veya

cok katli olarak gerektiginde mekanik sistemler de kullanilarak yapilir.

3.7.Ulasimda Enerii Verimliliginin Artinlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda

Yénetmelik

02.05.2019 tarih ve 30762 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yirirlige giren “Ulagimda
Enerji Verimliliginin Artinlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik” kapsaminda
“Otoparklarin ~ Olusturulmasi”  bashgr Madde 9'da Otopark  Ana  Planlan’ndan
bahsedilmektedir.

Otoparklarin Olugturulmasi- Madde 9:
1) Buiyuksehir belediyeleri ve biyiksehir belediyesi sinirlar disindaki belediyelerden nifusu
yUz binin Uzerinde olan belediyelerce, kentin ihtiyaclarina, ulasim ve mekansal

planlarina uygun olarak Otopark Ana Plani hazirlanir.

2) Belediyelerce kent trafigine uygun bir sekilde, otopark olabilecek alanlar tespit edilir, bu

alanlarin verimlilik ilkesi cercevesinde otopark olarak isletilmesi saglanir.

3) Kent girislerinde yapilacak otopark giris yénlendirme sistemleriyle, uygun kapasiteli
otoparklara hizli yénlendirme saglanir. Park-et-devam-et uygulamalarini tesvik etmek
amaciyla Belediyelerce olusturulmus otoparklarin Geretlendirilmesi disik tutulur veya

Ucretsiz gUvenli sekilde isletilmesi saglanir.

4) Yerlesim planlamasinda ve kentsel doénisim projelerinde, toplu tasima ana
duraklarinda otopark alanlarn planlanmasina dzen gésterilir. Otopark alanlarinin
planlanmasinda sehrin gelisim potansiyeli ve ileriye dénuk ihtiyaclar géz 6ninde

bulundurulur.

M. Samsun BuyUksehir Belediyesi Toplu Tagima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
12



T

SAMSUN OTOPARK ANA PLANI
ol s ot

5) 3194 sayili Kanunun 37. maddesinde yer alan bina altinda yapilmasi zorunlu olan

otoparklarin denetimi belediyelerce yapilir.

Projede otopark icin tahsis edilen alanin sadece bu amacla kullanimi igin énlem alinir.

Anayollar Gzerinde park cepleri ile cok kisa sureli park saati uygulamali park imkani taninir.

6) Otoparklarda, elekirik piyasasina iliskin ilgili mevzuat hikimlerine uygun olmak
kaydiyla, elektrikli arac sarj istasyonlar kurulur, Ucretsiz veya uygun fiyatla araclarin sar;

edilebilmesini saglayacak hizmetler sunulur.

7) Bisikletli ulagimi desteklemek amaciyla kamusal kullanima acik otoparklarda

bisikletlerin de guvenli bir sekilde birakilabilecegi alanlar olusturulur.

8) Kamu kurum ve kuruluslari tarafindan personel ve servis araclari icin otopark alanlari
olusturulur. imkén ve kabiliyetlerin kisith oldugu durumlarda, konum olarak en yakin
kamu kurum ve kurulusundan baslamak Uzere, musterek otopark tahsis edilmesine

iliskin gerekli tedbirler alinir.
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4. OTOPARK ALANLARININ PLANLANMASI VE YONETIMI

Otoparklar mekénsal olarak kentlerde farkli bicimlerde arazi kullanim kararlari olarak
karsimiza cikmaktadir. Turkiye'de her gecen gin artis egiliminde olan arag sahipliligi, araclar
igin yeni otopark alanlarina ihtiyaci ortaya gikartmigtir. Artan otopark ihtiyaci beraberinde
bircok problemi getirmistir. Tirkiye’nin gecmisten ginimuize iginde bulundugu gelisme sireci
kapsaminda kentlerin planlamaya iliskin problemler yasadigi gérilmistir. Planli gelisme
kavraminda yasanan sikintilarin artmasi sonucu ortaya ¢ikan carpik kentlesme dizensizliginin
de kenti olusturan bilesenler Gzerinde yansimalari gérilebilmistir. Bu yansimalardan bazilar
ulagim alaninin otopark boyutunda yasanmigtir. Otopark boyutu ulasim alaninda yer alan bir
kavram oldugundan bu boyutta yasanan problemlerde ulasim alanindan bagimsiz olarak
degerlendiriimemelidir. Otoparklar genel hatlaryla kentte otomobil kullanicilarinin diger

yasam ahskanliklarini sirdirdigu sire zarfinda araclarin birakildigi alanlardir (Molan ve

Simicevi¢, 2018).

4.1.Otopark Planlanmasi

Otopark alanlari otomobillerin fiziksel anlamda yer kaplamasindan kaynakli olarak bir mekéan
tUketimini gindeme getirmektedir. Otomobil ile yolculuk yapilan aligveris merkezi, is merkezleri,
sanayi alanlart vb. bircok kullanim tirinde otopark alanlarina gereksinim duyulmaktadir.
Genel olarak vyerel oftoritelerinde otopark ihtiyacini mevcut trafik akis, sirkilasyon vb.
dzelliklerini bozmadan otomobil  kullanicilarinin kullanimina  acma  egiliminde oldugu
gorilmektedir. Kentsel alan &zelliklerinin yogun olarak hissedildigi mekanlarda duraklama
disinda araglarin bekletildigi yerler olarak yorumlanan otoparklar kentsel ulagim konusunda
dnemli problemlerin olustugu noktalardan birisidir. Trafigi olusturan araclarin %30’u park yeri

bakmakta ve litrelerce yakit tiketmektedir (Kizilkaya vd. 2018).

Ozel arag sayisinin fazla oldugu kesimlerde daha fazla hissedilen otopark probleminde kimi
zaman kullanicilanin bireysel belirledigi alanlarda dizenli olmayan sekillerde cézimler etkili
iken kimi zaman ise planlama faaliyetleri sonucu tanimlanan alanlarda araclarin

konumlandiriimasi seklinde olmustur.
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Otopark alanlan basit bir ifadeyle bir yilin yizde %2,85'sini hareketli geciren, %97,15'ini ise
hareketsiz gegiren araglarin park halinde bulundugu yerler olarak tanimlanmistir. (Haldenbilen

vd. 1999; Nourinejad vd. 2018).

Otopark alanlarinin énemini yansitan bir diger ifade ise su sekildedir. Ginlik yasamda bir
hane halkinin yasam aliskanliklarinin bir parcasi olarak otopark kullaniminin farkhilasmasi séz
konusu olsa da hane halkinin ginlok hareketliliginin oldugu 1-2 saatte otomobillerin
kullanilmasinin disinda ginin kalan 22-23 saatini kapsayan zaman dilimi otomobilin
parklanma yaptig durumu ifade etmektedir (Yetiskul ve Senbil, 2018; Haldenbilen vd. 1999;
Sciara, 2019).

Otopark alanlar ve planlama arasindaki iliski otopark alanlarinin bir planlama karar olarak
gerek fiziksel anlamda planda cizili olarak ifade edilmesi gerekse kullaniminin ihtiyaca gére
tanimlanmasi acisindan plan karan olarak yazili ifade edilmesinden kaynaklanmaktadir.
Turkiye'de otopark konusunun ¢é6ziminde etkili olan ve hazirlanan imar planlarina rehberlik
eden 3194 sayili imar kanununun 37. ve 44. maddeleri otopark konusuna yéneliktir. Bu
maddeler esas alarak olusturulan resmi metinlerde (Otopark Yénetmeligi, 2018; Mekansal
Planlar Yapim Yénetmeligi Mekénsal Planlar Yapim Yénetmeligi, 2014; Ulasgim Ulagimda
Enerji Verimliliginin Artinlmasina lliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik, 2019) otopark
alanina iliskin ihtiyacin nerede ve nasil ¢ézilecegi, hangi mekénlarin otopark alani ihtiyacini
kargilamaya yénelik kullanilip kullanilamayacagi, arag tirine gére minimum park biyiklogo
standartlarinin neler oldugu, otopark tesislerinin olmadigi yerde otopark ihtiyacinin nasil
karsilanacagi, otopark konusuna iliskin genel ilkelerin neler olduguna iligskin bilgilere yer

verilmektedir.

Otopark alanina iligkin resmi metinler incelendiginde arag kullanicilarinin otopark ihtiyacinin

parsel icerisinde ¢6zilmesi esas olarak ifade edilmektedir (Otopark Yénetmeligi, 2018).

Ancak her mekénsal yapinin kendine ait ézellikleri parsel icinde otopark konusuna iligkin ¢ézim
sunmadigindan dolayr bu durumlarda ¢ézim belediye tarafindan belirlenen  sekilde

saglanmaktadir.
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Belediye tarafindan ¢dzim saglanmasi bir zorunluluk olup belediye gelirlerinden saglanan
kaynaklarin = ¢6zOm  saglamak amaciyla  kullanilmasinin - ayrica  resmi  metinlerde  yeri

bulunmaktadir (Dénmez vd. 2016).

Turkiye'de kentler bazinda ele alindiginda otoparklara iliskin dizenlemeler ve politikalarin eksik
veya yeterince tamamlanmamis oldugu yénde yorumlar bulunmaktadir. Genellikle toplu tagima
yogun noktalarda otopark alanlarinin kapasite olarak genisletilmesi, kapal otoparklar, katli
otoparklar, yer alti otoparklari, stratejik anlamda yogun ézel arag trafigi ceken mekénlara
otopark yapilmasi kent ici trafigin daha iyi hale getirilmesi igin bilinen temel uygulamalar

arasinda yer almaktadir (Agaoglu ve Dasdemir, 2019).

Otopark kavrami cercevesinde farkli otopark alani tirlerinin oldugu gérilmektedir. Genel
olarak bu turler yol ici (yol kenari), yol disi olarak iki sekildedir. Yol ici otoparklar, parklanma
ihtiyaci olan araclarin 30, 45, 60, 90 derece gibi gesitli acilara bagh kalarak yol Gzerinde park
etmesi seklinde ya da arag sahibi tarafindan zorluklar ile cok fazla yer isgal eden yerler
seklindedir. Yol ici otoparklar is ve alisveris tipi faaliyetlerin yogun oldugu alanlarda géreceli
olarak daha az stre parklanmanin gerceklestigi alanlardir. Yol ici otopark turleri kisa sureli
parklanmalar icin avantaj saglamak ile birlikte yol kademelenmesi acisindan Ust dereceli
yollarin bir seridinin parklanmaya ayrilmasi trafik konusunda sikigiklik saglama yoluyla olumsuz

sonuclara sebebiyet vermektedir (Bingél vd. 2010).

Yol digi otoparklar ise araclarin yol disinda bir mekén, saha vb. bir alanda parklanmasinin
mimkin oldugu yerler olarak bilinmektedir. Bu tir otopark alanlari kapsaminda genellikle cok
katl otopark alanlar, yer alt otoparklar, asansérli otopark sistemleri, bilinen &rnekler
arasinda yer almaktadir. Bu otoparklarin etkin bir bicimde kullaniimasi ayni zamanda arag
kullanicilarinin bu otoparklara mekénsal anlamda yakin olmalan ile de yakin olarak
baglantilidir. Bir baska ifade ile yol disi parklara yapilacak yaya yolculuklarinin yortyerek 1-2
dakika arasinda sirmesi gereklidir. Otopark konusunda yapilan bir calisma ihtiyac duyulan

otoparka yoénelik olarak hesaplarin yapilmasinda 4 ana unsurun etkili olmasina isaret

etmektedir (Haldenbilen vd. 1999).
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Bu unsurlar;

= lgili yerlesimin boyoklogo,
* Yerlesim alaninin nifus yogunlugu,
*  Arazi kullanim deseni,

= Ozel arag sahipliligi

seklindedir. Bu unsurlara dikkat edilerek yapilan hesaplamalarin sonucunda otopark alanlari

konusunda talebe iliskin arzin retilmesi acisindan daha basarili sonuclar elde edilebilir.

4.2.Otopark Yénetimi

Otopark Yénetimi, mevcut otopark tesislerinin daha verimli kullanilmasini tesvik eden, park yeri
kullanicilarina sunulan hizmet kalitesini artiran ve otopark tesisi tasarimini gelistiren cesitli
stratejiler icermektedir. Otopark Yénetimi, genis bir yelpazede ulasim sorunlarina yardimei
olabilmekte ve cesitli ulasim, arazi kullanimi gelistirme, ekonomik, cevresel tabanli hedeflere

ulagsmayi saglayabilmektedir.
Otopark Yénetimi stratejileri asagida aciklanmaktadir.

* Paylagilan otopark: Park vyerlerinin birden fazla kullanici tarafindan paylasilmasi
anlamina gelmektedir. Bu da park olanaklarinin daha verimli  kullanilmasini
saglamaktadir.

»  Otopark kullaniminin diizenlenmesi: Park kaynaklarinin daha verimli kullanilmasi ve
daha verimli bir yolculugun tesvik edilmesi icin park yerlerinin dizenlenmesi ve
yonetilmesidir.

*  Maksimum otopark sayisi: Bazi yerlesimlerde, &zellikle biyiyen ticari merkezlerde
belirli bir alanda izin verilen maksimum park kapasitesinin - sinirlanmasini
tanimlamaktadir.

» Kent merkezinden uzada park etme ve park et & devam et sistemi: Kent merkezinden
uzaga park etme, stricilerin (6zellikle banliyd ve kent merkezi sakinlerinin) merkez
disindaki veya ceperindeki park alanlarini kullanmasini tesvik eder. Siriciler
genellikle en yakin park yerini tercih eder, ancak bu secenek géz 6nine alindiginda

park tcretlerinden tasarruf etmek icin daha uzakta park edilebilmektedir.
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Kullarici bilgilerini ve tanitmi gelistirme: Pek cok park problemi kullanicinin yeteri
kadar bilgilendirilmemesi ve yeterli olmayan tanitimdan kaynaklanmaktadir. Stricoler
hangi otoparklarda uygun yer oldugunu, édemesi gereken fiyah ve yakininda daha
ucuz alternatiflerin bulunup bulunmadigi gibi park yeri ve fiyat hakkinda dogru bilgiye
ihtiyag duymaktadir.

Yolcularin ulasacaklar yere gére otopark yerleri ve fiyatlar ile bunlarla baglantil
ulagim sistemlerine nasil erisilecegine iliskin  bilgi saglayan dokimanlarin
hazirlanmasini icermektedir.

Yaya yolculugunu geligtirme: Yaya yolculugu gelistirildiginde belli hedefe hizmet veren
kullanilabilir otopark alanlar artirilabilir. Gelistirilmis yoriyts kosullan, ortak park
araligini genigletmektedir.

Bagimsiz otopark: Otoparkin konuttan ayri olarak satilmasi veya kiralanmasi
anlamina gelmektedir. Bu baglamda yolcular ihtiyag duymadiklar park icin 6deme
yapmak zorunda  kalmamaokta ve ihtiyaglan  degistikce  park  yerlerini
degistirebilmektedirler.

Bisiklet park alani: Bisiklet depolama ve degistirme tesisleri bisiklet kullananlara
rahatlik ve givenlik saglamak icin &nemli alanlardir. Bisiklet park alanlarinin
arthrilmasi ile, otopark alani ihtiyaci ve dzel arac seyahat talebi azaltabilir.

Park yeri tasarimi: Kullanicilara bilgi veren, givenlikli, estetik kaygisi olan, temiz ve

engelli ulasimina uygun otopark alanlarinin tasarimi konularini kapsamaktadir (VTPI,

2017).

Tablo 1’de Litman (2008) tarafindan énerilen park yénetim stratejilerinin tanimi ve saglayacag:

fayda oranlari verilmistir. Merkezin veya calisilan trafik analiz bélgesinin cografi ve demografik

verileri, stratejisi belirlenmesinde dnemli hususlardir.

Bazi otopark yénetim stratejileri asagidaki temel kriterlere gére belirlenebilir;

Park ve ulagimin yogun oldugu bslgelerde etkilesim daha fazla olup, bu yerlerde park
Ucretlendirmesi gibi stratejiler etkili olabilir
Finansal tesvikler dusuk gelirli kisiler Gzerinde daha fazla etkili olup otopark stratejisini

etkileyebilir
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» Baz stratejiler tamamlayici olup, paylagimli park bilimsel temeller Gzerinde

uygulanirsa cok verimli olabilir

»  Otopark stratejilerinin uygulamadan kaynaklanan sonuglar uzun vadede elde edilir.

Tablo 1 Park Stratejileri Tanimlamalar ve Aciklamalari (Litman,2008)

.. Tipik Trafik

Paylagimli Park Park alani pek cok gruba ve kisiye hizmet eder %10-30
. . . . 710,
Park Uygulamalan Servis araclari ve teslimat oroglovrl gibi araclara 6zel %10-30
uygulamalar saglar

Daha Dogru ve Esnek Park standartlarini talepleri kargilayacak sekilde artirmak ve  %10-30
Standartlar gelistirmek

Parki Maksimize Etmek Park standartlarini maksimize etmek %10-30
Uzaktan Park Kenar alanlara ve kent giris noktalarinda parklanma %10-30
Alalls Bovi Daha bitinsel, kansik ve goklu secenekli parki desteklemek,

i buyume arag paylagimi ve alternatif modlar desteklemek %10-30 v
Yaya ve Bisiklet Geligtirmeleri Park tesisinin yiriyUs ve bisiklet menzilinin arttinlmasi %5-15 v
Mevcut  Tesis Kapasitelerinin Bos yerleri degerlendirerek ve sikishrma yaparak park alanini
Arttinlmasi arttirmak %5-15

o . P e
Mobilite Yanefimi Daha degisik ulasim desenlerini d?sfe.kl.er, mod degisimi %10-30 vV
veya seyahat sikligi gibi
Park Ucretlendirmesi Park tesislerini kullananlardan para almak %10-30 v
Ucretlendirme Metodlarini Daha iyi Ucretlendirme teknikleri uygulamak ve verimliligi Degisken v
GeliStirmek arttirmak
Finansal Tesvikler Ulasim modunu degistirmek icin maddi cikarlar saglamak %10-30 v
T TR
Toplu Parklanma Park alanini baska blr.|§yer|ne komple satmak ya da %10-30 v
kiralamak
Park yénetimini desteklemek ici i duzenlemeleri k ' %5-1 v
Parklanma Vergi Reformu ark yénetimini desteklemek igin vergi dizenlemeleri yapma %5-15
Bisiklet Tesisleri Bisiklet depolama alani ve degisim alani yaratmak %5-15 v
Bilgilendirme ve Reklami Parklanma Gcreti, harita kullanimi, isaretler, brosirler ve %5-15 v
Geligtirmek internet bilgilendirmesini geligtirmek
Ceza Sistemini Gelistirmek Cezalarin caydiricr ve adil olmasinin saglanmasi Degisken
Belli bir al | k ydnetimi sevisi sagl ¥ Degisk
Ulagim Yénetim Kurumlan elli bir alanda u agim ve park yénetimi sevisi saglayan Uye egisken v
kontrol sistemli organizasyonlar yapmak
Tasma Ani Park Planlan Zirve saatlerdeki durum igin plan yapmak Degisken
Tasmalara Cézim Yénetim, cezalar ve Gcretlendirme gibi uygulamalar Degisken
kullanmak
Sorunlar ¢ézmek igin ve park yénetimini desteklemek icin Degisken

Park Tesis Dizayni ve Kullanimi

park tesis dizayni degistirmek

Uygulanan otopark stratejilerinin etkilerini édnceden kestirmek oldukga zor olup detayli bir
calisma gerektirir. Ust Uste binen stratejilerin degisik etkileri olacagini hesaba katmak analiz
sirasinda gerekli olan parametrelerden bir tanesidir. Ornegin; kurumsal yénetime gecip daha

sonra bireysele yonelik otopark stratejileri hazirlamak dogru bir yaklagim olamayabilir.
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Her ne kadar uygulanacak olan stratejinin uygulamaya konma bigimine ve tarzina gére degisim
gosterse de bu tarz modeller ve stratejiler kentlesmenin saghkli gerceklestigi yerlerde ve
durumlarda 6ngérdigine daha yakin sonuglar verebilir.  Turkiye gibi  sanayilesmeye
dayanmayan ve &zellikle tiketime dayali biyime yasayan Glkelerde hangi yénetimsel stratejinin

secilmesi ve gelistiriimesi gerekliligi sonuclarin verimliligi agisindan hayati dnem kazanir.

Otopark yonetimi stratejileri uygunluk durumuna gére birden fazla sekilde birlestirilerek
uygulanabilir. Fakat, birlesik uygulamalarin verimlilikleri aritmetik olarak artmayabilir. Ornegin
%10 yarar saglamasi 6ngorilmis iki otopark ydnetim stratejinin toplam faydasi %20

etmeyebilir.

Litman (2008) yapmis oldugu calismasinda park yénetimi stratejilerinin zamanla daha iyi sonuc
verecegini dngdrmekte ve bu sonuclarin kisa (birinci yil), orta (ilk 2-3 yil) ve uzun (on yil) vade
olarak genelde 3 asamali olarak gerceklesecegini varsaymaktadir. Secilen stratejilerin zamanla
veriminin artmasi icin saglikl bir sekilde vygulanmasi gerekliligi, surekli gézlemlerle kontrol

altinda tutulmasi ve koordineli bir calismanin Grini olmasi gerektigi aciktir.
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5. OTOPARK PROBLEMI VE TRAFIK SIKISIKLIGI SEBEPLERININ INCELENMESI

Motorlu araclarnn kisa sureli duraklamalar disinda bekletildikleri alanlar otopark olarak
adlandirilir. Buytk kentlerde 6zellikle is yogunlugunun oldugu merkezlerde, is yerlerinde
araclann yapilacak faaliyetler siresince nerede bekleyecegi en biyik problemlerden biridir. Bu
kapsamda is yerleri icin belirlenen alanlara ilave olarak tagitlarin kullanimi icin de park alani
ayrilmasina ihtiyac vardir. Yapilan calismalarda 20 m#lik bir calisma alani icin 28 m¥lik
otopark alanina ihtiyac duyuldugu ortaya konulmustur. Yine yapilan arastirmalarda tagitlar
yasam sirelerinin yaklasik olarak %4 veya %5 kadarini hareket halinde gecirirler, geri kalan

zamanlarda hareketsiz durumdadirlar. Bu da otopark gereksiniminin  édnemini ortaya

koymaktadir. (Haldenbilen vd., 1999)

Kentlerde tasit sayisinin artmasina paralel olarak, siricilerin otopark yeri bulmak icin trafikte
olusturdugu yik ve bunun dogurdugu olumsuz etkilerin tmine otopark problemi denir.
Otopark problemi kent ici yollarin otopark haline gelmesi sonucu olusan tikaniklikla hareket

fonksiyonlarini yapamayan kapali bir sistem haline dénismektedir. (Yardim ve Agrikli 2005)

Otopark probleminin tanimi 4 aktéri tanimlamaktadir. Bunlar; striciler, bélge sakinleri, yerel
yonetimler ve mal sahipleridir. Her bir aktérin problemleri ayni sekilde algilamasi
dusinilemez. Striciler bu problemi araclarini park edememe ve Gcret olarak algilar. Bélge
sakinleri otoparklari bélgede gérinti kirliligi olarak algilar. Yerel yénetimler vergi konusundaki
anlasmazliklar olarak algilar ve son aktér olarak mal sahipleri ise yapim asamasinda maddi

yénden buyuk kilfet olarak ve mevzuahin zorlayicihgi olarak algilarlar. (Yardim ve Guirsoy

2011)

Otopark problemi nifusun ve buna bagl olarak motorlu arag sayisinin artmasiyla ginden gine
buyomektedir. Ozellikle biyik kentlere strekli géc olmasi bu problemi olumsuz yénde

etkilemektedir. (Cikman, 2003)

Insan yasaminin oldugu her yerde otopark olmasi gerektigi gercedi unutulmamalidir. insanlar
hayatlarini idame ettirmek igin surekli hareket halindedirler. Baska bir faaliyeti yapabilmeleri

icin araclarini bir yere park etmek zorundadirlar.
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Bu baglamda insanin gidebilecegi hicbir yer otoparksiz disintlemez. Otopark problemi

Ulkemizde yillarca gérmezden gelinen en dnemli problemler arasinda yer almaktadir.

Otoparklar insan yasaminda bu kadar &nemli bir yere sahip olduguna goére sehir
planlamalarinda, konutlarda otoparklar géz ardi etmek mumkin degildir. (Gingér, 2006)
Kent trafigi Uzerinde, adres ve park yeri aramaktan dolayr olusan ek bir trafik yiko
bulunmaktadir. Adres bulmak icin gelisen teknolojinin sagladigi imkanlarla akilli rota icerigine
sahip navigasyonlar biyik katki saglamaktadir. Ancak Tirkiye’de uygun park yeri bulmak icin
gelistirilmis herhangi bir teknolojik imkan kullanilmamaktadir. Verimli bir kent ici ulagim icin
bircok ulagim tirinin birbiriyle butinlesmis olarak calismasi gerekmektedir. Park yeri
ihtiyacinin - belirlenmedigi  durumlarda striciler vakitlerinin® boytk bdlimini araclarini
birakacaklari park yeri aramakla gecirmektedirler. Burada sirtciler zaman kaybi yasamanin
yaninda trafik Gzerinde gereksiz bir yiok olusturmakta bu ek trafik bazen kentin genelini

etkileyecek seviyeye ulasabilmektedir. (Demir, 2009)

Mevcut sistem icerisinde problemden bahsediliyorsa bu problemin ¢cézimine yénelik gelisme
kaydedebilmek icin problemin kaynaginin bilinmesinde fayda vardir ve ilk olarak problemin
ctkis noktasinin ve sebeplerinin iyi bir sekilde analiz edilerek ciktilarinin irdelenmesi
gerekmektedir. Otoparklarin dizgin planlanmamasi ve istenilen talebe cevap verecek dizeyde

tesis olmamasi, bu problemin odak noktasini olusturmaktadir.

Kapasite acisindan standardi yetersiz yollara araclarin park etmesi yolun etkin kullanim alanini
ve akan trafigin hizini azaltarak zamanla kapasiteyi disirmekte ve tikanikhiga yol acmaktadir.
Kavsak balgelerine ve kaldinmlara park eden araclar da trafigin givenligini etkiler. Park yeri
seciminde uygunluk kriterleri géz 6nine alinmadiginda neden olunan trafik kazalar ekonomik

acidan kayiplara neden olmaktadir.

Otopark probleminin sonucu olan ilave yakit tiketimi, zaman kaybi, cevre kirliligi, gérinti ve
guroltu kirliligi, alanlarnn verimsiz kullanimi gibi etkilerin sonucu biyik ekonomik kayiplar

olarak yansimaktadir. (Litman, 2008)
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Bu bélumde tagit sahipliliginin artmasi ve toplu tagima sistemlerinin yeterince kullanilmamasi
sonucunda artan tagit sayisina bagl olarak meydana gelecek problemlerden, otopark arzindaki
yetersizliklerden dolayi da ortaya cikabilecek ilave maliyetleri degerlendirebilmek icin temel bazi

konularda &zet bilgiler verilmektedir.

5.1.Trafik Sikigikhg:

Trafik problemi insanlarin yasadigi hemen her yerde zamana ve nifusa bagli olarak ortaya
ctkan ve kent yasamini her alanda olumsuz etkileyen bir problemdir. Trafikte arag sayisinin
artmasiyla zamanla yollar tek serit olarak akmaya baslamakta ve en sonunda hareketsizlik
olarak tanimlanan tikaniklik ortaya cikmaktadir. Trafik tkanikhiginin sebebi zamanla yoldan
beklenen verimin dismesi, kapasitenin yetersiz kalmasi, trafik kontrollerinin verimli sekilde

islememesi ve yayalar ile araclar arasinda surekli bir catisma olmasidir. (Okubay, 2008)

Trafik sikisikhigr, 6zellikle mesai baslangic ve bitis saatlerinde, yol calismalarinin oldugu esnada
veya kazalardan dolayi olusmaktadir. Sikisiklik problemi calisma ve aile yasantisina kadar genis

bir yelpazeyi etkileyebilmektedir. (Levinson ve Lomax 1997)

Trafik sikigikhgr 1970°li yillardan sonra artmig, 1980’den itibaren hissedilir derecede etkisini

gostermis ve bu konuyla ilgili ¢dzum Uretilmesi gerektigini ortaya koymustur.

GUnimizde duruma bakildiginda ise trafik sikisikhigr ézellikle metropollerde olmak Gzere tim
sehirlerde sehir yasayanlarinin yasam kalitelerine dogrudan etki eden ve giderek artan oranda

sikayet edilen bir hal almighr.

(Okubay, 2008) Amerika Federal Karayolu Yénetimi (FHWA) tarafindan yapilan calismalara
gore cevre yollarinin %30’unun hacim/kapasite orani 1980 yilinda 0,77’yi asarken, 1990
yihinda gevre yollarinin %50’si bu orani agmustir. (Levinson ve Lomax, 1997) Nifus ve is gicine
bagl olarak sehirlerin buyimesi beklenen bir durumdur ve isgal edilen alan her gecen gin
artacaktir. Bu arhig yol sisteminde sikisikliga ve zayifliga sebep olacaktir. Bunun énine gegmenin

yollari tartisilmakta ve bazi ¢cézimler sunulsa da sonug yine ayni olmaktadir.
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Toplu tagimanin etkili kullaniimasi saglanmadigi middetce insanlar daha konforlu olan sahsi
arag kullanimini tercih edeceklerdir. Bu tercih sonucu ortaya ¢ikan park problemi aslinda
sikisikhgin hem sebebi hem de sonucudur. Bunun icin trafik sorunlarini cézmenin temelinde

otopark problemini ¢cézmek yatmaktadir. (Okubay, 2008)

5.2.Trafik Sikisikhginin Ucretlendirilmesi

Trafikte verimliligi artirmak, trafik sikigikligini azaltmak, toplu tagima sistemlerinin kullanimini
tesvik etmek, taksi kullanim oranini arttirarak trafikte &zel arag sayisini azaltmak, trafigi
rahatlatmak ve énemli gelirler elde etmek amaciyla trafik sikisikhginin Geretlendirilmesi

calismalari yapilmistir.

Ozellikle kent ici ulasimda genislemenin saglanamamasi ve kaynaklarin yetersiz olmasi,
tikanikhgin yogun yasanmasina sebep olmaktadir. Bu durum da farkli yéntemleri ortaya

ctkarmaktadir. (Yang ve Bell, 1996)

Trafik sikigikhginin Geretlendirilmesi uygulamasi 17 Subat 2003 yilinda Londra’da yirirlige
girmistir. Londra merkezinde 22 km?¥lik bir alan Gcretlendirilmis ve ginlik 8 poundluk bir
tikaniklik bedeli belirlenmistir. Bu uygulama trafikte %30’luk bir rahatlama saglamigtir. (Yuksel,
2004)

3 Ocakile 31 Temmuz 2006 tarihleri arasinda Stockholm’de trafik sikisikhi@i vergisi uygulamasi
deneme amaciyla baslatiimis ve belirlenen bélgeye giris yapan arag plakalan kameralarla kayit
altina alinmak suretiyle gerekli 6deme islemlerinin yapilmasi saglanmigtir. (Demirtas, 2009)
1975 yilinda Singapur'da uygulanan Gcretlendirme isleminde Gcretler polisler tarafindan

toplanmistr ve 1998 vyilinda elektronik sistem kurulumuyla serbest gecis saglanmaya

baslamigtir. (Yiksel ve Yardim, 2008)
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5.3.Trafik Sikigikhginin Nedenleri

Trafikte tikaniklik olusmasi Glkelerin sosyo-ekonomik yapisiyla dogrudan iliskilidir. Geligmis
Ulkelerde otomobil sahipligine bagli olarak ulagim aginda da problemler ortaya cikmaktadir.
Ulagim a@i ne kadar iyi olursa olsun zirve saatlerde, dzellikle buytk kentlerde tikanikligin ne

derece problem oldugu kolaylikla fark edilebilir seviyeye ulagmustir.

Sekil 1 Trafik Sikisikhigr Ornek Gérselleri
Avrupa Ulkelerinde hayat standartlarina bagl olarak otomobil sahipligi Tirkiye'ye gére daha
fazladir ancak trafikte yasanan problemler Glkemizde &zellikle zirve saatlerde daha da
artabilmektedir. Bunda yol aginin  planlanmasinda aksakliklarin yasanmasi, istenilen
standartlarin  saglanamamasi, yola projede &ngérilen kapasiteden daha fazla trafik
yUklenmesi, sinyalizasyon sistemlerinin hatali planlanmasi, trafik kapasitesinin digsmesine en
cok neden olan uygunsuz parklanmalar, trafik kontrollerinin hatali noktalarda yapilmasi ve
bunlara ek olarak siricilerin trafikte bilingsizce hareket etmesi trafikte tkanikhiga ve problemin

bUyimesine sebep olmaktadir.
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Ozellikle insanlarin toplu tasima  sistemlerinden istenilen dizeyde tatmin edici hizmet
alamamalar da sahsi arag kullanimini zorunlu hale getirmekte ve bu da trafige bir problem

olarak yansimaktadir.

Tum bu nedenler bir arada duginildiginde ulagim aginin yetersiz olmadigi Glkemizde problem
kendini net bir sekilde belli etmektedir. (Oztirk, 2005) Tom bu nedenlere ilave olarak diger
ulagim tirlerinde yeterli dizeyde tatmin edici hizmet imkénlarinin olmamasi da insanlari

karayolu ulagimini kullanmaya zorlamaktadir ve bu da tikaniklik problemine sebep olmaktadir.

5.4 . Trafik Sikigikligr Maliyeti

Trafik tikanikhgr ekonomide buyik kayiplara yol agmaktadir. Kazalardaki artis, araclarin bakim
ve onarimi, sigortalar, vergiler, cevreyle ilgili etkiler ve yakit tiketimindeki artislar, araclarin yola
etkileri, hkaniklik nedeniyle ortaya cikan zaman kaybi maliyet olarak biyik kayiplar anlamina
gelmektedir. Bunlar iginde zaman kaybi en buyok maliyete sahiptir. 1982 yilinda Amerika’da
85 bolgede yapilan calismalar sonucunda tikanikliktan dolayr ekonomide 14,2 milyar dolar
maliyet olustugu, 2005 yilinda da 63 milyar dolar maliyet olustugu tespit edilmistir. Yine ayni
calismalarda 2005 yilinda tikanikligin 3,7 milyar saat zaman kaybina ve 8,7 milyar litre yakit
tiketimine sebep oldugu gézlemlenmistir. (Sarug, 2008)

5.5.Kaza Maliyeti

Donya Saghk Orgito tarafindan yapilan aciklamaya gére trafik kazalarinin neden oldugu
dlumlerin diger nedenlere gére cok fazla oldugu ortaya konulmustur. Yapilan arastirmalar
2020 yilindan itibaren &lumlerin Gginct nedeninin trafik kazalar olacagini géstermektedir.
Trafik kazalarindan kaynaklanan maddi hasarlar, saglk giderleri, sigorta harcamalarn, is gict
kayiplari ekonomik olarak ele alinmakta ve maliyete yansimaktadir. Olim ve yaralanmalarin
Uretim sUrecindeki kayiplar ekonomik olarak ele alinmaktadir. Yine insanlarin trafikten kaynakl
3lim olasihgini en aza indirmek icin 6demek istedikleri bedel de ekonomik hesaplarda
degerlendirilmektedir. Amerika’da yapilan gcalismalar insan hayatinin degerini yaklasik 2 milyon

dolar olarak belirtmektedir. (Gercek, 2001)
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5.6.Hiza Bagl Maliyetler

Insanlar ise gidis ve gelislerde konforu &n planda tuttuklari icin ve zamandan kazang saglamak
icin daha fazla bedel demeyi kabul edebilmektedir. Tikanikliktan dolayr siricilerin daha iyi
sartlarda yolculuklari tercih ettiklerinde zamandan kazanc saglomada ddedikleri bedeller
karsilastinlarak parasal bir deger elde edilmekte ve maliyet olarak hesaplanmaktadir. Yolculuk

sUresinin kisalmasinin kisiye saglayacagi ekonomik katki hesaplanabilmektedir. (Yoksel, 2004)

5.7 .Hava Kirliligi ve Yakit Toketimi Maliyeti

Trafik sikigikligina sebep olan yogun arac kullaniminin cevreye ve ekolojik dengeye etkileri
degerlendirilmekte ve araclarin yakit tiketiminden dolayr cevreye saldiklar zehirli gazlarin
cevreye etkilerinin parasal karsiligi hesaplanmakta, tasit yaglarinin yola verdikleri zararlar yine

hesaplanarak maliyet olarak etkisi ortaya konulabilmektedir. (Litman, 2003)

5.8.Trafik Sikisikhigi Ucretinin Belirlenmesi

Tikaniklik olmasi durumunda tasitlar birbirini zorlamakta ve bu etki sonucunda daha uzun siren
yolculuklar ortaya cikmaktadir. Bu uzun yolculuklar da her bir siriciye zaman kaybr, ilave yakit
tiketimi, fiziksel anlamda yorgunluk ve psikolojik anlamda gerginlige sebep olmaktadir.
Insanlar bu durumlara maruz kalmamak icin tcretlendirilmis yerleri kullanarak ve diger
stricileri  etkilemeden  hedefledikleri  yerlere  ulagsmayi isteyebilmektedir.  Tikanikhk
Ucretlendirmesi ekonomide verimliligi artirmaktadir. Trafige kahlan her arag trafikteki diger
araclann etkinligini azalth@ icin diger siricilerde ek maliyetler olusturmaktadir. Bu nedenle

sahsi arac kullanimi siricilerde belirli ve belirsiz ek maliyetlerin ortaya cikmasina sebep

olmaktadir. (Demirtas, 2009)

Ulasim aginda iki tor trafik tkanikligi yasanmaktadir. Bunlar; ulagimda kaza, bakim-onarim,
iklim sartlarindan dolayr meydana gelen gegici tikanikliklar ve ginin belli saatlerinde mesai
durumuna bagli strekli olusan tikanikliklardir. Gecici tikanikliklar strekli yasanmadigi icin

ekonomik acidan ele alinmamaktadir. (Sarug, 2008)
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5.9.Trafik Sikisikhigini Onleme Yéntemleri

Trafikte ortaya cikan sikisikliklart &nlemenin bircok yéntemi ve strateiisi vardir. Ozellikle trafik
yUkinU kaldirmayacak kapasitedeki yollarin momkin oldugunca kapasitesini arttirmaya yénelik
calismalarin yapilmasi, cift yénlo kullanilan yollarin tek yonlo isletilebilmesinin saglanmast,
toplu tasimayr ézendirici galismalar, ulagim sistemlerinin kapasitesini arttirarak verimliligin,

etkinligin  maksimuma ulagsmasini saglamak tikanikhigi énleme acisindan  biyik fayda

saglamaktadir. (Sarug, 2008)
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6. OTOPARK TURLERININ INCELENMESI

nou

Otopark turleri, “yol kenar otoparklan”, “yol disi otoparklar” ve “katl otoparklar” olmak Gzere
Ug gruba ayrilmaktadir. Katli otoparklar, “katli garajlar” olarak da adlandinlmakta olup, her

iki tanim da kullaniimaktadir.

6.1.Yol Kenari Otoparklari

Turkiye'de otopark gereksinimini en kolay ve maliyetsiz karsilamak amaciyla belediyelerin
siklikla uyguladiklari bir otopark cesididir. Kent ici yollarda bu tirden otopark alanlarinin etot
edilmesi, planlanmasi, projelendiriimesi, uygulanmasi ve sonrasinda da isletilmesi isi son

yillarda belediyelerin istiraki ile kurulan sirketlerce gerceklestirilmektedir.

Sekil 2 Yol Kenan Otopark Ornekleri
Yol kenar otoparki, tasit veya yaya yolu sathi Gzerinde yaya kaldinmindan ayrilmis cepte veya
orta refijde olmak Uzere yol kenarinda yapilan, kullanimina gére kullanim siresi sinirsiz,

kullanimi zaman ile sinirli olmak Uzere iki cesit olan otopark cesididir.
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Kullanim suresi sinirli yol kenari otoparklarda park etme suresinin kontrol polis veya park
metre kullanilarak yapilabilmektedir. Yol kenar otopark modelini isaretli levhalar ile
duzenlenmis, uygun alanlardaki park etmis tasitlar olusturmaktadir. Avrupa’da bu park
modelinde, hareket halindeki tagit trafigini aksatmamak icin “Park Yasakhr” levhasi

kullanilmaktadir.

Yol kenar otopark modelleri 3 sinifa ayrlabilir.
1. Paralel park modeli
2. Acil park etme modeli

3. Dikey Park Modeli (90 derece)

6.1.1. Paralel Park Modeli

Yolun tek bir tarafina paralel sekilde park modelinin uygulanmasi durumunda, yolun diger
tarafina park yapilmasina izin verilmemesi gerekmektedir. Eger bir caddenin iki tarafinda da
araclar park etmisse ve trafik iki yonli bir sekilde akiyorsa, yolun bazi bélgelerinde sise boynu
olarak adlandinlan sikintilarla karsilagilabilmektedir. Sise boynu kisaca, yol Gzerinde uygunsuz
park etme dahil birtakim nedenlerle yolun daralmasidir. Bu tir problemlerin 6nine gecmek icin
gerekli tedbirlerin alinmasi gerekmektedir. Yol kenarina park etme halinde birim park alanina
giris ¢ikista manevra genisligi acili park etmeye gére azalacagindan ve sonuc olarak yol
boyunca birim park alani azalacagindan dolayi, yolun dorumuna ve ihtiyacina gére paralel

park etmeye karar verilmelidir (TS 10551, 1992).
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Sekil 3 Paralel Park Etme Modeli
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Sekil 4 Paralel Park Ornekleri

6.1.2. Acil Park Etme Modeli

Yol kenarinda acili park etme halinde, aci biyiudikee birim park alanina giris cikista manevra
genisligi artmaktadir. Manevra yapan aracin yol ¢ikisinda, yoldaki trafigi aksatmayacak sekilde
yeterli yol genisligi varsa, yol kenarinda acili park tesis edilmelidir. Acili park etme, yol eksenine
60, 45 veya 30 derecelik olmalidir. 30 ve 45 derecelik acili park etmede arac 6n kapisinin
acilmasinda diger park etmis araca kapinin carparak zarar vermesi en aza indirilmesine

ragmen, dogacak yer kaybi da dikkate alinarak 45 derece park etme tercih edilmelidir (TS
10551, 1992).
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ACILI PARK ETME MODELI

Sekil 5 Acili Park Ornekleri

Acili park etmede, sirici park ederken dogrudan birim park alanina girebilirken, park yerinden
cikista geri manevra yaparken bazi siricilerin yol orta cizgisini de gecerek, diger yondeki trafigi
aksatip tehlike yarahgr gérilmektedir. Yola paralel park etmede ise sirici birden cok ileri geri
manevra yaparak, yoldaki trafigi kesebilmektedir. S6z konusu hususlar dikkate alinip, yoldaki
trafik hacmine gére uygun park etme acisi secilmelidir. Merkezi is alanlarin trafik akim ve
karakterine bagli olarak ve yol genisligi mUsaitse (park edilecek ydnde en az U¢ serit varsa) agili

park tercih edilmelidir.

Sekil 6’da 30 derece acili, 45 derece acili, 60 derece acili park etme modeline ait dlciler

verilmektedir.
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30 Derece Agili Park Etme Modeli (TSE 10551, 1992)
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45 Derece Acili Park Etme Modeli (TSE 10551, 1992)
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60 Derece Acih Park Etme Modeli (TSE 10551, 1992)

Sekil 6 Acili Park Etme Modellerine Ait Olciler
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6.1.3. Dikey Park Modeli

Yol ekseni ile 90 derece aci yapacak sekilde dik park etme modeli genellikle ticari araglarin
yUkleme/bosaltma amaciyla binalara yaklagsmasinin zorunlu oldugu durumlarda belirli yerlerde
ve belirli zamanlarda kullaniimak Uzere tasarlanmalidir. (TSE 10551, 1992) Dikey park etme

modeli ile ilgili élctler Sekil 7'de yer almaktadr.

55m
13m

v

90 Derece Acih Dikey Park Etme Modeli (TSE 10551,1992)

Sekil 7 90 Derece Acili Dikey Park Etme Modeli (TSE 10551,1992)
6.2.Yol Digi Otoparklar

Cadde ve sokaklar diginda araclarin park etmesi icin ayrilan alanlara yol digi otopark
denilmektedir. Is merkezlerinin etrafinda yogunluk yasandigindan dolayr, ulagim agi da bu
bslgelerde artmaktadir. Is yerlerine rahat bir sekilde ulasimin saglanabilmesi icin, siricolerin
araclarini park edip yUriyerek kolayca is yerine varabilecegi balgelere yol disi otoparklar
yapilmalidir. Dogru yer segimi icin de otoparkin yapilmasi planlanan bélge cok iyi bir sekilde
etit edilmelidir. Otoparkin, bulunacagr bélgede ulasim agisindan ihtiyaclan saglamasi,
sUrUcilerin yaya konumuna gecmeyi kabullenebilecegi bir yerde konumlandiriliyor olmasi
gerekmektedir. Otoparklarin girig ve cikiglarinin sikinti yaratacak bir durum icermemesi, cevreye
uyumlu olmasi, herhangi bir su basmasi durumuna karsi korunakli olmasi gibi éncelikli kriterler
tasimasi gerekmektedir. Otoparkin kapali olmasi durumunda ise otopark ici havalandirma

tesisati boytk énem arz etmektedir.

Yol digi otoparklarin kavsaklara olan uzakliklarinin da belirli kriterler tagimasi gerektigi
vurgulanmig, kavsak trafiginde sikintilar yasanmamasi icin de otoparkin kavsaktan en az 30 m

uzakta olmasinin uygun olacagr belirtilmistir (Gingér, 2006).
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Yol digi park etme modelini iki sinifta inceleyebiliriz:
1. Acik alan otoparklari

2. Katl otopark

6.2.1. Acik Alan Otoparklar

Hem dikey hem agili nadiren de paralel olarak tasarlanabilen agik alan otoparklar diger park
tirlerine gére daha cok tercih edilmektedir. Bazi bdlgelerde yogun arac miktarindan dolay
olusabilecek gorunto kirliligini dnlemek icin otoparklar zemin yizeyinden yaklagik 1 metre
kadar derinde tasarlanabilmektedir. Acik alan otopark tesislerinde su hususlara dikkat

edilmelidir;

»  Park yerlerine ait sinirlar 12-20 cm genisliginde boyanarak belirlenmelidir.

» Duvara kargi park yapilmasi durumunda sinirlamalar 1 metre yUksekliginde
yapilabilmelidir.

=  Otopark tesisinin yan sinirlamalari igin uzunlugu 50-60 cm, genisligi 20 cm olan
bordurler kullanilmalidir.

* Park yerinde duzenleme ile tampon icin dingil yiksekliginde bordir ve plastik

korumalar kullanilmalidir.

6.2.2. Katl Otoparklar

Artan otopark ihtiyaclarinin ézellikle sehir merkezlerinde verimlilik yéninden hemzemin
otoparklarda kargilanamamasi, gok katli otoparklarin yapilmasini zorunlu hale getirmistir. Bu
tor otoparklar, yer Gstinde yapilabildigi gibi yer altinda da yapilabilmektedir. Bir arsanin alani
ve boyutlari genellikle kath otopark kapasitesini dogrudan etkilemektedir. Girisimcilerin artan
arsa talepleri, uygun parsellerin kit olmasi ve yenilerinin Gretilememesi, biyik kentlerde imarli
arsa fiyatlarini hizla yukari tagimaktadir. Bu nedenle bireysel ve kurumsal yatinmcilar, edindikleri
bu parsellere imar durumunun el verdigi 6lcide kendilerine daha cok getiri saglayacak, daha

bUyuk alanlara sahip binalar inga etme egiliminde olmaktadir (Tas, 2012).
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Otoparklarin nerede ve nasil yapilacagr kanun ve yénetmeliklerle belirlenmistir. Otoparklarin
s6z konusu ydnetmeliklere uygun bir sekilde yapilmasi gerekli olup, bu konuda &nemli
yaptinmlar bulunmaktadir. Katl otoparklarda olabildigince fazla araci park edebilmek icin alan
en verimli bir sekilde kullanilmali, arac manevralarinin da rahatlikla yapilabilmesine dikkat
edilmelidir. Kullanilacak katl otopark tipinin segilmesi, arsa boyutlari, topografya, gerekli veya

arzulanan kapasite, isletmeye iliskin kurallara ve ekonomik kosullara baghdir.
Katl otoparklari iki tirde inceleyebiliriz.
1) Rampali kath park torleri
a. Duz rampali
b. Sarmal rampali
c. Egimli kath rampa
2) Arac asansdrli (mekanik) park torleri
a. Déner tablali veya tablasiz sabit asansérli
b. Yatay ve dikey hareket olanagi saglayan hareketli asansér

c. Tam otomatik asansérlt (Gungdr, 2006).

6.2.2.1. Rampali Kath Park

Katl rampali otoparklar rampa sekline bagh diz, paralel, egimli, dairesel olmak izere

tasarlanmaktadirlar. Neufert kriterlerine gére;

= Rampa egimi %15 olarak alinmali ve bu deger kicik garajlar icin %20’den biyik
olmamalidir.

* Rampa ile yol arasinda %15'ten fazla egim olmasi durumunda rampa ve yol arasina
5m ya da daha fazla uzunlukta yatay bir yizey olmalidir.

»  Rampalarigin asil egim %12 olmali, rampa ile katlar birlestiren ara kismin egimi ise

%6 olmalidir. (Ozdemir, 2006)
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6.2.2.2. Arac Asansorlt (Mekanik) Parklar

Park etme talebinin biyik, arsa fiyatlarinin yiksek ve arsa boyutlarinin rampali ve egimli katli
park yeri icin yetersiz oldugu durumlarda tercih edilmektedir. Kullanilacak katli park tipinin
secilmesi, arsa boyutlarina, topografyaya, gerekli ve arzulanan kapasiteye, isletmeye iligkin

kurallara ve ekonomik kosullara baglidir.

Sekil 8 Arag Asanséri Sematik Gésterimi
Arac asansérli (mekanik) parklarin cesitli tipleri vardir. Ancak bugine kadar yapilmis olanlarda
ortak &zellik hem yatay hem de dikey asansér hareketi ile araci énceden secilen kutuya
birakabilmeleridir. Parka giris kontrol tablosunda araclarin park edebilmeleri icin hangi
kutularin bos oldugu izlenebilmektedir. Cok katli garajlarda rampalar kapasite kaybina
sebebiyet vermekte oldugundan dolayi, isletmeciler bunlarin ticari disinceyle mimkin mertebe

fazla yer teskil etmeyecek sekilde olmasini istenmektedir.
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Bu durum alternatif bir ¢c6zimi dogurmus, otopark icerisinde fazla yer kaplayan rampalar
yerine arag asansérlerinin kullanilmasinin ticari verimliligi artirabilecegi dusincesiyle calismalar
yapilmistir. Otopark tarifelerinin yiksek oldugu ve yogun bir sekilde kullaniimakta olan katls
otoparklarda fayda-maliyet analizleri ile arag asansérlerinin tercih edilmesi durumu incelenmis,
zaman icerisinde ara¢ asansérinin isletmeci acisindan daha fazla avantaj saglayacag:

tespitinde bulunulmustur. (Weinberg ve digerleri, 2010).

Otoparkta kullanilacak arac asanséri farkli sekilde tasarlanabilmektedir. Bu iki farkl
tasarimdan ekonomik olaninda aractan inilmeden sistem tarafindan aracin park etmesi icin en
uygun kat bulunularak, arag asansérle séz konusu kata tasinmaktadir. Bu sirada aracta, arac
sahibi veya daha en basta aracini teslim ettigi otopark gérevlisi bulunmaktadir. Arac kendisi
icin belirlenen kata gelince de surici araci park etmektedir. Aracini park eden siricd,
otoparkta insan tasimak icin asansérin olup olmamasi durumuna gére ya asansérle ya da
merdivenleri kullanarak otoparktan ayrlmaktadir. ikinci alternatifte ise arac, sistem tarafindan
asansérle taginarak otomatik olarak kendisi icin en uygun yere sGricinin park etmek icin

herhangi bir caba géstermesine gerek kalmadan yerlestirilmektedir (Kilic, 2019).

Bu tir asansérler teleskopik hidrolik pistonlar ile yukari itilmekte veya cati katinda tesis edilen
endUstriyel reduktorli motorlar ve celik halatlar yardimi ile yukari cekilmektedir. Burada asansér
kullanimi cok daha hassas olacagindan, asansérleri egitimli kisilerin kullanmasi en dogrusudur.
Her iste oldugu gibi ama ézellikle bu tir sistemlerde arag asanséri icin alinacak olan givenlik
dnlemleri itinayla sirekli bir sekilde gézden gecirilmektedir. Herhangi bir elekirik kesintisinde
ara¢c o sirada kendisine en yakin olan ulastinlmaktadir. Arag icerisindeki egzoz gazlarinin
verecegi zararlara, zehirlenmelere karsi, asansér icerisinde kurulmasi gereken havalandirma
tesisati bUyik énem arz etmektedir. Yoénetmeliklerde kapali otoparklarda havalandirma
tesisatinin nasil olacag belirtildigi gibi, arac asansérlerinde kullanilmasi gereken havalandirma

tesisatlarinin da igerigi titizlikle belirlenmistir (Kilic, 2019).

Kapali otopark tavanlarinda egzoz gazi tahliyesine karsi kullanilan havalandirma kanallar
bulunmaktadir ( Sekil 9). Havalandirma kanallarina ek olarak, yangin ¢ikmasi durumuna karsi
da en uygun yangin séndirme sistemleri de otopark icinde bulunmalidir. BGtin bunlar da yine

sartnamelerle belirlenmektedir.
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Sekil 9 Egzoz Gazi Tahliyesi icin Otopark Tavaninda Havalandirma Ornekleri
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7. OTOPARK TASARIM KRITERLERI STANDARDI

Sehir ici yollarda yol kenari ve yol kenari otomobil ve dis élcileri otomobil élctlerine uyan
araglar igin yapilacak yol kenar yol disi acik veya katli otoparklarin tasarim kriterlerini igeren

standart 1992 yilinda uygulamaya basglatilmighir (TS 10551, 1992)

7.1.Yol Kenar Otoparklarin Tasarim Kriterleri

Turkiye'de otopark gereksinimini en kolay ve maliyetsiz karsilamak amaciyla belediyelerin
siklikla uyguladiklari bir otopark cesididir. Kent yollarinda bu tirden otopark alanlarinin etiot
edilmesi, planlanmasi, projelendiriimesi, uygulanmasi ve sonrasinda da isletilmesi isi son

yillarda belediyelerin istiraki ile kurulan sirketlerce gerceklestiriimektedir.

Tablo 2'de park etme sartlan ve yol kenari uzunluguna bagh olarak otopark élcileri yer
almaktadir.  Otomobil suricuilerinin yola giris ve c¢ikis yopma esnasinda yapacaklar
manevralarla trafigi aksatma durumunu géz éninde bulundurarak, uygun park etme acisi
belirlenmelidir. Yol genisligi uygunsa ve trafik akimini etkileyecek bir durum séz konusu degilse

acil park etme tercih edilmelidir.

Tablo 2 Park Etme Sartlari ve Yol Kenan Uzunluguna Gére Park Olcileri (TS 10551, 1992)

Birim park alani e el 99,'_?"" yol Birim park yol Her 100 m'de park
genisligi kenart uzunlugu edilebilecek arag sayisi

Park etme agisi Bl i)

Boyu (m)  Park(m)  Manevra (m) (m) (Adet)

Paralel 2,40 5,50 2,40 6,70 6,70 15

2,40 5,50 5,60 9,00 3,50 28,5

45° 2,60 5,50 5,70 9,00 3,70 26,5

2,70 5,50 5,80 9,00 4,00 24,5

2,40 5,50 6,00 11,70 2,80 35,7

60° 2,60 5,50 6,00 11,30 3,00 32,6
2,70 5,50 6,10 11,20 3,20 31

2,40 5,50 5,50 14,00 2,40 41,6

00° 2,60 5,50 5,50 13,00 2,60 38,5
2,70 5,50 5,50 12,50 2,70 37
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7.2.Yol Disi Otoparklarin Tasarim Kriterleri

TSE'nin yol digi otoparklar icin de yurt disindan (Amerika ve ingiltere) uyarladigi ve yayinladigs
standartlari bulunmaktadir. S6z konusu bu standartlar da yine TS 10551 kodlu standartlarla
ayni calismada ele alinmigtir. Bu balimde gerek yurt ici gerekse yurt disinda uygulanmakta

olan bu standartlar incelenmistir.

7.2.1. Genel Kurallar

Yol digi otoparki icin komsuluk Uniteleri, biyik magaza gruplar arasindaki én ve arka
bahceler, bodrum katlari, is merkezleri yakinindaki bos alanlar, toplu tagim istasyonlari, hava
limani, otobUs terminalleri veya toplu tasim istasyonlari veya toplu tagim araclarinin ulasmadig

sanayi ve bunun gibi konumlar secilebilmektedir.
Otopark tesisi yapilmasinda;

»  Otopark yapilmasi disinilen boélge veya yolda gin boyunca trafik akimindaki
degisiklik, sikisiklik oldugu saatler ve sebepleri,

*  Mevcut park tesisleri varsa bunlarin yer, cesit, kapasite ve karakteristikleri,

*  Arazi kullanma bicimine gére otopark isteklerinin yogunlastigr yerler, tesis kurulmasi
igin uygulama imkanlar,

*  Mevcut otopark tesislerinin kullanim oranlari, park etme karakteristiklerine ait veriler
toplanip degerlendirilmeli ve bundan sonra otopark yeri ve tirine karar verilmelidir.

» Park edilen yer ile hedef noktaya yirime mesafesinin éngérilen mesafeden daha
fazla olmasi halinde otoparkin islemesinde ekonomik olmayan sonuclar elde
edileceginden, bu mesafenin nifusu 250.000'den kicik sehirlerde 250 metreden
daha buytk nifuslu sehirlerde 500 metreden fazla olmamasina dikkat gasterilmelidir.
Mecburiyet halinde otopark tesisi ile varilacak nokta arasindaki mesafenin 750
metreyi gecmesi durumunda otobis minibis gibi araclarin ring seferleriyle otopark

isletimi desteklenmelidir.

Yol digi otoparkinin basariyla isletilip faydali olmasi icin otoparkin yeri, cevresi ve cevre sartlar

otoparka giris cikis kolayligr saglanmalidir.
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Geometrik tasanmi, isletim plani, topografyasi, drenaji, sahh kaplamasi, aydinlatmasi,
emniyeti, otopark ici yaya ulagim kolayliklari ile mahalli ydnetmelikler ve peyzaj sartlan dikkate

alinmali, bina alti ve kapali garajlarda ayrica yeterli ve devamli havalandirma temin edilmelidir.

Yol digi otoparki olarak secilen yerler daha sonra ihtiyag halinde ¢ok katli garaj yapmaya da

elverisgli olmali béylece uygulamada kademe saglayacak tercihler yapilmalidir.

Yol digi otoparkina giris cok sayida aracin sikisiklik yaratilmadan girmesine misait ve otopark
giris yolu yayalarca en az sayida kesilen ézellikte olmali, yaya akiminin fazla oldugu yoldan

otopark girisi yapilmamalidir.

Bina altindaki otoparka giris binanin st katlarindaki isyeri gibi diger kullaniglara cikanlarin

yaya trafigini kesmemelidir.

Yol digi otoparkinin giris cikisi kavsak trafigini bozmamak Gzere kavsaktan tercihen 50 metre

veya en az 30 metre uzakta olmalidir.

7.2.2. Otopark Giris-Cikislar

Yol digi otoparki giris cikis kapilar ézellikle pik saatlerdeki yolun trafigini aksatmayacak sekilde
ve az sayida olmalidir. Otoparkin yeri uygunsa giris ve cikis ayri ayri ve mimkinse tali yollara
acilmalidir. Yola giris ve cikisin kolaylikla yapilabilmesi icin tercih edilen kurplar Sekil 10’da
verilmistir. Yol disi otoparka giris ve cikista yoldaki trafigin bloke edilmemesi icin araclarin

duraklayabilecegi veya bekleyecegi yedek bekleme, baska bir ifade ile rezerv alan ayrilmalidir.

Otopark |<7 A —0|

...g T
R g'.E

N 3 &

as oL i
Yol ¢ W >

Giris / Cikis
Sekil 10 Hizmet Koridoru Girig Cikis Kurplari
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Tablo 3 Yol Digi Otoparka Giris-Cikista Tercih Edilen Olciler
wieie | e
2,95 1,35 3,50 4,50

’ ’ ’ ’

3,20 1,70 3,30 4,20
3,30 2,00 3,00 4,10
3,50 2,30 2,90 3,90
3,60 2,60 2,80 3,80
3,70 2,90 2,70 3,70
3,75 3,20 2,65 3,65
3,80 3,80 2,60 3,60

Dikdértgen veya yakin formlarda birden fazla cadde ve sokaga cephesi olan parsellerde
tasarlanacak otoparklara, farkl cephelerden, farkli cadde ve sokaklara giris cikislar yapilabilir.
Bu t0r uygulamalar bir yons ile denetim ve kontrol mekanizmasi agisindan isletmeciye ek
maliyetler getirmektedir, ancak 6bir yéni ile de trafigin isleyisi acisindan ana arter, ara sokak,
tek veya cift yénli olmasi gibi durumlara bagl olarak siriicilere park alanindan cikis ve park

alanina giris acisindan buytk kolayliklar saglamaktadir.

7.2.3. Birim Park Alani ve Hizmet Koridoru

Acili park etme durumunda agi kiiculdikce park etme kolaylasip araglarin manevra yapacaklar
hizmet koridoru “koridor” genisliginin azalmasina karsilik birim park alani icin gerekli boy ve
park sirasi bagindaki kayip alan artacagindan, mulkiyet sinir dik kenarl otopark alaninda 45°

daha kiguk agili park dizenlemesi tercih edilmemelidir.

Yol disi otopark tasarimi disinilen otoparkin arac kapasitesi tespitine baslangig etttlerinde,

birim park alani manevra koridoru dahil ortalama 25- 28 m?2/oto hesabindan kabul edilebilir.

Birim park alanina giris cikis yapacak araclarin takip edecekleri yol ve manevra yapilmasini

saglayan koridorlarla birim park alani élctleri asagida verilmektedir.
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Sekil 11 30° Park Etme Acisina Gére Birim Park Alani ve Koridor Olcisit (Metre)
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Sekil 12 45° Park Etme Acisina Gére Birim Park Alani ve Koridor Olcisi (Metre)
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Sekil 14 90° Park Etme Acisina Gére Birim Park Alani ve Koridor Olcisi (Metre)
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7.2.4. Park Alaninda Yatay ve Disey Isaretler

Otopark alani giris ve cikislarinda, otopark icindeki tek yénlt koridorlar, koridorlarda yaya
gecis yollari, gecitler ve diger yardimci bilgiler icin aciklayici bilgi ve isaretler konulmalidir. Birim
park alanlari, yol sathinda ve duvar kenarindaki siralarda, siricilerin gérebilecedi yukseklige

kadar, duvarda silinmeyecek boyalar ile belirtilmelidir (Tasgi, 2012).

Yol disi acik otoparklarda ve cok katli buyik otoparklarda, herhangi bir kafa karisikligina mahal
vermemek icin park alanlan tasarlanirken kat planlarinin birbirinin aynisi olacak sekilde
tasarlanmasina  dikkat edilmesi gerekmektedir.  SurGcilerin - otoparka  déndiklerinde,
otomobillerini park ettikleri yeri bulamama ihtimali bulunmaktadir. Bu duruma karsi, siricilere
kolaylik saglamak amaciyla otopark icerisinde adres bilgilendirme isaretleri bulunmalidir. Adres
bilgilendirme isaretleri, yol disi otoparklarda genellikle hizmet koridorlarinin ug noktalarinda,
rahatca goérinecek biyuklok ve yUkseklikte konumlandirnimalidir. Katl otoparklarda ise,
kolonlar Uzerinde géris acisi icerisinde, ortamin biraz da karanlk olacagr distnilerek fosforlu

boya ile yazilmalari uygun olacaktir. Sekil 15te érnekler verilmistir.
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Sekil 15 Otoparklarda Kullanilan Yatay ve Disey Bilgilendirme ve Yénlendirme isaretleri
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Kendi araglari ile otoparka gelen engelli siriciler igin, yol disi acik otopark anlarinda yerlesim
birimlerinin giris cikis noktalarina, kath otoparklarda ise asansérlere yakin noktalarda
yonetmeliklerin 6ngérdigu sayida ve ozelliklerde 6z0rlo park yerleri tahsis edilmelidir. Park
alaninda &zurltlerin kullandiklar araglara tahsis edilmis park alanlarinin ayirt edilmesini

saglamak Uzere, benzer dusey ve yatay isaretlemeler yapilmalidir.

Sekil 16 Otoparklar Da Engelliler icin Kullanilan Yatay ve Disey Isaretlemeler

Engellilerin araclarindan indikten sonra, tekerlekli sandalyeleri ile otopark alanina engelsiz ve
zahmetsiz bir sekilde yol alabilecekleri dizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Yaya yOriyis

yollarinin genislikleri, standartlara uygun sekilde yapilmalidir.

Engelli rampasi genisligi 150 cm’den az olmamalidir. Onerilen genislik 180 cm’dir. Rampa

egimi, maksimum %8 olmalidir. Onerilen egim %5'tir.
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Sekil 17 Rampa Egimi
Rampalarin egimi, uzunlugu ve yuksekligine iliskin 6nerilen edilen degerler Tablo 4'te

verilmektedir.

Tablo 4 Rampa Tasarnmlarinda Egim, Uzunluk ve Yikselme Degerleri

Maksimum Egim Maksimum Uzunluk Maksimum Yikselme

1:20 (%5) Sinirsiz Sinirsiz
1:16 (%6) 800 cm 50 cm
1:14 (%7) 500 cm 35 cm
1:12 (%8) 200 cm 16 cm

Umumi bina ve bdlge otoparklar ile genel otoparklarin giris-cikis ve asansérlerine en yakin
yerlerinde birden az olmamak sartiyla, her 20 park yerinden birinin engelli isareti konularak
engelliler icin ayrilmasi zorunludur. Yol kenarn otoparklarda engelliler icin yapilacak

dizenlemeler, trafik givenligi esas alinarak yapilmalidir.
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7.2.5. Otopark Alani ve Cevre Duvari

Otopark alanlar duvar, ¢it ve benzeri yontemler ile alan sinirlart gésterilmelidir. Park eden
araglarin birim park alani sinirina fazla yanagsmamasi icin lastik takozlu demir engel veya parka
énden girilmesinde 90 cm geri manevra ile park edilmesi halinde 120 cm emniyet mesafesini
saglayan 15 cm yUkseklikteki kademeli tretuvarla birim park alanlarinin bitirilmesi

saglanmalidir. (Sekil 18)

Lastik Takos 7;*: x 2§

Sekil 19 Otopark Alanlarinda Sinirlayici isaretler
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7.2.6. Otopark Alanlarinda Yaya Yollari

Otopark alani iginde yapilmasi planlanan yaya yollarn 1,2 metreden dar olmamali, isaretlerle
belirtilmeli ve araclardan demir engel veya korkuluklarla korunmalidir. Yaya yollar dogrudan
ctkis kapisina ulasabilmeli ve arag koridorunu kesmemelidir. Araglarnin yaya yollarina park
etmemesi veya kullanmamalari icin yaya vyollar otopark zemininden en az 15 cm
yUkseltilmelidir. Ancak engelli siriciler icin uygun yerlerde eni 1,5 metreyi gecmeyecek sekilde

bu yikseklik zemine rampa ile baglanabilir.

Arac gecis koridorlar ile yaya yollarnin kesistigi hemzemin noktalarda yaya yollarini
belirginlestirmek icin yatayda bazi isaretlemeler yapilmalidir. Yaya gecis isaretleri fosforlu zemin
boyalari veya benzeri kaplama malzemeleri kullanilarak yapilmaktadir. Yaya gecitlerine ve yaya
yollarina araclarin park etmelerini engellemek icin sabit bariyerler tesis edilmelidir. Hiz
ihlallerine bagh muhtemel kazalar énlemek icin Glkemizde sikca basvurulan bir diger uygulama
da park alani iginde arag koridorlarina hiz kesici kasis tesis etmektir. Agirlikli olarak yaya
gecitlerinin énine tesis edilmektedir. Saha arastirmasi kapsaminda incelenen hemen hemen

tim AVM otoparklarinda bu tirden kasislerin var oldugu gézlemlenmistir.

Sekil 20 Otopark Alanlarinda Yaya Yollar
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7.3.Cok Katl Garajlarin Tasarnm Kriterleri

Cok kath garajlarda tasanm kriterleri ve standartlar cercevesinde planlama ve uygulama

sekilleri bu bélumde incelenmistir.

7.3.1. Genel Kurallar

Garailar yol digi otoparklarin ¢cok katli bina seklinde yapilmis sekli olup, etrafi acik veya kapali
olarak planlanabilmektedir. Garajlar zemin alti, zemin Usti veya bunlarin karisimi olarak tesis
edilebilmektedir. Cok katl garajlarda park siresi dikkate alinarak en fazla 5 kat olmasi tercih
edilmelidir. Katlar arasindaki irtibat rampa veya asansérle mekanik olarak saglanmalidir. Acil

ihtiyaclar icin ayrica merdiven planlanmalidir.

Duvarlar acik garajlarda bekleme odasi ve idare bdliminde yine havalandirma ve isitma
saglanmis olmalidir. Duvar ve parapetlere zarar verilmemesi, birim park alanindan tagmalari

dnlemek Uzere koruyucu lastik tamponlu demir engeller kullanilabilmektedir.

Lastik Takoz 7.5 x 25

Demir direk

Lastik takoz —. +
™,

Demir dir\ek—\ 4 '. Beton ankraj
A \' A f A\
\ A- A KESITI
PLAN GORUNT'S .
— 30 —¥ blgﬂle: ;cm.

Sekil 21 Lastik Takozlu Demir Engel

Mekanik garajlarda en fazla 80 otomobil icin bir adet asansér bulunmalidir. Tki kattan sonraki
kata park eden suricilerin yaya dolasimlar icin emniyet ve rahatlik saglayan, yayalara ait ayn
asansor veya yirUyen merdivenler yapilmalidir. Garajlarda kolonlar sebebiyle baliksirti park
etme sekli tercih edilmelidir. Zemin altindaki ve her tarafi kapali garajlarda havalandirma
tesisath calisir durumda olmali, karbon monoksit élcer ve detektorleri havalandirma tesisati ile

irtibatl olmalidir. Ayrica yangina karsi gerekli tedbirler alinmalidir.
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7.3.2. Otopark Giris-Cikislari

Garaj girislerinde Gcret d6deme ve bekleme gibi duraklamalar icin garaja gelen (erisen) arag
adediyle ilgili olarak yeterli kapasitede bekleme rezerv alan ayrnimalidir. Rezerv alanin iyi
aydinlatlmis, yaya hareketlerindeki emniyet igin beyaz boyali yaya kaldirnmlar bulunan, burada
yolcu alma, indirme, bilet alma gibi sebeplerle bekleyen aractan inen siricinin emniyetini

saglamak Uzere bir izi en az 3,5 metre olmalidir.

Otopark cikislarindaki bekleme (rezerv) alani daha az sayida oto icin ayrilabilir, fakat en az 3,5
metrelik iki izli yapilmalidir. Garaja giris ve cikislarda sag dénusler tercih edilmeli, garajin

baglantili oldugu yoldaki trafige etki en aza indirmelidir.
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Sekil 22 Tek Yonli Caddede Garaj Giris- Cikis Tasarimi
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Sekil 23 Pik Saatte Arac/Park Etme Oranina Bagli Rezerv Alan

7.3.3. Rampalar

Cok katli garaj tasarmlarinda katlar arasinda insa edilecek rampalarin tipinin secimi, kat
yUkseklikleri, arazinin topografyasi, bina boyutlari, garaj ici arag sirkilasyonu, mimari kaygi ve
tercihler gibi bircok parametre dikkate alinarak yapilmaktadir. Rampalarla ilgili planlama ve
uygulamada yapilacak bir hata isletme sahiplerine ve suricilere telafisi neredeyse imkéansiz
sorunlar yasatabilir. Bu nedenle cok katli garaj tasarimlarinda Gzerinde en cok durulmasi
gereken konu rampa konusudur. Garajlarda katlar arasindaki rampalar, yarim veya tam daire,
kurba, spiral veya duz (aliyman) seklinde planlanabilmektedir. Ayni garaj icinde farkli tirde

rampalar ayni anda planlanmis da olabilirler.

Cok katli garajlarda déseme ve rampa cesitleri sirasi ile séyle siralanabilir;

Egimli Olarak Tasarlanmig Dégsemelerin Rampa ve Park Alani Fonksiyonlarini Ayni Anda

Saglayan Katl Otoparklar

Islevsel olarak rampalarin sadece araclarin katlar arasinda seyrini saglamak tzere insa edildigi
gibi bir algi hakimdir. Ancak son yillarda uygulanmaya baslanan egimli désemeler, hem katlar
arasi erisimi saglayan rampa hem de araglarin yanasik dizende park edildigi park alani olmak

uzere iki islevi de yerine getirmektedirler.
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Birbirine bitisik ancak zit yénlerde, dustk egimlerde, genis ve uzun olarak inga edilen meyilli
désemeler hem otopark alani hem de katlar arasi erisimi saglayan fonksiyonel rampalara
dénismis olur. Désemenin her iki kenari otopark alani olarak tasarlanir. iki yénlo sirkilasyonu
saglamak Uzere orta kesiminde cift yonli koridor olusturularak araclann katlara erigimi

saglanir. (Sekil 24)

Sekil 24 Bitisik Dizende Park imkani Saglayan Egimli Désemeler
Daha da gelistirilmis farkli tiplerinde sadece cikislar saglamak Gzere bina disinda binaya bitisik

helis veya diz tipte ayri rampalar insa edilmektedir. Bundan amac, ekspres cikislar saglamak

ve otopark alani icindeki arac sirkilasyonunu azaltmakhir. (Sekil 25)

Sekil 25 Ekspres Cikislar icin Rampasi Olan Egimli Désemeler
Bu tip otoparklarda otomobiller egimli déseme Uzerinde yanlamasina egimli sekilde park
etmektedir. Bu nedenle, suricllerin park ettikleri désemedeki egdimi hissetmemeleri ve
rahatsizhk duymamalan igin déseme egimlerinin mimkin oldugunca distk segilmesi
gerekmektedir. DUstk egimleri saglayabilmek icin de bu tip otoparklarin olagan otoparklardan

daha uzun ve dikdértgen formunda insa edilmesi zorunlulugu olusmaktadir.
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Bu &zelliklerinden 6tiru her parselde uygulanma imkéani bulunamayabilir. Boyut olarak dar

ancak nispeten daha uzun parseller bu tip tasarimlar igin daha elveriglidir.

Birbirine Paralel, Cift Yonlu, iki Seritli Diiz Rampali Katl Otoparklar

Bu tip rampalar ile planlanan katli otoparklar en temel ve en ekonomik tasarimlar olarak bilinir.
Otopark binasinin uzun kenarina paralel ve tek yanda olusturulan rampa kovasinda, Ust Uste,
paralel ve ayni 8lcilerde diz rampalar insa edilir. Rampalarin binanin uzun kenarina paralel
sekilde tasarlanmasi, standartlarin ngérdigu rampa egimlerinin saglanmasina olanak verir.
Katlar arasi yiksekliklerin sabit ve standart oldugu kabul edilirse, arzu edilen disik egimler
ancak daha uzun rampalar ingsa ederek saglanabilmektedir. Rampalar genellikle dikdértgen
formda tasarlanmakta ve rampa bitislerinde egrisel bitislerden kacinilmaktadir. Katlar arasi
erisim her iki ydnde ayni rampa Uzerinde saglanmaktadir. Baska bir anlatimla rampa, biri gelis
digeri gidis olmak Gzere iki izli planlanir. Araglar katlara gikarken veya katlardan inerken eliptik

yorungeler cizerek yol almaktadir. (Sekil 26)

Sekil 26 Tek Bir Rampa Kovasinda Cift Yénli Diz Rampa Sistemi

Birbirine Paralel, Tek Yénlu, Tek Seritli Diz Rampali Kath Otoparklar

Otopark binasinin uzun kenarina paralel ve her iki yaninda olusturulan iki ayri kova icinde,
birbirine paralel rampalar olacak sekilde tasarlanmaktadir. Bir énceki tek tarafli ve cift yénlo
olanin aksine rampalar, tek seritli ve tek yénlt olarak planlanmaktadir. Nispeten daha genis ve
kapasitesi daha biyik olacag 6ngdrilen otoparklarda sirkilasyonun daha givenli sekilde
saglanmasi icin tercih edilmektedir. Zemin katta arac giris ve cikislarinin ayni caddeye

baglanacag éngérilmisse bu tip rampa tasanimlar tercih edilmelidir.
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Sekil 27 Binanin Her iki Kenarinda Cift Rampa Kovali Paralel Diz Rampa Sistemi

Zit Yénlu Bitigik Duz Rampa Sistemi

Her iki kenarda insa edilen rampalara benzemekle birlikte bu tipte rampalar ayrik degil ayni
kovada kalacak sekilde ve bitisik olarak tasarlanmaktadir. Gerek katlara cikan ve gerekse
katlardan inen araclar kat icinde ayni koridoru ayni yénde seyrederek kullanirlar. Bu da

araclarin cizdikleri yéringeler Gzerinde kesisme noktalarinin elimine edilmesini  saglamaktadir.

(Sekil 28)

Sekil 28 Zit Yénlu Bitisik Rampa Sistemi
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Givenli Koridor Saglayan, inen ve Cikan Aracin Kesismedigi, Bina Kenarinda Cift Kova icinde

Birbirine Zit Yénlo Doz Rampa Sistemi:

Bu tip rampalar birbirine paralel degil zit yénlerde tasarlanmaktadir. Ayni tasarim seklinden

yararlanilarak inen ve ¢ikan araclarin gecis koridorlarinda kesismesi elimine edilmektedir.

Sekil 29 Guvenli Koridorlu Zit Yénlu iki Kova icinde Doz Rampa Sistemi

Benzer sekilde araclar, dolu katlarda koridora girmeksizin diger katlara yénelebilmektedir.
Zemin katta giris ve cikislarin, binanin farkli cephelerinden farkli caddelere baglanacag:
dngdrilmisse bu tipte tasarimlar tercih edilmelidir. Girig ve cikislar ayni cepheden caddeye
baglanabilir, ancak bu tir hallerde zemin katta araclarin 180°lik dénis yapmalari zorunlu

hale gelir ki, bu da zemin katta kayip alanlarin olusacagr anlamina gelmektedir.

Balinmisg Seviyeli (Kademeli) Katli Otoparklar

Bolunmis seviyeli (kademeli) katli otoparklar genellikle iki kademeli (nadiren Gc kademeli)
olarak tasarlanabilmektedir. Bu tip tasanmlarda sasirtilmis kademeli désemeler arasindaki kot
farklar azaltlarak (1,5-1,8 metre arasi) standart egimlere sahip daha kisa uzunluklarda
rampalarin insasina olanak saglanmaktadir. Trafik sirkilasyonu koridor Gzerinde tek yonli
saglanmaktadir. Rampalar, dikdérigen formundaki yapida genellikle kisa kenara paralel ve
bina kenarinda kalacak sekilde planlanmaktadir. Tek yénlt arag sirkilasyonu icin rampalar
Uzerinde yonli seyir dngdrilmisse, aksi ydndeki arac sirkilasyonu icin de bu kez yapinin orta

bslimlerinde rampalar insa edilmelidir.
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Sekil 31 Kademeli Déseme Uzerinde Ardisik Tek Yénlo Doz Rampa Sistemi

Sekil 32 Kademeli Déseme Uzerinde Tek Yénlo Sirkilasyon icin Doz Rampa Sistemi
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Sarmal Tipi Rampalar

Amerikan standartlarina gére sarmal tip rampalarda minimum yaricap, sarmalin merkezinden
dis kaldinm kenarina kadar, 9,8 metre olarak kabul edilmistir. Onerilen uygun yaricap 9,8-
11,3 metre arasidir. Tek izli bir rampada genislik 3,7 metreden az olmamalidir. Gidis gelis bir
rampada izler bariyer veya refij ile bélinmemisse genislik 6,7 metreden kicik olmamalidir.

izler aynlmissa her bir iz genisligi 3,7 metreden az olmamalidir.

Cift izli bir rampada i¢ taraftaki iz genisliginin distakine oranla daha genis tutulmasi
gerekmektedir. Bu, otomobillerin direksiyon agilarina bagli verilen minimum dénis yaricaplar,

i ve dis gikintilarinin cizdigi yéringelerle yakindan ilgilidir.

Cikis rampasi
8

~ Inig rampasi~

Cift doner rampa Cift doner spiral
Miih.Koch ve Klenzie rampa

Sekil 33 Cift Déner Rampa Sematik Gésterimi

R1= 9,15
R2 =12,50
r= 4,90

R= 9,80 - 11,30 m

r=5,50 - 5,80 m tolg 94,3

Cikis %7,1

4,305,500 m

L 4,90
S

Sekil 34 Tek izli ve Cift izli Sarmal Rampa Olcileri
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Rampalarda mimkin oldugunca tek yonlo trafik tercih edilmeli, iki izli ve iki yénlG rampalarda

yonler birbirinden emniyeti saglayacak engeller ile ayrilmalidir. Birim park alani dizilerine hizmet

veren koridor sonlari,

katlar arasindaki rampalara kolaylikla baglanmis olmalidir. TSE'nin kabul

ettigi standartlara gére rampalarda egim tercihen %12’yi gecmemelidir. Sekil 35'te gosterildigi

haliyle TSE, rampalarda tepe veya baslangic noktasinda keskin bitisle araca zarar verilmemesi

icin maksimum %6

egimli, rampa egiminin yanisi degerinde “gecis kurbasi” yapilmasini

dnermektedir. Sekil 36'da ise Amerikan standardinda éngérilen dlciler ve egimler verilmistir.

Diz rampalarda bir iz minimum 3 metre olup, rampa basi ve sonunda iz genigligi minimum

0,5 metre arttinlmalidir. Déner rampalarda ic kurba 5,4 metre yaricapl ve i¢ izdeki iz genisligi

3,6-4,2 metre aralig

nda olmalidir.

Kat dosemesi

Kat dosemesi

L—s,so m

Sekil 35 Rampa Egimi ve Rampa Baslarinda Gegis Kurbasi

Gecis kurbasi, egim degistirilerek yapilabildigi gibi, olanaklar elveriyorsa egrisel bir sekilde de

uygulanabilir.  Bunu

olusturulmalidir.

saglayabilmek icin  R=20 metre yaricapli bir egrisel dizlem

E

% 0

iyilestirme

grilik verilerek

R20m

Egim degistirilerek

500 |_ <00 cizgisel iyilestirme Glgﬁler m

Sekil 36 Rampa Gecis Kurbasi Uygulama Kriterleri
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Gecis kurbasi egimi = (Rampa éncesi zemin egimi+ Rampanin Egimi) /2

Sekil 36’da verilen érnekte rampa éncesi egim=%0, Rampa egdimi=%12 oldugundan, gecis
pa €g g 9

rampasi egimi = (0 + 12) / 2 = %6 olarak hesap edilir.

Yayalarin rampalari kullanarak katlar arasinda hareket edebilecegi sekilde planlanmig

yapilarda rampalara verilecek egimin %10’ nu gecmemesi dnerilmektedir.

Ozel park gérevlilerinin olmadigi, soricilerin araclarini katlara kendilerinin gétirdogo umumi
otoparklarda rampa egiminin %15’i gegmemesi onerilir. Vale park gérevlileri vb. &zel park

gorevlilerinin hizmet verdigi katl otoparklarda zorunluluk varsa %20’ ye kadar izin verilebilir.

“Rampa kirma agisi” otomotiv endUstrisinde Ureticilerin yillarca Gzerinde énemle durduklar bir
konu olmustur. Muhendisler, rampaya giris acisi ve rampadan ayrilis agisinin ne olmasi
gerektigi konusunda siurekli arastirmalar yapmistir. Sekil 37'de kirmizi daire icinde gésterilmis
olan kritik noktalarinda araclarin zarar gérmeden seyredebilmesini saglayabilmek icin rampa
ile déseme zemini arasindaki aciyi belirlemege calismislardir. Otomotiv endustrisinde yillar
icerisinde gerceklesen bircok standart degisikligi, yillar énce éngérilen ve kabul géren bazi
degerleri bugiin gecersiz kilmistir. Ornegin otomotiv endustrisi otoriteleri baslarda %10’luk bir
acyl standart olarak uygun gérmuislerdir. Ancak ginimizde bircok farkli marka ve model icin
bu agi yeterli gérilmemektedir. Arag tabani ile yol zemini arasindaki yUkseklik zaman icinde

azalma egiliminde olmasina ragmen bu standart 1958 — 1971 yillar arasinda sabit kalmistir.

/(

Rampa kirilma acgisi

Rampa yaklasim acisi

Rampadan ayrilis acisi

Sekil 37 Rampa Kinlma Agisi
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Déner rampalarin  tasariminda rampa  yaricaplan ve genislikleri  otomobillerin - dénUs
karakteristikleri ile yakindan ilgilidir. Direksiyon dénUs acisi Sekil 38’de sematik olarak
verilmistir. Sekil 39'da ise 31,6 lik bir direksiyon dénUs acisina sahip bir otomobilin dénis

esnasinda ¢izdigi yéringeler, minimum dénUs yarigaplar verilmistir.

=
S
.E lg E
355
=
=
Sekil 38 Direksiyon dénis agisi
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Sekil 39 Binek Otomobillerde Dénis Yaricaplarr ve Yéringeler
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7.3.4. Kat YUksekligi

Kat yUkseklikleri tasarim asamasinda segilecek rampanin tipi ve egimi ile birlikte koordineli
sekilde ele alinmalidir. Katlar arasi rampalarin insa edilecegi eksende katlarin boyutlart kisitli
olabilir, bu kisit rampa boylarini ve buna bagli olarak da egimleri etkileyecektir. Sekil 40'ta kat

yUksekligi, rampa egimi, rampa boyu Gclemesine ait grafik verilmistir.

%15 %13 %11 %09

. // B LA
(AL A L7
3 ¥ 1/ s
)74

/
/4944
Pl

LN

2

1,5 A
%

-

.
——

L=

\

Dosemeden diosemeye kat
yiiksekligi (m)

AN
\
W
q‘x

0,5

0 6 12 18 24 30 36 42 48 54 60 70
Rampa uzunlugu (m)

Sekil 40 Kat Yiksekligi Rampa Boyu ve Rampa Egimi Grafigi
Mimari tasarimlarda kolon araliklar mimkin oldugunca gérise engel olmayacak sekilde genis
tutulmali, tercihen 8-10 metre araliginda tasarlanmalidirlar. TSE'nin uyarladigi standartlara
gore zemin katta temiz yiksek 3,5 metre, normal katlarda ise 2,25 metreden az olmamalidir.

TSE’nin kath garajlar icin dngérdigu tasanm élcileri Tablo 5'te verilmistir.
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Tablo 5 Garajlar icin Tasanm Olcileri

TESIS BUYUKLUGU

En az kapasite 200 Otomobil
En cok kapasite 500 Otomobil
En cok kat 5 kat

GIRI§ — CIKI

Sayis 1Ad. Birden cok izli, yol kavsagindan minimum 50 m uzakta ve giris cikis sag dénislere
uyumlu.

iZ GENISLIGI

Bir iz 3,50 m minimum.

BIRIM PARK ALANI

TOry SGrictnin birim park alanina kendisinin dogrudan girerek park etmesi, geri manevra ile
parktan ¢ikmasi.

Uzunlugu 5,50 m minimum.
Genisligi 2,40 m minimum.
PARK SIRAS| BITiSLERI

Yikseklik 15 ¢cm maksimum.

Genislik 45 cm minimum.

GIRIS CIKISTA BEKLEME (REZERV) ALAN

Giriste kapasite Pik saatte giren (erisen) arac adedine ve erisme araligina gére
iz genisligi 3,60 m minimum.
iz adedi 4 Ad. minimum.
Cikista iz genigligi 3,50 m minimum.
iz adedi 2Ad. minimum.
Girig kati 3,50 m minimum  yiukseklik.
Diger katlarda 2,25 m minimum yikseklik
Egim %10 6nerilen, maksimum %12.
Genislik diz rampada 3,30 m minimum.
Kurbali rampada ICHZ e, 3,60 m minimum.  DISizZ c.oovvieiiiiiiiiieee e 3,10 m minimum.
Spiral rampada ic kurba capr...9,00 m minimum. Dis kurba capi.....ccooceieneennn 16,50 m minimum.
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imar kanunlarinin bina yoksekliklerine bazi sinirlamalar getirdigi bilinmektedir. Ayni imar
kanunlan katli garajlar icin de gecerlidir. Sinirlandinlmis bu irtifalara daha cok  kat
sigdirabilmek adina katl otoparklarda cok basik ve suricilerde kapali yer hissi yaratan dustk

kat yUksekliklerinden kaginilmalidir.

Garaj iginde kaza riski olusturabilecek tavani yUksek veya tavaninda yiksek port bagaj
barindiran araclarin garaja girisini engellemek icin garaj giris noktalarinda stricileri uyaric
snlemler alinmalidir. Oncelikle garaj katlarinda zemin ile sarkan kirisler veya tavanda monteli
havalandirma kanallar, tesisat borular benzeri tesisatlar arasindaki net yikseklikler tom park
alani icinde ve gecis koridorlarinda tek tek incelenmeli ve en alcak badlumler, kritik gecis
noktalar tespit edilmelidir. Tespit edilen kritik yUkseklik ve buna eklenecek bir givenlik
toleransina gére musaade edilecek maksimum arag yuksekligi belirlenmelidir. Garaj girisine
sUricilerin rahatlikla gérebilecegi, kendilerini igerideki bu kritik yukseklik hakkinda énceden
uyaran, standartlara uygun renk ve &lcilerde tabelalar tesis edilmelidir. Tabelalar dikkate
almayan veya gézden kaciran suricileri goérsel ve fiziki olarak uyarmak Uzere, celik,
aliminyum, ahsap, vb. malzemelerden mamul “yikseklik sinirlama bariyerleri” tesis edilmelidir.
Bariyerin bizzat kendisinin kazaya neden olusturmamasi igin fosforlu tip reflektif seritlerle

donatilmalidir. MGmkin ise isiklandinimalidir.
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7.4.Agir Tasitlar ve Otobusler Icin Park Alani Tasarm Kriterleri

Agir Tasit ve otobusler igin yol kenari otoparklar ve yol disi otoparklarda uygulanmasi énerilen
belirlenmis standartlar olmamakla birlikte Otopark Yénetmeligi icinde yer alan agiklamalar

asagida verilmektedir. Yonetmelige gore;

= Birim park alani kamyon ve otobUsler icin manevra alani harig olmak Uzere en az 50
m?, manevra alani dahil en az 96 m? zerinden hesaplanmaktadir. Manevra alani ve
sekli dahil park yerlerinin vaziyet veya kat planinda gésterilmesi zorunludur. Tasit
asanséri ve mekanik sistemlerin kullanilmasi halinde birim park alani, onayli
projesinde acgikca gdsteriimek ve idaresince uygun gérilmek kaydiyla daha az
dlcilerde yapilabilmektedir.

»  Otoparklarin tefrisinde manevra alani harig, kamyon ve otobisler icin en az 48 metre
3lcisi esas alinmalidir.

»  Otoparka giris alanlarinda genislik 2,75 metreden az olmamalidir.

Agir tagitlarin élcilerinin farkli olmasi sebebiyle sabit zemin isaretlemesi amaca uygun degildir.
Agir vasitalarin yer gereksinimleri icin esas élculeri, aracin seyir haline, viraj ile park yeri giris
ve cikislarindaki seyir tarzina géredir. Ozellikle dénemecte seyreden vastanin  arka

tekerleklerinin zincir egrisi géz éninde bulundurulmalidir.
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Sekil 41 Agir Tasitlarda Park Yeri Olculeri
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8. AKILLI OTOPARK SISTEMLERI

Ulagim sistemindeki en énemli sorunlardan biri olan otopark ihtiyacini karsilayabilmek igin
genellikle yeni park alanlan olusturulmak istenmekte fakat dzellikle kent merkezlerindeki bos
alanlarin az olmasi bu ¢6zimU zorlastirmaktadir. Artan talebin karsilanabilmesi amaciyla farkls

trafik ydnetim sistemlerine ihtiyag duyulmaktadir.

Trafik yénetim sistemleri icerisinde yer alan otopark yénetim sistemleri, bircok gelismis sehirde
kullanilan, otopark alanlarini yénetmek ve daha etkin kullanabilmek adina teknolojik ¢cézimler
sunabilen sistemlerdir (UDHB Strateji Gelistirme Baskanligi, 2014). Son yillarda ézellikle kentsel
bélgelerdeki otopark alanlarinin planlanmasi ve ydénetilmesi biyik &nem kazanmistir.
Uygulanan otopark yénetimi calismalarindaki temel hedef kisith sayidaki park alanlarindan
maksimum dizeyde fayda saglamaktir. Gelismis bircok sehirde otopark alanlarinin merkezi
duzeyde ydnetilebilmesine olanak saglayan, siricilere gercek zamanli olarak park yeri bilgisi
aktarabilen ve rezervasyon imkani saglayan, akilli ulagim sisteminin bir parcasi olarak otopark

bilgilendirme ve yénlendirme sistemleri kullanilmaya baslanmisgtir.

Otopark sorununa iligkin ilk calismalarda mevcut kapasitenin talebi kargilamaya yetmedigi
dusinulerek, kapasiteyi arttirnici ve talebi kisitlayici yéntemler denenmistir. Ancak bazi
durumlarda sorunun yol agindan kaynaklanan eksiklikler, yanls otopark tasarimi veya
stricilerin alternatit otoparklara iligkin bilgisi olmamasindan da kaynaklanabilecegi fark
edilmistir. Bunun Uzerine mevcut kapasitenin daha etkin  kullanabilmesi icin siricilere
otoparklar ile ilgili bilgi saglayan sistemler olusturulmaya baglanmistir (Polak, Hilton, Axhausen

ve Young, 1990).

Calismalarinda  arac ici veya yol kenan akilli otopark bilgilendirme sistemlerinin
degerlendirilmesinde dikkate alinmasi gereken kriterler asagidaki gibi siralanmistir. (Axhausen

ve diger, 1993):

» Uygun park yerine yénlendirerek park arama siresini disirmesi;
= SUricileri, yol Gzeri park etmekten vazgecirip otoparklarin kullanilmasini arttirmasi;
» Park sirasi bekleyenleri kuyruktan cikarip alternatif otoparklara yénlendirmesi ve

yonlendirdigi yeni otoparklarda kuyruk olusturmamasi;
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= Soricileri Park et devam et (Park and Ride / P+R) sistemine, daha fazla yirimeye

veya park bolgesini degistirmeye tesvik etmesi.

Nottingam bdlgesinde yapilan incelemesinden elde edilen bulgulara gére, seyahat baslangici
dncesi PGl sistemini kullanan suricitlerde ortalama 2,5 dakika daha az park yeri arama
sUresine ulagilirken, PGI sistemini seyahat esnasinda kullanan stricilerde park yeri arama
sUrelerinde bir degisim gdzlenmemistir (Axhausen ve diger., 1993).

1980 yillarda telekominikasyon ve enformatik kelimelerinin birlestirilmesiyle olusan, bilginin
telekomUnikasyon agi Uzerinden iletilmesi ve bu bilginin bilgisayar araciligi ile islenmesi
sUreclerinin birlestirilmesi olarak tanimlanan "telematik" kavrami ile otopark bilgilendirme ve
yénlendirme sistemleri de hizla gelismistir (Nowacki, 2012; Tufan, 2014). Teknolojik gelismeler
ile desteklenen sistemler, 9 hem otopark hem de trafik kogullari hakkinda dinamik olarak bilgi
paylasabilme &zelligi kazanmistir. Bilgilendirme ve yénlendirme sistemleri dért ana bilesenden
olusmaktadir. Bunlar, bilgi toplama bileseni, bilgi yayma bileseni, kontrol merkezi ve

telekominikasyon aglarn olarak siralanabilir (Idris, Leng, Tamil, Noor ve Razak, 2009).

Akilli otopark bilgilendirme ve yénlendirme sisteminin isleyisine dair érnek bir sema Sekil 42'de

verilmistir.
P 1 irari
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Sekil 42 Akilli Park Sistemi Genel Mimarisi
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8.1.Akilli Otopark Sistemleri (AOS) Teknoloijilerinin incelenmesi

Akilli otopark sistemlerinin ilk uygulamalar Avrupa, Amerika Birlesik Devletleri ve Japonya’da
yapilmigtir. AOS uygulanmasi ile trafik kaynakli cevre kirliliginin azaltilmasi, park etme érintisi
belirlenerek dogru tcret politikalari ile ekonomik kazancin arttirilmasi, seyahat siresinin ve yakit

tuketiminin azaltlmasi saglanabilmektedir.

AQOS bes ana kategoride incelenebilmektedir. (Shaheen ve diger., 2005):
1. Park Yénlendirme ve Bilgi Sistemi (Parking Guidance and Information System-PGIS);
2. Toplu Tagima (Transit) Yénlendirmeli Bilgi Sistemi (Transit Based Information System);
3. Akilli Ucret Toplama Sistemi (Smart Payment System);
4. E-park Sistemi (E-Parking);

5. Otomatik Otopark Sistemi (Automated Parking)
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8.1.1. Park Yénlendirme ve Bilgi Sistemi (Parking Guidance and Information System-

PGIS)

Park Yonlendirme ve Bilgi Sistemleri (PYBS) bilgi saglayarak park yeri arama igleminde
sOrbcUlerin karar verme sirecine yardimcr olmaktadir. Tum sehri kapsayan PYBS sehirdeki
otoparklarin doluluk durumu ile ilgili genel bilgiler verirken otopark icerisinde kurulan PYBS
sUricUleri park icerisinde uygun park yerlerine yénlendirme konusunda yardim saglamaktadir.
PYBS, bilgi yayma mekanizmasi, bilgi toplama mekanizmasi, kontrol merkezi ve
telekomUnikasyon aglarn olmak Uzere dort bilesenden olusur. Suricilere bilgi saglamak igin
Park Yénlendirme ve Bilgi Sistemi’nde Dinamik/Statik Degisken Mesaili Trafik isaretleri (DMTI)

kullanilmaktadir.

Sekil 43 Dinamik/Statik Degisken Mesaili Park Teknolojileri
Park yénlendirme ve Bilgi Sistemleri'nin ana amaci park arama trafigini ézellikle sehir

merkezlerinde ve biyik otopark alanlarinda minimize etmektedir.
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Park yénlendirme ve Bilgi Sistemleri ile ulagiimak istenen faydalar sunlardir:

= SirUs suresinde azalis,

Otomobil kullaniminin azaltilmasi,

* Daha oz trafik sikigikligr ve striict memnuniyetsizligi,
» Daha dustk yakit ve enerji kullanimi,

*  Hava kirliliginin azaltilmasi,

»  Otopark gelirinin arttinlmasi,

* Park etme sinirlamalarinin gelistirilmesi. (Shaheen ve diger, 2005).

Ayrica kentin giris-cikis noktalari veya ana arterleri yerlestirilen ‘Degisken Mesaj Sistemleri’ ile
anlik  olarak  suricilere  bilgi  verilebilerek  otopark  yénetim  ve  ydnlendirmesi
yapilabilmektedir. Bu sayede otoparklara ait gercek zamanl doluluk/bosluk bilgisi kullanicilara

iletilebilmektedir.

Sekil 44 Park Yénlendirme ve Bilgi Sistemi (ispark Ornek)
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8.1.2. Toplu Tagima (Transit) Tabanl Bilgi Sistemi (Transit Based Information System)

Toplu tagima tabanl bilgi sistemi ve park yénlendirme ve bilgi sistemleri benzer sistemler
olmakla beraber aralarindaki fark Toplu Tagima Tabanli Bilgi Sistemi’nin stricileri park et ve
devam et uygulamasina yénlendirmesidir (Idris ve diger, 2009). Sistem otoparklarin dolulugu,
toplu tasima saatleri ve trafik ile ilgili anlik bilgi sunmaktadir. Sistem siricileri toplu tagimaya

yonlendirerek ayni zamanda dolayli olarak toplu tasima gelirlerinin artisina da saglamaktadir.

(Chinrungrueng ve diger., 2007; Shaheen, Rodier ve Eaken, 2005).
Toplu Tasima Tabanli Bilgi Sistemi uygulamasindan beklenen faydalar sunlardir:

*  Toplu tasima kullaniminin arttinlmast,
*  Arac kullanimin dUsiriimesi,

»  Yakit tOketiminin dustrilmesi,

*  Hava kirliliginin azaltilmasi,

» Toplu tagima gelirlerinin arttirnlmasi (Shaheen ve diger., 2005).

8.1.3. Akilli Ucret Toplama Sistemi (Smart Payment System)

Otopark ydnetiminde dijital ve kablosuz caga uygun olarak isletme, bakim ve uygulama
maliyetlerini dUsirmek ve surtcilerin rahathgini arfirmak igin teknolojik gelismelerden
yararlanilmaktadir. Akilli otopark sistemleri, mevcut park alanlarini etkin bir sekilde kullanmak
amaciyla hizh, rahat, givenilir rezervasyon imkéni saglayarak ayni zamanda Ucret édemesini
kolaylastirmak icin akilli &deme teknolojileri sunmaktadir. Akilli Ucret Toplama Sistemleri
(AUTS) ile parkmetreler ve yeni teknolojiler kullanilarak geleneksel tcret deme yéntemlerinden
kaynaklanan gecikmelerin énine gecilebilmektedir. Ayrica AUTS bakim ve personel giderleri

gibi maliyetlerin de azaltlmasini saglamaktadir (Chinrungrueng ve diger., 2007).

Geleneksel yontemlerin  getirdigi kisitlari  kaldirmak icin  bircok akilli  6deme metodu
gelistirilmistir. Temasl ve temassiz olmak tzere akilli kartlar AUTS uygulamalarinda
kullanilmaktadir. Ayrica mobil iletisim cihazlarn da kullanilan diger akilli Geret toplama sistemleri
uygulamalarindandir. Akilli Geret 6deme sistemleri, dinya genelinde cep telefonu gelistiricileri,
kredi karti sirketleri, diger teknoloji ve hizmet saglayicilan tarafindan gelistiriimekte ve

uygulanmaktadir (Shaheen ve diger., 2005).
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Sekil 45 istanbul’da Uygulanan Akilli Ucret Toplama Sitemi (ISPARK)

8.1.4. E-park Sistemi (E-Parking)
E-Park, stricilere otoparkin doluluk durumu bilgisi ve/veya seyahat éncesinden belirledikleri
otoparkta rezervasyon imkani saglayabilen bir sistemdir. Bu park ydnetim sisteminde

rezervasyon ve 6deme sistemlerinin birlestirildigi teknolojik uygulamalar kullanilmaktadir.

(Shaheen ve diger., 2005).

Sekil 46’da Istanbul’da uygulanmakta olan Parkkolay E-park sistemi gsterilmistir.

Otoparklarn Incele Sl Indirimli Park Et
asmiab otoparkiann fiyat Ve komir :-;' J_m J *f- Syervasyon ysparsk %70 kada
\;‘ "{\, 3 ¢
_ Rezervasyon Yap PR Karekod ile Girig Yap
o pidecegin sasti beireyersh | N Clopssiaa ks e oo
\;\ e
NN —a s
Kredi Kartinla Ode O ParkPuan ile Ucretsiz
Otopark Ucretin mobil uyauiams % o §5 ) ParkEt
N R TIPS S 20 Siciiog 2
o ~
YO' Tanfl A| @ Nigantass Otoparo wota iz @ 7/24 Destek Al
ptin otoparka dets K = /' Otopatk isleminie iig8l her sey iin

Sekil 46 istanbul’da uygulanan E-park Sistemi (Parkkolay, 2019)
E-park siricilere yolculuk baslangicinda, varmayr hedefledikleri noktaya en yakin otopark icin
uygunluk bilgisi, rezervasyon ve Gcret édeme imkéni sunmaktadir. E-Park sisteminden beklenen

faydalar;

»  Park yeri arama siresinin azalmasi

» Daha kolay park Gereti 3deme imkani saglamasi
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* Park rezervasyonu

»  Kisisellestirilmis bilgi sunumu

*  Yolculuk éncesi ve sonrasi otopark doluluk bilgisinin saglanmasi

»  Mevcut park alanlarinin kullaniminin iyilestirilmesi ve etkin yénetimi
= Govenlik artigi

»  Otopark gelirlerinin artisidir. (Hodel ve Cong, 2003).

8.1.5. Otomatik Otopark Sistemi (Automated Parking)

Otomatik Otopark Sistemi (OOS), stricilerin araglarini giriste biraktiklar ve mekanik olarak
otopark tarafindan disey ve yatay hareketler ile aracin uygun park yerine tasindigi bir bilgisayar

kontrolli sistemdir (idris ve diger., 2009).
Sistem sinirli sayidaki otopark alaninin azami dizeyde kullanilmasini saglamaktadir.

Bu sistemde, suriculerin otoparkin igerisine girmeleri gerekmedigi igin park etme siresi ve
guvenlik konusunda daha etkin hizmet sunulmaktadir. Ayrica araglar otopark icerisinde

calismadiklari icin havalandirma sistemine de gerek duyulmamaktadir (Smith, 2003).

Otomatik Otopark Sistemi, normal otoparklara gére park igin gerekli alani yar yariya azaltir.
ilk kurulum maliyetlerinin yiksek olmasina ragmen, otopark alanlarinin pahali ve kisitls

oldugu bélgelerde kullanimi uygundur.

Sekil 47 Otomatik Otopark Sistemi
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Tam otomatik otopark sistemlerinin tasarimi igin g6z éninde bulundurulmasi gereken etmenler

asagida belirtilmigtir.

»  Otopark sisteminin yapilacagr alan dogrultusunda arac yerlesim kapasitesinin mimari
cizimler Gzerinden belirlenmesi

* Arac giris odalarinin araclarin boyutlarina gére insa edilmesi

* Arac kapasitesine bagli olarak bekleme ve operasyon sirelerinin dogru hesaplanmasi

»  Operasyon siresi ve arag sayisina gére dogru yazilimin uygulamaya konulmasi

»  Otoparkin bulunacagr alanda trafik akisinin dogru analiz edilmesi, arag manevra
kabiliyetleri dogrultusunda striict dostu tasarimin yapilmasi

*  Tam otomatik otopark sistemleri yer altinda veya yer Ustinde yapilabilir.

8.2.Akilli Otopark Sistemlerinde Arac Tanima Teknolojileri

Otopark ydénetiminde ve arac yénlendirme sistemlerinde, otoparklarin doluluk oranlarinin anlik
olarak belirlenmesi, akilli otopark sitemlerinin etkin calisabilmesi icin dnemlidir. Dogru ve anlik
olarak doluluk bilgi akisinin saglanabilmesi icin cesitli arag tespit ekipmanlar kullanilmaktadir.
Kullanilacak arag tanima teknolojileri otoparkin yerlesim plani ve park tipi gibi kriterlere gére
secilmektedir. Arac tanima ekipmanlarn  otoparklarin  sadece giris ve cikislarina

yerlestirilebilecegi gibi her park yerine ayri ayn da yerlestirilerek doluluk tespiti yapabilirler.

Arac tanima ekipmanlar ile elde edilen doluluk verileri bilgisayarlar ile islenerek cesitli

yéntemler ile stricilere aktarnlmaktadir.

Arac tanima ekipmanlar iki farkli tipte uygulanmaktadir:
1- Dabhili (intrusive) Arag Tanima Sistemleri
2- Harici (non-intrusive) Arag Tanima Sistemleri

Dahili sistemlerde, arag tanima ekipmanlari yol yizeyinde agilan deliklerin igine yerlestirilirken
harici sistemlerde yol yizeyine ya da tavana monte edilebilen ekipmanlar ile arag tanima
yapilabilmektedir. Dahili sistemler anlik olarak tek arag tanimasi yapabilirken harici sistemler
birden ¢ok arag tanimasi yapabilmektedir (Idris ve diger., 2009; Wang Longfei, Chen Hong ve
Li Yang, 2009; Zhang ve Wan, 2010)
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8.2.1. Dahili (intrusive) Arag Tanima Sistemleri

Dahili Arag Tanima Sistemleri, yol yUzeyinde ya da otopark girislerinde delik acilarak arag
tanima ekipmanlarinin icine monte edilmesi ile uygulanmaktadir. Yol kaplamasinda agilacak
delikler dolayli olarak kaplama &mrini azaltmaktadir. Montaj sirasinda arag trafiginin
durdurulmasi gerekmektedir. Ayrica monte edilen ekipmanlarin trafik yikine maruz kalacak

olmasi sebebi ile her zaman hasar gérme riski bulunmaktadir.
Dahili Arac Tanima Sistemleri'ne érnek olarak:

= [nduksiyon sarmali sensérleri

*  Magnetometreler,

*  Manyetik direncli sensérler,

*  Pndmatik tiplG sensérler

»  Piezoelekirik sensérler ve

»  Hareket agirlk sensérleri gdsterilebilir (Chinrungrueng ve diger., 2007; Lenz ve

Edelstein, 2006; Mimbela ve Klein, 2000; Mouskos, Boile, ve Parker, 2007).

8.2.2. Harici (non-intrusive) Arac Tanima Sistemleri

Harici (non-intrusive) Arag Tanima Sistemleri (HATS) arag tespiti yapilacak bélgeye kolaylikla
kurulabilen, uygulama esnasinda yol yizeyine tahribat etkisi olmayan sistemlerdir. Dahili arag
tanima sistemlerinden farkli olarak HATS ler, montaji sirasinda yapiya zarar vermez ve trafik

akiginin durmasina neden olmaz (Kastrinaki, Zervakis ve Kalaitzakis, 2003; Mimbela ve Klein,

2000).

Harici Arag Tanima Sistemleri’nde kullanilan teknoloijiler:

» Video gdérints islemcisi (Kameralar),
» Pasif veya aktif kizildtesi detektérler,
» Mikrodalga radar detektorleri,

= Ultrasonik detektorler,

= Akustik detektorler ve

* Radyo Frekansi Tanimlama (RFID) veya Transponder Sistemleri’dir.
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9. SAMSUN OTOPARK ANA PLANI INCELEMELER| VE ONERILERI

Ulagim altyapisinin énemli bir bileseni olan otoparklarin yetersiz olmasi, mevcut otoparklarin

gerekli geometrik ve fiziki standartlara sahip olmamasi Samsun kent merkezinin en énemli

sorunlardan birisidir.

Parkomat uygulamalari, kapali ve agik otoparklara ragmen kentin merkezindeki talebi

karsilayacak yeterli sayida otopark bulunmamaktadir. Kent merkezindeki acik otoparklarin

cogu yol kenari parklanma seklinde yapilmaktadir. Bos araziler ve yogun trafik yasanmayan

ara sokaklar, yogun trafik olan Atakum Atatirk Bulvan’nda ise toplayici yollar park amacl

kullanilmaktadirlar. Yol kenarinda yapilan parklanmalar ve sirkilasyon, trafikte beklemelere

neden olup yolun mevcut kapasitesini disirmektedir.

SAMSUN iLi ILKADIM iLGESINDE MEVCUT VE PLANLANAN OTOPARKLAR
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Harita 2 Samsun ilinde Mevcut ve Planlanan Otopark Alanlari-Atakum

Otoparklar kent ici ulagimin bir parcasi olup, trafikte etkin bir rol oynadigi ve sehirlerin
merkezlerindeki ulagim arz-talep dengesinde dnemli faktérdir. Ulasim politikalar cercevesinde
konuma ve talebe gére otopark fiyatlandirmasi, kent ici trafik sikisikhiginda ¢dzime alternatif
olarak gésterilmektedir. Ayrica, otopark kullaniminin toplu tagima sisteminden bagimsiz
dusinilmemeli, 6zel otomobil kullaniminin toplu tagima ile butunlestirilme (park et- devam e,

vb.) calismalarina éncelik ve agirlik verilmesi gerekmektedir.

9.1.Otopark ihtiyacinin Belirlenmesi

Ulkemizde otopark alanlarinin planlanmasi ve otopark ihtiyaclarinin hesaplanmasi konusunda
Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan yayinlanan “Otopark Yénetmeligi” gecerlidir. Bu
yénetmelik ile araclarin yol achg parklanma/trafik sorunlarinin ¢6zOmU igin  otopark
yapilmasini gerektiren bina ve tesislerde otopark ihtiyacinin miktar, 6lct ve diger sartlarinin

tespit ve giderilme esaslar aciklanmaktadir.
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Otopark Yénetmeligi ile belirlenen ve yerlesim alanlar igin otopark ihtiyacinin tespitinde

kullanilan hesaplama élculeri Tablo é’da verilmektedir.

Tablo 6 Otopark ihtiyacinin Belirlenmesinde Kullanilan Hesaplamalar

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu

1- Meskenler Her daire igin 1 otopark

2- Ticari Amagli Binalar

Dikkén, Magaza, Banka Her bagimsiz bslim icin en az 1 adet olmak kaydiyla 30 m? igin
Market, Sipermarket, 20 m? igin
Aligveris Merkezi 35 m? icin

Biro Binalar

Her bagimsiz bslum icin en az 1 adet olmak kaydiyla 40 m? igin

Sauna ve Hamam 35 m? icin

3- Konaklama Tesisleri (ilgili mevzuatinda aksi belirtilmedigi durumda)

Oteller (4 ve 5 yildizh icin) 3 oda icin (Ems;]lzdde(::iiljlj::;1b00§)0(?f0mr22(|i§rrzl fg;:ﬁjlr())lanlordo ayrica
Oteller (Digerleri) 5 oda igin
Moteller Oda sayisinin %80'i kadar
Hosteller 5 oda igin

Tatil Kéyleri 4 oda icin

Apart Ofteller 2 Unite igin
Pansiyonlar 4 oda igin

Termal Tesisler 4 oda icin
Kampingler 1 Unite igin

Kirsal Turizm Tesisleri 4 Onite igin

4- Yeme, lcme, Eglence Tesisleri

Gece Kulibi 20 m? icin
Gazino 20 m? icin
Diskotek 20 m? icin
Digin Salonu 20 m? icin
Birahane 20 m? icin
Bilardo Salonu, internet Cafe, Kahvehaneler 30 m? igin
Digerlerinden Her Biri icin 30 m? icin
Lokanta, Pastane, Firin, 30 m? igin

5- Sosyal, Kiltirel ve Spor Tesisleri

Konferans Salonu 10 oturma yeri igin
Tiyatro- Sinema 10 oturma vyeri igin
Kotiphane 30 oturma yeri igin
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Kapali Yizme Havuzu

Acik ve Kapali Spor Salonu

6- Fuar, Kongre ve Sergi Merkezleri

7- Egitim ve Sosyal Tesisler

Universite ve Yiksek Okullar
ilk ve Orta Ogrenim Kurumlar
Ozel Okul, Kuran Kursu
Ogrenci Yurtlari ve Kresler

Her Torde Yaygin Egitim ile Ogretim Kurumu

Huzur Evleri Yash Bakim ve Rehabilitasyon
Merkezleri

Diger yatakli kuruluglar

8- Saglik Yapilan

Hastaneler

Birinci basamak saglik kuruluslar

9- ibadet Yerleri

10- Kamu Kurum ve Kuruluglarn ile Kamuya
Yararli Diger Kuruluglar

11- Sanayi ve Depolama Tesisleri ve Toptan
Ticaret

12- KigUk Sanayi Tesisleri

13- Oto Sanayi Sitesi
14- Toptanci Hali

15- Akaryakit ve LPG Satig istasyonlar

16- Agik Tesisler

Lunapark ve Benzeri Eglence Yerleri
Rekreasyon Alani

Cay Bahcesi

Acik Spor Alanlari

Acik Yizme Havuzu

Semt Pazari

100 m? ya da 20 oturma yeri icin

20 oturma vyeri icin (Tribinli tesislerde ayrica 500 oturma yeri icin 1
otobis park yeri ayrilir)

Kapasitenin %10’u oraninda (Ayrica en az 1 adet yikleme bosaltma
alani)

200 m? igin
300 m? igin
300 m? igin
400 m? igin
300 m? igin
300 m? icin

250 m? igin

75 m? icin (veya her hasta yatag icin 2 adet hesabi biytk cikarsa,
biyik sonug dikkate alinir.)

125 m? igin

100 m? igin
75 m? icin

200 m? igin

125 m? igin

40 m? icin
75 m? igin

Beher pompaj basina 150 m2 ve her lift ve/ veya kanal bagina 150
m2

50 m? Alan
300 m? Alan
50 m? Alan
75 m? Alan
30 m? Alan

75 m? Pazar alani
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9.2.Otopark Sorunlar
Yapilan gézlemler ve incelemeler sonucunda;

= Kent merkezindeki &nemli caddeler ve ara sokaklarda yol boyu parklanmalar

yapilmasi,

SAMSUN NECIP BEY CADDESI

Sekil 48 Ara Sokaklarda Yol Boyu Parklanma Problemi (Ornek: Seyh Hamza Sokak-Necip Fazil Bey Caddesi)

» Kentteki nifus arhiginin yaninda arag sahipliligi de artmast ile birlikte buna bagl olarak

otopark alanlarinin kent merkezinde yetersiz kalmis olmasi,

SAMSUN SAATHANE MEYDANI

Sekil 49 Otopark Alanlarinin Kent Merkezinde Yetersiz Kalmasi (Ornek: Saathane Meydani)
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= Kent merkezindeki 6zellikle ticari kullanimlarnn yogunlash@ alanlarda otopark
alanlarinin  yetersiz/eksik olmasi nedeniyle alig-veris sirasinda arag trafiginin

yasanmasi ve gUzergdhlarda yol kapasitesinin azalmasi,

AT e e L tyey T . v el ;
he— T i ,Im SAMSUN BULVAR (19 MAYIS)

YO E @ LR

Sekil 50 Ticaret Bélgelerinde Parklanma Problemi (Ornek: Samsun Bulvari-AVM))

»  Otopark planlamasinin yetersiz kaldigi konut alanlarinda yol kenar paklanmalarin

olmasi,

SAMSUN LISE CADDESI
: LB

Sekil 51 Konut Bslgelerinde Parklanma Problemi (Ornek: Lise Caddesi)
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= Kent merkezindeki ticaret yerlerinin éninde mal yukleme bosaltmasi sebebiyle yol

kenarlarinda ikinci sira parklanmalar yasanmasi,

-
oy ¥
=

-

Sekil 50 Ticari Kullanimlarin Yogunlastigi Alanlarda ikinci Sira Parklanma Problemi (Ornek: Istiklal Caddesi)

» Otopark talebinin dizenlenmesine ve merkez disinda tutulmasina calisilmadan,

merkezin odak noktalarinda yol boyu ve yol digi otopark arzinin artirlmaya ¢aligilmasi

seklinde tespit edilmistir.
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9.3.Mevcut Otopark Alanlari

Samsun ilinde mevcutta hizmet veren 27 adet kamu otoparki ve calisma ruhsatina sahip olan

62 adet 6zel otopark alani bulunmaktadir.

9.3.1. Kamu Otoparklari

Mevcut durumda hizmet veren 27 adet kamu otoparkina ait isletmelerin bagh oldugu kurumlar
Sekil 52’de verilmektedir.

Sekil 52 Samsun ili Meveut Kamu Otoparklarin Bagl Oldugu Kurumlar

B Ondckuzmayis Belediyesi B Carsamba Belediyesi M Bafra Belediyesi
B lkadim Belediyesi I SBB Anakent W SBB Kiiltiir

B SBB Samsun Proje Ulasim A.S. B Atakum Belediyesi

Bafra Belediyesi SBB Kultiir

P4 Otopark:

Tekel Otopark:

P2
P3 Otopark: | Ctoparki

Kaltar
I Otoparki P1 Otoparki Otopark:

Carsamba Befediyesi zma... | ilkadim

Belediyesi Belediy...

llkadim

Dogu Yaka | Abdullah Belediye Otopark

Kath Pasa Otopark: ;
sark Gal
Otopark | Otoparki Ga!
Park 5 Kent Belediye... Otopark
Meydani Dogu Yaka Agik Otopark City Mall Yani

Kent genelinde hizmet veren otopark alanlar icinde, 550 arac kapasitesi ile Tekel Katl

Otoparki en fazla kapasitesine sahip olan otopark alanidir. Otopark alanlarina ait bilgiler

Tablo 7'de verilmektedir.
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Tablo 7 Samsun ilinde Hizmet Veren Mevcut Kamu Otoparklar

Belediye Otoparki 150 Acik Otopark Ucretsiz Hayir
Belediye Otoparki 25 Acik Otopark Ucretsiz Hayir
Dogu Yaka Katli Otopark 150 Katli Otopark (Acik + Kapali Alan) Ucretli Hayir
Abdullah Pasa Otoparki 150 Acik Otopark Ucretli Hayir
Dogu Yaka Acik Otopark 60 Acik Otopark Ucretli Hayir
Park 1 200 Acik Otopark Ucretli Hayir
Park 2 200 Acik Otopark Ucretli Hayir
Park 3 170 Acik Otopark Ucretli Hayir
Park 4 100 Acik Otopark Ucretli Hayir
Park 5 Kent Meydani 190 Kapal Otopark Ucretli Hayir
Tekel Otoparki 400 Acik Otopark Ucretsiz Hayir
ilkadim Otopark 90 Acik Otopark Ucretli Hayir
Gazi Otopark 40 Acik Otopark Ucretli Hayir
Agabali Kapal 185 Acik ve Kapali Otopark Ucretli Hayir
Agabali Képrg Alti 90 Acik Otopark Ucretli Hayir
Buyuk Camii 130 Kapali Otopark Ucretli Hayir
Cumbhuriyet Meydani 240 Kapali Otopark Ucretli Hayir
Kurtulus 300 Acik Otopark Ucretli Hayir
Koltor 156 Acik Otopark Ucretli Hayir
Gazi Otoparki 114 Kapal Otopark Ucretli Hayir
P1 Otoparki 72 Acik Otopark Ucretli Hayir
P2 Otoparki 90 Agik Otopark Ucretli Hayir
P3 Otoparki 100 Acik Otopark Ucretli Hayir
P4 Otoparki 200 Acik Otopark Ucretsiz Hayir
Kiltior Otopark 60 Acik Otopark Ucretli Hayir

Katli Otopark
(Sadece Kapali Alan)

City Mall Yani 40 Agik Otopark Ucretsiz Hayir

Tekel Katl Otoparki 550 Ucretli Evet
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l SAMSUN iLi MEVCUT OTOPARKLARA AiT YAPI DURUMU

SAMSUN iL| MEVCUT

_ SBB Kiiltur P3 Otoparki OTOPARKLARA AIT
I Deniz Kizi Kare Arkasi Otopark YAPI DURUMU
oy " n AGIK OTOPARK
[ KAPALI DTOPARK

Mah ""’m,&}axum Belediyesi City Mall Yan|
o e KATLI OTOPARK

8Kaior P2 SSB Sanat Merkezi e
o 'u.ﬁ.égnlsvggﬁ‘rﬁzowmg! GNEMLi ODAKLAR
A Denizevierl  'SBB Kiltir P4 Otoparki ® GOLF SAHASI
Mah . KR LiMAN

e 510 Arkasi Otopark
&

Meviana Mah

@® ONIVERSITE

gy SEHIRLERARASI
OTOBU'S TERMINALI

HAFIF RAYLI SISTEM

J00e

Balag ™" S
Buyukkolpinar wem TrAMVAY
Beypinar
&
verecix ?ﬂ’
N
SEE Anakent BuyUk Cami Yer Aiti Otopa o ff
Aol g G SBB Anakent Cumhuriyet Meydan Y
v DO atalarmu

Cumdriyet Meydant Otoparks Cﬁé\)n‘fe'
““seB Anakeni A

Aty Baresty

SBB Anakent Gazi otoamg
llyaskoy Mah -

Harita 3 Samsun ili Kent Merkezinde Mevcut Kamu Otoparklarina Ait Yapi Durumu

——

SAMSUN ILi MEVCUT OTOPARKLARA AIT TARIFE DURUMU Vi-=,

SAMSUN iLi MEVEUT

$8B Kultur P3 Otoparki OTOPARKLARA AIT

P> Deniz Kizi Kafe Arkasi Otopark TARIFE DURUMU
P UCRETLI OTOPARK
Cumhur Tyety
Mah i ﬁ'akum Beledivesi City Mall Yan UCRETSIZ OTOPARK
N ONEMLi ODAKLAR

0,388 Kol tfb”otopag.sse Sanat Merkezi @ iy
istiklal Mah s = :
Denizevierl  ‘spB Kultur P4 Otoparki LIMAN
Mah %a @ 0SB
ski Arkasi Otopark .
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@ UNIVERSITE
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o
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Harita 4 Samsun ili Kent Merkezinde Mevcut Kamu Otoparklarina Ait Tarife Durumu
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sBB Anakent gaball Koprd Altl
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SBB Anakent Bayuk Cami YerAlll Otopdf
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SAMSUN ILI KENT MERKEZINDE MEVCUT OTOPARKLARA AIT KAPASITE ANALIZI MLE/
SBB Kultur P1 Otoparki
oy, ¢ Mevcut Otoparklara
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Harita 5 Samsun Ili Kent Merkezinde Mevcut Kamu Otoparklarina Ait Kapasite Analizi
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9.3.2. Ozel Otoparklar

lde mevcut durumda hizmet veren ve calisma ruhsatina sahip olan 62 adet ézel otopark alani

bulunmaktadir. Bu otopark alanlarina ait liste Tablo 8'de verilmektedir.

Tablo 8 Samsun ilinde Hizmet Veren ve Calisma Ruhsatina Sahip Ozel Otoparklar

Atakum

Taner Oto Acik Otopark
Atakum Hastane Otopark (OMU Park) Acik ve Kapali Otopark
Atakum Adem Basar Otopark Diger
Bafra Séyleyen Yas Sebze ve Meyve Paz. ith. Thr. San. ve Tic. Ltd. $ti. Acik Otopark
Bafra Bafra Polis Hiz. Ge|i§1iere.ve Pe§fek|eme Dernegi Otopark ve Yol st

ediemin Isletme

Bafra Bafra Otopark - Sevil Tagkiner Acik Otopark
Bafra Acik Otopark - Mehmet Ceyhan Acik Otopark
Bafra Aytinirler Otopark - Given Aytinir Acik Otopark
Bafra Huseyin Musaoglu - Otopark Acik Otopark
Bafra Murat Erdal - Erdal Otopark Acik Otopark
Bafra Recepoglu Tic ve San Sti Otopark Acik Otopark
Bafra Yavuz Bircan - Otopark Acik Otopark
Bafra Fatih Okur - Mega Gar Otopark Acik Otopark
Bafra Emine Kalay - Gézde Otopark Acik Otopark
Bafra Erhan Kabas - Kabas Otopark Acik Otopark
Carsamba Samsun Buyiksehir Belediye Baskanhigi imar insaat Sti Katli Otopark (Acik + Kapali Alan)
llkadim Basaran Otopark - Savas Basaran Acik Otopark
ilkadim Sth Otopark - Ahmet Serdar Ozgin Acik Otopark
llkadim Guvenlik Acik Otopark-Harun Aslan Agik Otopark
ilkadim Arif Sarac Acik Otopark
ilkadim Osman Erol-Merkez Otopark Acik Otopark
ilkadim Mahtan Dayioglu-Dayioglu Otopark Acik Otopark
ilkadim Oktay Sahin Acik Otopark
ilkadim Faruk Degerli Acik Otopark
ilkadim Turker S6nmez-Omer Sénmez- Sénmezler Otopark Acik Otopark
ilkadim Canay Ofel Igletmecilik Turz. Ins. San. ve Tic. Ltd. Sti. Acik Otopark
ilkadim Fadime Kol Acik Otopark
ilkadim Muhammet Bektas Acik Otopark
ilkadim Tamer Oran-Oran Otopark Diger
ilkadim Ozkan Selcuk-Ciftlik Otopark Diger
ilkadim Huseyin Eksi Diger
ilkadim Fahriye Semizoglu-Set Otopark Diger
ilkadim Huseyin Gimus Diger
ilkadim Sur ing. Malz. Paz. ve Lid. Sti. Diger
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Tablo 8 Samsun ilinde Hizmet Veren ve Calisma Ruhsatina Sahip Ozel Otoparklar (Devami)

ilkadim Havana Tur. Tes. Tic. San. Ltd. Sti. Diger
llkadim Ahmet Salih Zengin 23 Nisan Kapali Otopakr Diger
ilkadim Namik Kemal Lisesi ikt. islt. Diger
ilkadim Sema Cengiz Biberci Okul Aile Bir. ikt. Isl. Diger
llkadim 19 Mayss Lisesi Mid. Okul Aile Bir. ikt. i§|. Diger
ilkadim Ticaret Meslek Lisesi Okul Aile Bir. Diger
ilkadim Samsun Tek. ve End. Meslek Lisesi Okul Aile Bir. ikt. isl. Diger
lkadim 23 Nisan ilksgretim Okulu Okul Aile Bir. ikt. isl. Diger
ilkadim Ihsan Erbay Tafaoglu Otopark Diger
ilkadim Musa Kolaca Ciftlik Otopark Diger
ilkodlm Ucgen Nakliyat Tic. ve San. Ltd. Sti. Diger
llkadim Sinan Basar Soykan Oto Kurtarma Diger
[lkadim Aynur Araboga Yeni Subasi Otopark Diger
ilkadim Naim Baran-Yildiz Otopark Diger
llkadim Fatih Uzun - Birlik Otopark Diger
ilkadim Mehmet Apaydin-Given Otopark Diger
lkadim Latif Ginal Bagdatl Diger
ilkadim Sahin ing. Turz. Teks. San. ve Tic. Ltd. Sti. Diger
ilkadim Samsun ikinci El Otomotivciler Dernegi Ikl Isl. Diger
lkadim Huseyin Arslan Diger
ilkadim Suleyman Serhat Acar Temizeller Otopark Diger
lkadim Atilla Sahin Diger
lkadim Tork Kizilay Samsun Otopark Hiz. Tic. Isl. Diger
llkadim Abdulvahap Celik-Celik Katl Otopark Katli Otopark (Sadece Kapali Alan)
Tekkekoy Sinan Basgar Soykan Oto Kurtarma Diger
Tekkeksy Taner Topsakal- Taner Oto Diger
Tekkekoy Samsun Proje Ulagim imar ins. Yat. San. ve Tic. A.S. Diger
Vezirképri Hastane Otopark - Mehmet Eksi Agik Otopark

Kaynak: Samsun Biyuksehir Belediyesi, Ulasim Daire Baskanligi
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9.3.3. Yol Kenar Otoparklari

Samsun ilinde ilkadim ve Atakum ilcelerinde hizmet vermekte olan yol kenar otoparklarina ait

bilgiler Tablo 9"da verilmektedir.

Tablo 9 Mevcutta Hizmet Veren ve iptal Edilen Yol Kenari Otoparklari

OASTE | DURLM AGKLAA

100. Yil Bulvan 519 Mevcut

istiklal Cad. 1. Kisim 80 Mevcut

istiklal Cad. 2. Kisim 214 Mevcut

istiklal Cad. 3. Kisim (ANAKENT) - Mevcut isletimi Samsun Biytksehir Belediyesi istiraki

Anakent Kiltor Turizm Ltd.Sti tarafindan yapilmistir.

Gezi Cad 118 Mevcut

19 Mayis Bulvar 38 Mevcut

Saadet Cad 104 Mevcut

Atatirk Bulvan ilkadim 97 Mevcut

Carsamba Cad 49 Mevcut

Alparslan Bulvari 173 Mevcut

Kazimpaga Cad 19 Mevcut

Lise Cad. 59 Mevcut

Muhittin Ozkefeli Bulvari 25 Mevcut

Muoftolok Yani 16 Mevcut

Ulkem Sok 18 Mevcut

Atatirk Bulvar 69 iptal

Abdulhakhamit Cad 70 iptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karart ile

kaldinldi.

Necatibey Cad 22 iptal

Atatirk Bulvar Yan Yol 102 iptal

Cumhuriyet Cad 27 iptal

Adnan Menderes Bulvari 1. Kisim 393 iptal

Adnan Menderes Bulvar 2. Kisim 87 iptal

Cumhuriyet Cad 130 iptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karart ile
. kaldinldi.

Fuar Cad 502 lptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karari ile
. kaldirldr.

Sevketiye Cad 25 Iptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karart ile
. kaldinldi.

Aziziye Cad 32 lptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karari ile
. kaldirldr.

Divitcioglu Cad 31 Iptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karart ile
. kaldinldi.

Kisla Sok 27 lptal 09.11.2018 2018/7-30 UKOME karari ile

kaldirldr.

Kaynak: Samsun Biyuksehir Belediyesi, Ulasim Daire Baskanlgi
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Samsun ili kent merkezinde yol kenari parklanma durumu incelenerek, duzenli yol kenan
parklanma ve serit isgali yapilarak parklanma durumlari analiz edilmistir. Parklanma durumu

Harita 6’da verilmektedir.

SAMSUN ILI OTOPARK ANALIZI KAPSAMINDA M=
YOL KENARI PARKLANMA DURUMUNUN INCELENMES e

YOL KENARI PARKLANMA DURUMU
Duzenli Bir Yol Usta Parklanma

——— Seiit isgali Yaparak Parkianma
e Yool Kenan Parklanma Yok

v/
AN

SON

&3 B panstret] (andjcontrbuiors CC-BV-SA
> 7) P ngl ¥

Harita 6 Samsun Ili Yol Kenan Otopark Durumu
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SAMSUN YOL KENARI OTOPARKALANLARI M'E/‘ ’
&> YOL KENARI OTOPARK
\ ALANLARI
MEVCUT 100 viBulvan

w—WEVCUT 13 Mayis Bulvan

Cumhuriy=  f 705
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J 393 lkadim
Mimareinan \ MEVCUT GeziCad
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o
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Atakum =~

- WEVCUT, Muhittin Ozke €l
Esenevier Yesgildere Sulvan
e MEVCUT, MG fillGK Yanu
s WEVCUT, Saadet Cad
K akanct wms WEVCUT, Gargamoa Cad
MEVCUT, Ulkem Sck
WEVCUT, Istilal Cad. 1. Kisim|
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IFIAL, Ac¢nan Menderas
==
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Baruthane

Cedi
o
~

Beypinar
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w— |FTAL, Atatlrk Bulvan Yan Yol
= FTAL, A2ZWE C a0

nkadt = [FTAL, Cumhuriyei Cad
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Harita 5 Yol Kenar Otoparklar ve Kapasite Bilgileri

ilkadim ilcesinde yol kenan parklanma durumu incelendiginde;

»  Fuar Caddesi

* Anafartalar Caddesi

»  Cumbhuriyet Caddesi

» Sevkiye Caddesi

»  Doktor Kamil Caddesi

»  Agabali Caddesi

*  Unkapani Caddesi

»  Moftd Caddesi

= iskele Caddesi

* Necip Bey Caddesi

» Karadeniz Caddesi

» 100. Yil Bulvan, Uzerinde bazi akslarda serit isgali yapilarak parklanma yapildigs
tespiti yapilmigtir.

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tagsima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
93



N o= SAMSUN OTOPARK ANA PLANI
ol

SAMSUN ILi OTOPARK ANALIZI KAPSAMINDA o
YOL KENARI PARKLANMA DURUMUNUN INCELENMESI s

YOL KENARI PARKLANMA DURUMU

[TATATURK BULVARI | | = Duzenii Bir Yof Uste Parkianma
P | = Serit 5gali Yaparak Parkianma
/ : -~ Yol Kenan Parkianma Yok

Harita 7 Samsun ili ilkadim ilcesi Yol Kenarn Otopark Durumu

Atakum ilcesinde yol kenari parklanma durumu incelendiginde;

* Adnan Menderes Bulvar 1-2-3. Kisim
= AtatUrk Bulvar 3.Kisim

= AtatUrk Bulvar 5.Kisim

= Alpaslan Bulvari

= Atakent Bulvar Uzerinde serit isgali yapilarak parklanma yapildigi tespiti yapilmugtir.
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SAMSUN ILI OTOPARK ANALIZI KAPSAMINDA
YOL KENARI PARKLANMA DURUMUNUN INCELENMESI
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—— Didzenk Bir Yo Usta Parkianma
— Serit lggali Yaparak Parklanma
e Yol Kenan Parklanma Yok
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Harita 8 Samsun ili Atakum ilcesi Yol Kenar Otopark Durumu

Canik ilgesinde yol kenari parklanma durumu incelendiginde;

* 19 Mayis Genclik Caddesi

» Cengiz Topel Caddesi

= Sehit Mesut Birinci Caddesi

» Carsamba Caddesi (zerinde serit

yapilmisgtir.

isgali yapilarak parklanma yapildigi tespiti
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SAMSUN iLI OTOPARK ANALIZI KAPSAMINDA V.7 2% =
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YOL KENAR!I PARKLANMA DURUMU
— Dizenh Bir Yol Uste Parklanma
— Sent lggal Yaparak Parkianma
= Yol Kenan Parklanma Yok
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Harita 9 Samsun ili Canik ilcesi Yol Kenan Otopark Durumu
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9.4.Planlanan Otopark Alanlari

Samsun ilinde planlanan 21 adet otopark projesi bulunmaktadir. Bu otoparklara ait isletmelerin

bagl oldugu kurumlar Sekil 53'te verilmektedir.

B Atakum Belediyesi B Samsun Buylksehir Belediyesi M Tekkekoy Belediyesi

B Samsun Bilyilksehir Belediyesi = Tekkekoy Belediyesi B Samsun Buyiksehir Belediyesi

Samsun Biyuksehir Belediysi Samsun Buytliksehir Belediyesi

Canik -1 Yer Alty
Istasyon Pazar Otopark Otopark

Anakent Otopark

Vezirkopru
Havza Otopark Otopark

Canik -2 Yer Altt Otopark Ladik otopark

[Ikadim Otopark - 3 Carsamba Bati Otopark

Carsamba Dogu Bafra — = -
Otopark Otopark [ di } Samsun Tekkekay
(Cumhuriy... Belediyesi
Park) Belediyeq

Tugrul Cetin

ks Nostalji Parki

ilkadim Otopark - 2 Subasi Otopark

Sekil 53 Samsun ili Planlanan Otoparklarnn Bagl Oldugu Kurumlar
Kent genelinde hizmet vermesi planlanan otopark alanlari icinde, 468 arag kapasitesi ile
Anakent Otoparki en fazla kapasitesine sahip olan otopark alanidir. Planlanan otopark

alanlarina ait bilgiler Tablo 10’da verilmektedir.
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Tablo 10 Samsun ilinde Hizmet Vermesi Planlanan Otopark Alanlar

874. Sokak Otopark Alani
891. Sokak Otopark Alani
Bafra Yaka Otopark

ilkadim Otopark - 1
Tugrul Cetin Nostalji Park
Subagi Otopark

Bafra Otopark
(Cumbhuriyet Park)
Meydan Park
ilkadim Otopark - 2

Carsamba Dogu Otopark

Ladik otopark
Canik -2 Yer Al Otopark
Canik -1 Yer Al Otopark

is’rosyon Pazar Otopark
Tekkeksy Park-3
Carsamba Bat Otopark
Vezirképri Otopark
Havza Otopark

ilkadim Otopark - 3
Anakent Otopark

ilce Terminal Binasi
ilkadim Otopark - 4

Rasathane Cami Yani
Mekanik Otoparki

15
97

105
135
147

151

158

186

214

240
268
270
298

300

309

337

340

367

468

Acik Otopark
Acik Otopark

Katl Otopark (Sadece
Kapali Alan)

Acik Otopark

Katl Otopark (Agik +
Kapal Alan)

Katl Otopark (Sadece
Kapali Alan)

Kapal Otopark

Katl Otopark (Sadece
Kapali Alan)

Katl Otopark (Sadece
Kapal Alan)

Katl Otopark (Sadece
Kapali Alan)

Katl Otopark (Sadece
Kapali Alan)

Katl Otopark (Agik +
Kapali Alan)

Katl Otopark (Agik +
Kapali Alan)

Katl Otopark (Agik +
Kapali Alan)

Katl Otopark (Sadece
Kapali Alan)

Katl Otopark (Agik +
Kapali Alan)

Avan Calisiliyor

Arazi TCDD Milkd olup kiralanmigtir.

Subasi Meydani Mekanik Katli Otopark ve Meydan
Dizenlemesi ve Cami

Avan Calisiliyor

Tekkekoy Belediyesi ile Biyiksehir Belediyesi arasinda
gorismeler devam etmektedir.

Avan Calisiliyor
Carsamba ilcesi Dogu Yakasi Mekanik Katli Otopark

Avan Calisiliyor

ilkadim ilcesi, istasyon Mahallesi Katli Otopark ve
Kapali Pazar Yeri

Katli otopark ve park alani olarak planlanmaktadir.

Carsamba ilcesi Bati Yakasi Mekanik Katli Otopark ve
Pazaryeri

Vezirképri Mekanik Katli Otopark, Meydan
Duzenlemesi ve Ticari Uniteler

Havza ilcesi Mekanik Kath Otopark, idari Bina ve
Minibs Duraklar

Avan Calisiliyor
Anakent Meydani Mekanik Katl Otopark ve Meydan
Dizenlemesi ve Kitap Kafe

Proje galismasi yapiliyor.
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o 0-15
16 - 158
@ 159-220

@ 221-468

@ 00714

f SBB Anakent Oto. B Subas) Otopark
Samsun Buyuksehir Beledivesi ilkadim Otoparl; alli Carsisi -YENI-

mASamsun Buyuksenlr Beledivasi Cumhunyet Meydam Otopark \ .,'
SBB likadim Otopark -1

SBB fikedim Otopark
; dp. ‘SBB!Istasyon Pazar Otopark
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Harita 12 Samsun ili Kent Merkezinde Planlanan Otoparklara Ait Kapasite Bilgisi
9.5.Ucret Politikasi

Kentsel ulagimda verimliligin artirnlmasi, kent merkezindeki trafik yogunlugunun azaltiimasi ve
otomobil kaynakli trafik sikisikligi, cevresel kirlenmenin azaltilmasi icin merkezt alanlarda
otomobil kullaniminin azaltilmasi gerekmektedir. Bunu saglamanin bir yolu da otopark
Ucretlendirme politikalandir. Fiyat politikalart kullanicilarin park davraniglarini etkileyen énemli
faktérlerden birisidir. Bu nedenle otopark fiyat tarifeleri araclari kentin belirli bir yerinde tutmak
veya basgka bir alana yénlendirmek icin kullanilmalidir. Samsun ilinde mevcut durumda hizmet
veren toplam 27 otopark alani bulunmaktadir. Bu otoparklardan 5 tanesi Gcretsiz hizmet

saglarken 22 otoparkta hizmet alimi Gcretlidir (Tablo 11).
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Tablo 11 Samsun ilinde Meveut Durumda Hizmet Veren Ucretli ve Ucretsiz Otoparklar Sayis

Mevcut Durumda
Ucretli Hizmet
Veren
Otoparklardaki
Kapasite

Mevcut Durumda
Hizmet Veren
Otoparklardaki
Toplam
Kapasitesi

Mevcut
Durumda
Ucretsiz Hizmet
Veren Otopark
Sayisi

Mevcut Durumda
Ucretsiz Hizmet
Veren
Otoparklardaki
Kapasite

Mevcut Durumda
Ucretli Hizmet
Veren Otopark

Sayisi

Mevcut
Durumda Hizmet
Veren Toplam
Otopark Sayisi

27 adet 5 adet (%19) 22 adet (%81) 4252 arag 815 arag (%19) 3437 arag (%81)

UCRETLI VE UCRETSIZ HIiZMET VEREN OTOPARKLARIN ORANI

m Mevcut Durumda Ucretsiz Hizmet Veren
Otoparklarin Orani

B Mevcut Durumda Ucretli Hizmet Veren
Otopark Orani Orani

Sekil 54 Samsun ilinde Mevcut Durumda Hizmet Veren Ucretli ve Ucretsiz Otopark Sayisi Oranlars

Samsun’da hizm

et veren otoparklara ait tarife ve kapasite durumunu gésteren degerlere ait

detaylar Tablo 12'de verilmektedir.

Tablo 12 Samsun’da Mevcut Durumda Hizmet Veren Otoparklara Ait Kapasite ve Tarife Bilgileri

Otoperk A

Carsamba Belediyesi
Carsamba Belediyesi
Carsamba Belediyesi
Bafra Belediyesi
Bafra Belediyesi
Bafra Belediyesi
Bafra Belediyesi
Bafra Belediyesi
ilkadim Belediyesi
ilkadim Belediyesi
SBB Anakent

Dogu Yaka Katl Otopark Ucretli 150
Abdullah Pasa Otoparki Ucretli 150
Dogu Yaka Acik Otopark Ucretli 60
Park 1 Ucretli 200

Park 2 Ucretli 200

Park 3 Ucretli 170

Park 4 Ucretli 100

Park 5 Kent Meydani Ucretli 190
ilkadim Otopark Ucretli 90
Gazi Otopark Ucretli 40
Agabali Kapal Ucretli 185
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Tablo 12 Samsun’da Mevcut Durumda Hizmet Veren Otoparklara Ait Kapasite ve Tarife Bilgileri (Devam)

—

SBB Anakent

SBB Anakent

SBB Anakent

SBB Anakent

SBB Anakent

SBB Anakent

SBB Kultgr

SBB Kultgr

SBB Kultor

SBB Kultor

SBB Samsun Proje Ulagim A.S.

Ondokuzmayis Belediyesi

Ondokuzmayis Belediyesi

Bafra Belediyesi

SBB Kultor

Atakum Belediyesi

Agabali Képri Alti
Boyuk Camii
Cumbhuriyet Meydani
Kurtulus
Kolor
Gazi Otoparki
P1 Otoparki
P2 Otoparki
P3 Otoparki
Koltor Otoparki
Tekel Katli Otopark
Belediye Otoparki
Belediye Otoparki
Tekel Otoparki
P4 Otoparki
City Mall Yani

Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucredtli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretsiz
Ucretsiz
Ucretsiz
Ucretsiz

Ucretsiz

130
240
300
156
114
72
90
100
60
550
150
25
400
200
40

Kapasitesi en fazla olan Tekel Otoparkinda Gcret toplama sistemi plaka tanima yéntemi ile

gerceklestirilmektir. Giriste arac plakasi sisteme kaydedilmekte ve cikista plaka eglestirmesi

yapilarak Gcret alinmaktadir. SAMKART ile gerceklestiriimek istenen ddemelerde ise cikista

validatére  SAMKART okutulmaktadir.

verilmektedir.

Otopark Gcret tarifesine ait bilgiler Tablo 13'te

Tablo 13 Tekel Otoparki Ucret Tarifesi

Somor Gir Nomol Girs Ucrr

0-15dk
16 — 60 Dakika
1 - 3 Saat
3- 5 Saat
5 -7 Saat
7 Saatten Sonra
Kayip Bilet
Geceleme Ucreti (23:00-07:00)

Ucretsiz
3,50 TL
5,50 TL
7,50 TL
9,00 TL
10,00 TL
14,00 TL
7,00 TL

Ucretsiz
5,00 TL
6,50 TL
8,50 TL
10,00 TL
12,00 TL
14,00 TL
8,00 TL
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Sekil 55 Samsun Tekel Otoparki

Yol kenar otoparklarinda Samsun BiyUksehir Belediyesi tarafindan belirlenen Gcret tarifleri

uygulanmaktadir. Bu tcret tarifelerine ait detaylar Tablo 14’te verilmektedir.

Tablo 14 Samsun Yol Kenan Park Ucretleri (Parkomat)

MEVCUT PARKOMAT BOLGELERi MEVCUT FiYAT (€ OIRBI ORISINDINN SOINA

Fis ALANLARA UYGULANAN FIYAT |  ZAM FiYAT TARIFES

TARIFESI (TL TARIFESI (TL)
SURE SAMKART NAKIT NAKIT SAMKART NAKIT
0-1 SAAT 3,6 4 6 4,25 5
1-2 SAAT 6,3 7 11 7,45 8
2.3 SAAT 9 10 14 10,6 12

Kentin tamaminda otopark Ucret tarifelerinin  planlama ¢alismalan ile iliskili olarak
dizenlenmesi ve diger toplu tasim sistemleri ile entegrasyonunu saglayacak teknolojik
altyapinin olusturulmasi gerekmektedir. Park Gcretleri dogrudan sehir merkezine giris yapacak

tasit sayisini ve trafigi dogrudan etkileyebilecek bir parametredir.

Bu nedenle belediye yénetiminin verecegi stratejik bir karar olarak ortaya cikmaktadir. Kent
merkezinde park Gcretlerinin arthirilmasi kent merkezine giren arag sayisini azaltabilecegi gibi,
parklarinin Gcretsiz olmasi veya Ucretlerin disik seviyede bulunmasi arac sayisini arthirici yénde

etkide bulunabilecektir.

Kent merkezinin ceperinde, merkez bélgede ihtiya¢ duyulan parklanma talebine yénelik
otopark alanlar olusturularak daha dustk Gcretle hizmete alinmasi, arazi degeri yuksek olan

merkez balgede otopark talebini azaltici yénde etki saglayacagindan énerilmektedir.
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Bu otopark alanlari merkeze toplu tagima ile erisim strelerini géz éninde bulunduracak sekilde

Ucret politikasi ve kapasite olarak daha uzun stre ile park etmeye imkan tanimalidir.

Kent merkezine girecek arag trafigini disipline etmek ve azaltmak igin, merkez bélgedeki kapali,

acik, yol kenari otopark fiyatlari, kent merkezi yakin cevresine gére yiksek olmalidir.

Kent merkezinde bulunan &zel ve kamu isletmeleri otoparklarinin Gcret tarifeleri ve isletme
politikalar yaz mevsimi sirecinde pazar gini hari¢ saat 07.00-20.00 arasinda, kis mevsimi

strecinde ise 08.00-20.00 periyotlari géz éniinde bulundurulmasi énerilmektedir.

Kent merkezi icerisindeki yol kenari otoparklarda pazar giini haricinde yazin saat 07.00-20.00
arasinda, kis aylarinda 08.00-20.00 saatleri arasinda en fazla 15 dakikasi Gcretsiz olmak Gzere

90 dakikadan uzun sirecek parklanmalar tesvik etmeyecek sekilde Gcretlendirilmelidir.

Kent merkezi icerisinde ficaret sahiplerinin ticari faaliyetleri haricinde kendi ulasimlan icin
kullandiklar &ézel araglarinin merkez bélgede aligverig-turizm gibi amacla gelen kullanicilarin
hizmetine sunulan park alanlarini gin boyu kullanmalar otopark arzinin kullanimina olumsuz

yansimaktadir.

Kent merkezi yakin cevresi igerisindeki yol digi otoparklarda, pazar gint haricinde yaz aylarinda
07.00-20.00, kis aylarinda 08.00-20.00 saatleri arasinda 4 saatten uzun parklanmaya izin

verilmeyecek sekilde caydirici fiyat politikasiyla dizenlenmesi énerilmektedir.

Toplu tagima sistemi, durak ve istasyonlarinda (park-et devam et istasyonlarinda) Uretilen
otopark alanlari toplu tagima sistemini kullanmayr 6zendirecek sekilde indirimli veya kisith saat
arahiginda Gcretsiz olarak isletilebilir. Otoparklar Gceretli isletildigi durumda, toplu tagim
sisteminden aktarmaya baglh olarak indirimden faydalanilabilmesi icin bu otoparklarda Samsun

ilinde kullanilan elektronik Gcret toplama sistemi veya entegre bir sistem kullanilmalidir.
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9.5.1. Samsun ili Ozelinde Ucret Tariflerinin Belirlenmesine Yénelik Oneriler

Samsun ili 6zelinde uygulanacak Gceret tarifeleri belirlenmesi hususunda, gelistirilecek 6neriler
icin TUIK tarafindan yayinlanan illere gére motorlu kara tasitlar sayisi (Tablo 15) verilerinden
faydalanilmigtir. Tagit sayisi konusunda Samsun iline benzer &zelliklere sahip illerdeki Ucret

tarifeleri incelenmistir.

Tablo 15 lllere Gére Motorlu Kara Tagitlar Sayisi

R Motorly Koro Togilor Says

1 istanbul 4.306.532
2 Ankara 2.123.273
3 izmir 1.476.477
16 Kocaeli 414.302
17 Kayseri 389.028
18 Samsun 374.046
19 Eskisehir 295.717
20 Sakarya 295.560

Kaynak: TUIK, illere gére motorlu kara tasitlar sayisi, 2020

Arac sayisi bakimindan Samsun ile benzer 6zellik gésteren 4 ile ait otopark Ucret tarifeleri

konusunda yapilan incelemeler asagidaki tablolarda verilmektedir.

Tablo 16 Kocaeli ili Otopark Tarife Ucretleri

Yol Kenari Parkmetre Saatlik Ucret Tarifesi - Kapal Otoparklar Acik Otoparklar

Sire Tarife Ucreti 1 Tarife Ucreti 2 Tarife Ucreti 3 Sire Ucret Ucret
0-1 saat 4 TL 4,5TL 5TL 0-1 saat 5TL 4,25 TL
1-2 saat 11 TL 8,5TL 7,5TL 1-2 saat 6,5TL 5,75TL
2-3 saat 14,5 12,5TL 11 TL 2-4 saat 8 TL 6,75TL

4-8 saat 9 TL 8 TL
8-12 saat 10 TL 9TL
12-24 saat 12 TL 10,75 TL
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Tablo 17 Kayseri ili Otopark Tarife Ucretleri

Yol Kenari Parkmetre Saatlik Ucret Tarifesi Kath Kapali Otopark

Sire Tarife 1 Tarife 2 Sure Ucret
0 - 5 dakika Ucretsiz Ucretsiz 1 saat 5 ile 7 TL arasinda degismekiedir.
5-25 dakika 1,50 TL 2,50 TL
5-45 dakika 3,00 TL 3,50 TL
1 saat 4,00 TL 4,50 TL
1-1,5 saat 6,00 TL 6,50 TL
1,5-2 saat 8,00 TL 8,50 TL
2-2,5 saat 10,00 TL 10,50 TL
2,5-3 saat 12,00 TL 12,50 TL
3-3,5 saat 14,00 TL 14,50 TL
3,5-4 saat 16,00 TL 16,50 TL
4-4,5 saat 18,00 TL 18,50 TL
5-5,5 saat 20,00 TL 20,00 TL
5,5-6 saat 20,00 TL 20,00 TL

Tablo 18 Eskisehir ili Otopark Tarife Ucretleri

Yol KenorPorkmei Saotik Ucrt Tores

Sire Ucret Sure Ucret
0-2 saat 5TL 0-1 saat 6TL
2-3 saat 8 TL 1-2 saat 10 TL
3-4 saat 12 TL 2-3 saat 14 TL
4-6 saat 16 TL 3-4 saat 18 TL
6-8 saat 17 TL 4-5 saat 22 TL
8-10 saat 18 TL

10-12 saat 19 TL
Ginboyu 25 TL

Tablo 19 Sakarya ili Otopark Tarife Ucretleri

Yol Kenani Parkmetre Saatlik Ucret Tarifesi Kapali Otopark

Sore Ucret Sure Ucret

1 saat 2 TL 0-1 saat 3,5TL
1,5 saat 3TL 1-3 saat 5TL
2 saat 5TL 3-6 saat 8 TL
6-12 saat 10 TL

2 saatten uzun sireli yol kenari parklanmaya izin verilmemektedir.
12-24 saat 20 TL

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tagsima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
106



J

SAMSUN OTOPARK ANA PLANI

M f
Milisim Lledroratc Myfanaic's incoar
Gedove Sanapithd b,

Benzer nitelikteki iller ile Samsun ilinde uygulanan saatlik otopark Ucret tarifelerine ait

karsilashrma Sekil 56 ve Sekil 57'de verilmektedir.

YOLUSTU PARKMETRE SAATLiIK UCRET TARIFESI

sakarya [N

Il [l
Kayseri-
Il I

Samsun

H

|
|

ozt
I

Eskisehir

o

1 2 3 4 5 6 7

Sekil 56 Samsun ilinde Yol Kenari Parkmetre Saatlik Ucret Tarifesinin Diger iller ile Karsilagtinlmasi

KAPALI OTOPARK

Sakarya

Kayseri

Kocaeli

samsun
* I

Eskeisehir

o

1 2 3 4

(6]
[e)]

Sekil 57 Samsun ilinde Kapali Otoparklarda Saatlik Ucret Tarifesinin Diger iller ile Karsilashinlmas
Karsilagtrma  sonuclari  degerlendirildiginde  benzer nitelikteki illerde uygulanan  fiyat
politikalarinin Samsun ilinde mevcut durumda uygulanan fiyat politikasi ile benzer oldugu

gorilmektedir.
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Samsun ilinde otopark alanlarinda uygulanacak fiyat politikalarinda; kent merkezinde otopark

Ucretleri artinlarak, merkezde &zellikle yol kenari otopark kapasitelerinin disuk tutulmasi

dnerilmektedir. Kentin genelinde uygulanmasi énerilen Gcret kademelendiriime Tablo 20’de

verilmektedir.

Tablo 20 Samsun ilinde Otopark Alanlarinda Uygulanmasi Onerilen Ucret Kademelendirme Sistemi

OTOPARK

UCRET

Yol Kenari Otoparklar

Kent Merkezi —
Diger Otoparklar

Yol Kenari Otoparklar

Kent Merkezi Yakin Cevresi—
Diger Otoparklar

Yol Kenari Otoparklar

Kent Ceperi
Gep Diger Otoparklar

il

PARK SURESI

[
[
L 1 |
[ ]
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SAMSUN ILI KENT MERKEZI UCRET KADEMELENMESI| M-E,

UCRET POLITIKASI

B YOKSEK UCRETLENDIRME KISA SURELI PARKLANMA

B NORMAL UCRETLENDIRME KISA SURELI PARKLANMA

NORMAL UCRETLENDIRME-KISA VE UZUN SUREL! PARKLANMA
NORMAL UCRETLENDIRME VE UCRETSIZ PARKLAR- KiSA VE UZUN SURELI PARKLANMA

UCRET POLITIKAS!
lir— NORMAL UCRETLENDIRME VE UCRETSIZ PARKLAR /KISA UZUN SUREU PARKLANMA
NORM AL UCRE TLENDIRME KISA VE UZUN SORELI PARKLANMA

o NORM AL UCRE TLENDIRUE KISA SURELI PARKLARMA
— Y UKSEX DCRETLENDIRME KISA SURELI PARKLANU A
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9.6.Otopark Talebi Olusturacak Kullanimlarin incelenmesi

Karayolunda hareket halinde olan her bir tasit belli bir sire sonra kisa veya uzun sireli otoparka
gereksinim duymaktadir. Arazi kullanim sekline gére otopark ihtiyaci degisiklik géstermektedir.
Is merkezleri, aktarma istasyonlari, alisveris alanlan, egitim tesisleri, saglk tesisleri ve diger
ticari aktivitelerin yogunlash@i alanlarda otopark ihtiyaci daha fazladir. Park alanlarn farkli tipte
kullanici gruplarina hizmet vermektedir. Ornegin, bir ofis binasi, binyesinde bulunan park
yerini, ginin, haftanin veya ayin farkli zamanlarinda olusan taleplerine gére bir restoran,

tiyatro binasi veya dini tesisler ile paylasabilmektedir.

Tablo 21 Park Etme Periyotlarina Gére En Fazla Otopark Gereksinimi Olan Kullanimlar (Litman, 2007)

Bankalar ve kamu kuruluslari Oditoryumlar Dini kurumlar
Ofisler ve diger is merkezleri Bar ve gece kulupleri Parklar
Park ef ve devam et tesisleri Konferans salonlari Aligveris merkezleri
Okullar ve universiteler Restoranlar
Fabrikalar ve nakliye kuruluslar Tiyatrolar
Hastaneler ve diger saglik merkezleri Oteller

Profesyonel servisler

Dini Tesis Alanlari
Samsun kent merkezinde otopark kullanim ihtiyacinin fazla oldugu kullanimlara ait konumsal

incelemeler yapilmig, bu incelemeler asagida baslklar halinde verilmistir.

9.6.1. Resmi Kurum Alanlarinin Incelenmesi

Il genelinde resmi kurumlara ait konumsal incelemeler sonucunda kamu hizmet saglayan

kurumlarin ilkadim ve Atakum ilcelerinde yogunlashgr gérilmektedir.

Otopark Yénetmeligine goére kamu kurum ve kuruluglar ile kamuya yararl diger kuruluslar icin

gerekli olan otopark planlamasi 8lcist Tablo 22’de verilmektedir.
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Tablo 22 Kamu Kurum ve Kuruluslar ile Kamuya Yararl Diger Kuruluslar icin Otopark Alani Planlamasinda
Gerekli Hesaplama

Kullanim Cesitleri Otopark Zorunlulugu

Kamu Kurum ve Kuruluglar ile Kamuya Yararli Her 75 m? alan icin 1 adet otopark alani planlamasi

Diger Kuruluglar
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9.6.2. Ticari Faaliyetlerin Yogun Oldugu Alanlarinin incelenmesi

Ticari faaliyetlerin yogunlastigr alanlara ait konumsal incelemeler sonucunda ticari hizmet

saglayan isletmelerin ilkadim ve Atakum ilcelerinde yogunlashgr gérilmektedir.

Otopark Yénetmeligine gére ticari amacli binalar icin gerekli olan otopark planlamasi 6l¢ist

Tablo 23’te verilmektedir.

Tablo 23 Ticari Amacli Binalar icin Otopark Alani Planlamasinda Gerekli Hesaplama

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu

Ticari Amagli Binalar

Dikkén, Magaza, Banka Her bagimsiz bélom icin en az 1 adet olmak kaydiyla 30 m? icin
Market, Sipermarket, 20 m? igin
Aligveris Merkezi 35 m? icin
Biro Binalar Her bagimsiz bélim icin en az 1 adet olmak kaydiyla 40 m? icin
Sauna ve Hamam 35 m? igin

Yeme, Igme, Eglence Tesisleri

Gece Kulubi 20 m? icin
Gazino 20 m? icin
Diskotek 20 m? igin
Digin Salonu 20 m? icin
Birahane 20 m? icin
Bilardo Salonu, internet Cafe, Kahvehaneler 30 m? igin
Digerlerinden Her Biri icin 30 m? igin
Lokanta, Pastane, Firin, 30 m? igin

Kent merkezinde ticari kullanimlar tirlerine gére analiz edilmistir. Kullanim tirlerini gésteren
bilgiler Harita 17, Harita 18 ve Harita 19'da verilmektedir. Atakum ilgesinde; Cumbhuriyet,
Mimar Sinan ve Denizevleri mahallerinde, ilkadim ilcesinde; Kale, 19 Mayis ve Hurriyet
mahallerinde ticari kullanimlarin yeme-igme hizmeti veren alanlar konusunda yogunlashg:

gorilmektedir.
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SAMSUN iLi OTOPARK ANALIZI KAPSAMINDA TICARI KULANIMLARIN YOGUN OLARAK KULLANILDIGI
AKSLARIN INCELENMESI
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9.6.3. Rekreatif Kullanim Alanlarinin incelenmesi

Rekreatif faaliyetlerin gerceklestirilebildigi alanlara ait konumsal analizler Harita 20'de
verilmektedir. Otopark Yénetmeligine gore rekreatif amagh kullanimlar icin gerekli olan

otopark planlamasi 8lgist Tablo 24'te verilmektedir.

Tablo 24 Rekreatif Amach Alanlar icin Otopark Alani Planlamasinda Gerekli Hesaplama

Kullonim Cesitleri Otopark zorunlulugu

Kapasitenin %10’uv oraninda (Ayrica en az 1 adet yikleme bosgaltma alani)
Fuar, Kongre ve Sergi Merkezleri

Acik Tesisler

Lunapark ve Benzeri Eglence Yerleri 50 m? Alan
Rekreasyon Alani 300 m? Alan
Cay Bahcesi 50 m? Alan
Acik Spor Alanlari 75 m? Alan
Acik Yizme Havuzu 30 m? Alan

Semt Pazari 75 m? Pazar alani
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9.6.1. Egitim ve Sosyal Tesis Alanlarinin incelenmesi

Egitim faaliyetlerin gerceklestirildigi alanlara ait konumsal analizler Harita 21'de verilmektedir.
Otopark Yoénetmeligi'ne gore egitim amagh kullanimlar igin gerekli olan otopark planlamasi

3lcist Tablo 25'te verilmektedir.

Tablo 25 Egitim ve Sosyal Tesis Amach Kullanim Alanlan icin Otopark Alani Planlamasinda Gerekli Hesaplama

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu

Egitim ve Sosyal Tesisler

Universite ve Yiksek Okullar 200 m? igin
ilk ve Orta Ogrenim Kurumlar 300 m? igin
Ozel Okul, Kuran Kursu 300 m? igin
Ogrenci Yurtlari ve Kresler 400 m? igin
Her Torde Yaygin Egitim ile Ogretim Kurumu 300 m? igin
Huzur Evleri Yagh Bakim ve Rehabilitasyon Merkezleri 300 m? igin
Diger yatakli kuruluglar 250 m? igin

SAMSUN iLi OTOPARK ANALIZi KAPSAMINDA EGITiM TESISI ALANLARININ INCELENMESI
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9.6.1. Saglik Tesisi Alanlarinin incelenmesi

Saglik hizmetlerinin gerceklestirildigi yapilara/alanlara ait konumsal analizler Harita 24'te

verilmektedir. Otopark Yénetmeligi'ne goére saglk hizmeti vermek amaciyla kullanilan

yapilarda/alanlarda gerekli olan otopark planlamasi 6l¢ist Tablo 26'da verilmektedir.

Tablo 26 Saglik Tesisi Amach Kullanim Alanlari icin Otopark Alani Planlamasinda Gerekli Hesaplama

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu

Saglik Yapilarn

75 m? icin (veya her hasta yatagr icin 2 adet hesabi biyik cikarsa, biytk sonug

Hastaneler dikkate alinir.)

B o
Birinci basamak saglik kuruluslar 125 m® igin

SAMSUN iLi OTOPARK ANALIZI KAPSAMINDA HASTANE VE SAGLIK TESISI ALANLARININ INCELENMESI
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9.6.1. Dini Tesis Alanlarinin Incelenmesi

Dini tesis alanlarina ait konumsal analizler Harita 25te verilmektedir. Otopark Yénetmeligine

gore dini tesis alanlarinda gerekli olan otopark planlamasi 8lcist Tablo 27'de verilmektedir.

Tablo 27 Dini Tesis Amach Kullanim Alanlari icin Otopark Alani Planlamasinda Gerekli Hesaplama

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu

ibadet Yerleri Her 100 m? alan icin 1 adet otopark alani planlamasi
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9.7.Yogunluk Analizi

Kentlerde otopark ihtiyacinin analiz edilmesi sirecinde kent nifusu, arag sahipligi, otopark
ihtiyaci olusturan kullanim alanlarinin alan ve kapasite 6zellikleri vb. parametrelerden
faydalaniimaktadir. Bu parametrelerin yaninda kent nifusunun artis hizi ve trafigin gelisimi de
g6z 6nine alinmasi gerekmektedir. Kentin artan nifus ve istihdam degerlerinin olusturdugu,
arazi kullanim yapisi ve sehirsel fonksiyonlarinin degisimi ile her gegen gin ulagim ihtiyaclarinin
artmasi ile birlikte otopark ihtiyaci ortaya cikmaktadir. Sekil 51'de Samsun ili kentsel gelisimi

verilmektedir.

Sekil 58 Samsun ili Kentsel Yerlesim Alanlarinin Gelisim Streci
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Otopark alanlarinin planlanmasi sirecinde otopark talebinin en fazla oldugu kullanimlar
konut, is yeri ve ticari kullanimlardir. Artan otopark talebi ile birlikte yapilagsmanin tamamlandigs
boélgelerde belediyelerin dizenleme yapmasi zorlagsmaktadir. Bu durum kentin dzellikle is
merkezleri ve ticari faaliyetlerin yogunlastigr bélgelerinde yol kenari parkina sebep olmakta ve
kent ici trafik akisini &nemli 8lcide yavaslatmaktadir. Ozellikle zirve saatlerde merkez trafigi
hizla artmakta ve cevre ilcelerin hem kendi merkezlerine kendi icerisinden trafik akisi hem de

cevre ilcelerden kent merkezlerine trafik akisi baslamaktadir.

Samsun ilinde kent merkezi konumunda olan ilkadim ve Atakum ilceleri otopark talebinin en
fazla oldugu ilcelerdir. Bu ilcelerde imar plani kararlarina gére konut ve ticari kullanim

alanlarini gésteren gérseller Harita 26 ve Harita 27'de verilmektedir.

Ozellikle ilkadim ilcesinde Kale, 19 Mayis, Pazar, Zafer, Karadeniz, Liman, is’rosyon ve

Kilicdede mahalleleri Samsun icin merkezi is alani balgeleri olarak kabul edilebilir.

Bu bélgelerde, Alisveris Merkezi (AVM) fonksiyonu icerisinde biyik alan kullanimina sahip
alanlar ile binyesinde otopark bulunduran ve belirli bir alan biyukligine sahip perakende
ticarete yonelik marketler de yer almaktadir. AVM fonksiyonuna ait kullanim alanlarinda
otopark hizmeti verilmektedir. Ancak sehir merkezlerindeki bazi alisveris merkezlerinin otopark

kapasitesi konusunda yetersiz kalmasi yol kenari parklanmalar arthrmaktadir.

Ozel hastaneler 24 saat hizmet vermekte ve otoparklari tesislerin otopark ihtiyacini cogu zaman
karsilamamaktadir. Genel olarak dzel hastaneler kendi parselleri disinda yakin cevredeki genel
otoparklari ve yol kenarini kullanarak otopark ihtiyacini karsilamaya calismaktadir. Bu durum

tesislerin cevresindeki trafik yogunlugunu da olumsuz etkilemektedir.

Kamu binalarinda yer alan otopark alanlarn sadece hizmet ettigi fonksiyona yénelik ihtiyaci
karsilayacak sekilde dizenlenmektedir. Gerek is merkezlerine gerekse kamu binalarina ait

otoparklar fonksiyonun faaliyet sireleri ile sinirli bir otopark hizmeti saglamaktadir.

Oteller binyesinde yer alan otopark alanlari, merkezi alanlarda ve hareketliligin yoksek oldugu
bolgelerde ticari olarak isletiimekte olup, sadece hizmet ettigi fonksiyona yénelik ihtiyac

karsilayacak sekilde hizmet vermektedir.
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Ticaret fonksiyonu ofis biro hizmetlerinden yeme igme faaliyetlerine, aligveris merkezinden
magoazacilia, eglence mekénlarina kadar cok farkli kullanimlarn icermektedir. Her birinin
kullanim amacina gére farkli kullanicilarinin degisen sire ve davranislarla gerceklestirdigi bir
otopark talebi vardir. Bu nedenle ticaret ve alt kullanimlarina ait otopark standardi geligtirmek
zordur. Ticari kullanimin bulundugu balgenin konumu, bélgenin arazi kullanimi cesitliligi, yapi
ve nifus yogunlugu, arac sahipliligi, trafik durumu ve yol kenari parklanma kosullari, toplu
tagima ag, erisilebilirlik duzeyi gibi sartlara gére otopark gereksinimleri ayrintili analiz edilmeli

ve diger ulagim modlaryla bitinlesik genel bir ulagim konsepti ile degerlendirilmelidir.

Ticari kullanimlarin yogunlash@ balgeler otopark ihtiyacinin daha fazla oldugu bélgeler olarak
degerlendirilebilmektedir. Bu bélgelerin analizi icin Bélum 9.6’da detayli olarak incelenen
kullanimlar Uzerinden bir yogunluk analizi gerceklestirilmis ve otopark talebinin yiksek oldugu

bolgeler tespit edilmistir. incelemeler asagidaki haritalarda verilmektedir.
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9.8.Kent Merkezinde Otomobil Sayisinin Analizi

Kentte artan nifus ve sosyo ekonomik gelismislik beraberinde otomobil sayisi da artirmaktadir.
Gelismekte olan kentler artan otomobil sayisi ile beraber trafik tikanikhigi, gtrilti, hava kirliligi,
zaman kaybi ve otopark sorunlan gibi kent ici ulagim sorunlar ile kars karsiya kalmaktadir.
Samsun’da 2012 yilinda motorlu kara tasiti sayisi 257.765 iken, 2020 yilinda bu sayr %64
oraninda artarak 376.074’e yukselmistir. Artan arag sayisi beraberinde otopark ihtiyacini

arttirmigtir.

Tablo 28 Samsun ilinde Yillara Gére Arac ve Otomobil Sayisindaki Degisim

NUFUS ARAC SAYIS| OTOMOBIL SAYIS|

2012 1251722 257765 112576
2013 1261810 271041 121195
2014 1269989 285508 129896
2015 1279884 302391 139773
2016 1295927 320755 151282
2017 1312990 340221 163273
2018 1335716 352307 170450
2019 1348542 359612 174775
2020 1353037 376074 185114
NUFUS
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Sekil 59 Samsun ilinde Yillara Gére Nifus Degisimi
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ARAC VE OTOMOBIL SAYISI
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Sekil 60 Samsun ilinde Yillara Gére Arag ve Otomobil Sayisindaki Degisim
Samsun ilinde 1.353.037 kisilik nofusun %41'i ilkadim ve Atakum ilcelerinde ikamet

etmektedir. Kentin merkezi olarak kabul edilen bu ilgelerde arac sahipliliginin mahallelere gore
dagilimi analiz edilerek, ortaya cikabilecek otopark ihtiyaci hesaplanmistir. Bu hesaplamada
lkadim ve Atakum llcelerinde hane halki biyuklikleri ve Samsun ilinde hane basina disen

ortalama arag sayisi verilerinden faydalanilmistir.

Samsun Toplam Nifus 1.353.037 kisi
Samsun ilindeki Toplam Otomobil Sayisi 185.114 adet
Otomobil Basina Digen Nifus 7,31
ilkadim Hanehalki Buyiklogo 3,25
Atakum Hanehalki BoyGklogo 3,27
Hane Basina Dissen Arac Sayisi- ilkadim 0,445
Hane Basina Disen Arac Sayisi- Atakum 0,447

Merkezi is alani olarak degerlendirilen bu iki ilcede otomobil sahipligi Gzerinde yapilan
hesaplamalarda ilkadim ilcesinde 46.481, Atakum ilcesinde 29.600 otomobil bulunmaktadir.
Toplamda yalnizca merkez ilcelerde 76.081 otomobil bulunmakta olup, konut ve is alanlarinda

otopark ihtiyacinin ¢ézilmesi gerekmektedir.

ABD ve Almanya’da kent merkezinde otopark ihtiyacinin hesaplanmasinda kullanilan kabuller

bulunmaktadir. Bu kabullere gére;
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= ABD’de buytk sehirlerde pik saatlerde sehirdeki tom araclarin %12'sinin merkez
bélgede park edecegdi, kicuk sehirlerde ise %18’ inin merkezde park edecegi goz
énine alinir.

»  Almanya’daki élctlere gore kentteki her 5-8 araca karsi kent merkezinde 1 adet

otopark yeri dusonolor (Ozdirim, 1994).

Bu kabuller tzerinden Samsun ili genelinde toplam otomobil sahipliginin ve ilkadim-Atakum
ilcelerindeki otomobil sahipliginin kent merkezi Gzerinde yaratacagi otopark ihtiyaci tabloda

verilmektedir.

Tablo 29 Arag Sahipliligi Uzerinden Hesaplanan Otopark ihtiyaci

Kentteki Her 8 Araca Kargilik

Kentteki Otomobillerin
Kent Merkezinde 1 Adet

ilkadim ve Atakum %12'sinin Merkezde Park iki Yéntem
Otomobil sayisi Otopark Yeri Planlanmasi
(Merkez Balgesi) Yapacagi Kabulune Ortalamasi
Kabulune Gére otopark
Gére otopark talebi
talebi
ilkadim 46.481 5.578 5.810 5.694
Atakum 29.600 3.552 3.700 3.626
Toplam 76.081 9.130 9.510 9.320
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10.GELECEGE YONELIK OTOMOBIL SAYISI VE OTOPARK IHTIYACININ INCELENMESI

Samsun ilinde mevcut durumda otopark alanlan &zellikle belli bélgelerde yetersizligi géze
carpmaktadir. Ayrica Gelecekte artan nifus ve arac sahipliligi, mevcut merkezde ve yeni

yerlesim alanlarinda otopark alanlarina duyulan ihtiyacr arttiracaktir.

Ozellikle kent merkezinde trafik akimlarina olumsuz etki edebilecek tikaniklarin &nlenebilmesi
amaciyla mevcut ve gelecege donitk planlama calismalarinda otopark talebinin dikkate

alinmasi gerekmektedir.

2019 yilinda Samsun ilinde toplamda 4.220 arac kapasiteli acik/kapali otopark alani, 1.530
arac kapasiteli yol kenari otopark alani ve 1.739 arac kapasiteli isletmesi ézel sahis/kurumlara
ait otopark alani bulunmaktadir. Mevcutta hizmet veren 7.521 arag kapasiteli otopark alanina
sahip ilde, toplamda yapilmasi planlanan ve 5.985 araca daha hizmet edecek otopark projeleri
bulunmaktadir. Otopark Ana Plani kapsaminda toplam 1.565 arac kapasiteli yol kenar
otopark alani énerilmistir. Planlanan ve éneri otopark alanlarinin tGmintn hizmet vermeye
baslamasiyla birlikte mevcutta 7.521 olan park alani kapasitesi 13.506’ya yUkselecektir. Bu

durumda Samsun ili genelinde otopark alani kapasitesi %80 oraninda arttirlmis olacaktir.

Bu otoparklara ait detaylar Bélim 9.3 ve Bolim 9.4'te verilmektedir.

Tablo 30 Mevcut ve Planlanan Otoparklara Ait Kapasite Bilgisi

ACIK/KAPALI/KATLI OTOPARK YOL KENARI OTOPARKI | OZEL OTOPARK ) :
MEVCUT+PLANLANAN+ONERI

ilce Mevcut  Planlanan Mevcut Oneri Mevcut

ilkadim 1.895 1.571 1.356 750 840* 6.412
Bafra 1.260 248 - 354 1.614
Atakum 562 30 174 815 380 1.961
Carsamba 360 523 - 150 1.033
Tekkeksy - 593 - 593
Canik - 538 - -- 538
Vezirképri - 337 - 15 352
Havza - 340 - - 340
19 Mayis 175 - - - 175
Ladik - 240 - -- 240
Genel Toplam = 4.252 4.420 1.530 1.565 1.739 13.506

* flkadim ilcesinde hizmet veren 42 adet calisma ruhsatina sahip ézel otopark alanina ait kapasite bilgisi
bulunmamaktadir. Bu otoparklarda ortaloma kapasite 20 arag olarak kabul edilmis ve mevcut durumda llkadim
ilcesinde ézel kisi/kuruma ait igletilen otopark alanlarina ait kapasite 840 olarak hesaplanmigtir.
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Mevcut Otopark Kapasitesi 7521

%80 ARTIS

Planlanan +Oneri Otopark Kapasitesi

Toplam

Sekil 61 Samsun ili Otopark Kapasitesi Artis Orani

Otopark talebinin hesaplanmasi igin halihazirda ilge bazli otomobil sayilari bulunmadigi igin bir

yaklagim gelistirilerek ilce bazli otomobil sayilari tahmin edilmistir.

Otomobil Says

Samsun ilinde 2019 yili itibariyle 185.114 adet otomobil bulunmaktadir. Hane halki
buyoklogo, nifus ve hane basina disen arac sahipligi oranlan kullanilarak otomobil
sahipliginin ilcelere gére dagilimi incelenmistir. Bu inceleme sonucunda her bir ilcedeki
otomobil sahipliligini gésteren degerler Tablo 31’de verilmektedir. ilcelerdeki otomobil
sahipligini goésteren degerler ayni zamanda her bir ilcenin konut bdlgesi ve kent merkezi

uzerinde olusturacagi otopark ihtiyacini géstermektedir.
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Tablo 31 llcelere Gére Otomobil Sahipliligi, 2019

N e B e )
Saiyisi
ilkadim 338.614 25,11% 3,25 104189 0,446 46481
Atakum 215.633 15,99% 3,27 65943 0,449 29600
Bafra 142.761 10,59% 3,15 45321 0,432 19597
Carsamba 138.544 10,27% 3,72 37243 0,511 19018
Canik 99.149 7,35% 3,51 28248 0,482 13610
Vezirképri 95.097 7,05% 4,37 21761 0,600 13054
Terme 71.492 5,30% 3,1 23062 0,426 9814
Tekkeksy 52.935 3,93% 3,64 14543 0,500 7266
Havza 39.656 2,94% 3,38 11733 0,464 5444
19 Mayis 25.893 1,92% 3,33 7776 0,457 3554
Alagam 25.430 1,89% 3,11 8177 0,427 3491
Kavak 21.074 1,56% 3,1 6798 0,426 2893
Ayvacik 20.443 1,52% 3,99 5124 0,548 2806
Salipazar 19.990 1,48% 3,36 5949 0,461 2744
Asarcik 16.778 1,24% 4,77 3517 0,655 2303
Ladik 16.368 1,21% 2,89 5664 0,397 2247
Yakakent 8.685 0,64% 3 2895 0,412 1192

Samsun Ulagsim Ana Plani hedef yillarina gére otomobil sahipliligindeki artis oranlari
kullanilarak 2022, 2027 ve 2032 vyillan icin otomobil sahipliligindeki artis oranlar
hesaplanmigtir ( Sekil 62).

M. Samsun Buyiksehir Belediyesi Toplu Tagsima Optimizasyonu ve Bisiklet-Otopark Ana Plani -l
136



Ca gt Ry T

ME’ SAMSUN OTOPARK ANA PLANI
L e

-"f}h %10 ARTIS
%23 arTis l 2022
2027 B %18 ARTIS

%15ARTIS @ 2032

Sekil 62 Otomobil Sahipliliginin Projeksiyon Yillarina Gére Artis Oranlan (SAMUAP)
TUIK tarafindan yayimlanan istatistiklere gére 2017 yilinda Samsun kentinde 1000 Kisiye
Dusen Otomobil Sayisi verilmektedir. Ancak yapilan hane halki anketlerinde 1000 Kisiye
Disen Otomobil Sayisi farkli hesaplanmistir. (Bu farkin nedeni, TUIK tarafindan tom kent icin
istatistik sunulmus iken modelde 7 ilceden 181 mahalle dikkate alinmighr. Ayrica, drneklemden
otur farkhihk meydana gelmesi muhtemeldir.) Bu nedenle yapilan projeksiyon hesabinda, diger
yillarin 1000 Kisiye Disen Otomobil Sayisi verileri, 2017 yiliicin hane halki anketlerinden tespit

edilen degerlere gére dogru oranti yéntemi ile oranlanarak yeniden dizenlenmis ve modelde

bu veriler kullanilmistir. Yukarida verilen artis oranlari ilgeler icin éngérilen artig oranlarinin

ortalamasi alinarak hesaplanmistir.

Sekil 62'de verilen artis oranlari kullanarak hedef yillarina ait tahmin edilen otomobil sayisi

degerleri Tablo 32'de verilmektedir.
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Tablo 32 Hesaplanan Otomobil Sayisinin ilcelere ve Hedef Yillarina Gére Degisimi

i 2019 Yili 2022 Yili 2027 Yili 2032 Yili
5 Otomobil Saysi Otomobil Sayisi Otomobil Sayisi Otomobil Saysi

ilkadim 46.481 51.130 60.333 69.383
Atakum 29.600 32.560 38.421 44.184
Bafra 19.597 21.556 25.437 29.252
Carsamba 19.018 20.920 24.685 28.388
Canik 13.610 14.971 17.666 20.316
Vezirkdpri 13.054 14.359 16.944 19.486
Terme 9.814 10.795 12.738 14.649
Tekkeksy 7.266 7.993 9.432 10.847
Havza 5.444 5.988 7.066 8.126
19 Mays 3.554 3.910 4.614 5.306
Alacam 3.491 3.840 4,531 5211
Kavak 2.893 3.182 3.755 4.318
Ayvacik 2.806 3.087 3.642 4.189
Salipazari 2.744 3.018 3.562 4.096
Asarcik 2.303 2.533 2.989 3.438
Ladik 2.247 2.472 2.916 3.354
Yakakent 1.192 1.311 1.547 1.780
TOPLAM 185.114 203.625 240.278 276.320

Mevcutta 185.114 olan otomobil sayisi, 2022 yili igin 203.625, 2027 yili igin 240.278, 2032
yil igin 276.320 olarak tahmin edilmisgtir.

Ulkemizde otomobil sahipliliginin  kent merkezinde olusturacagi  otopark ihtiyacinin
hesaplanmasina yénelik bir kabul ya da hesap yéntemi bulunmamaktadir. Bu sebeple ABD ve
Almanya’da kent merkezinde otopark ihtiyacinin  hesaplanmasinda  kullanilan  kabuller

Uzerinden hesap yapilarak, merkezin otopark ihtiyaci tespit edilmistir. Bu kabullere gére;

» (Kabul 1), ABD’de biyik sehirlerde pik saatlerde sehirdeki tim araclarin %12’sinin
merkez bdlgede park edecegi,

» (Kabul 2), Aimanya’daki élcilere gére kentteki her 5 araca karsi kent merkezinde 1
adet otopark yeri planlanmasi gerekmektedir (Ozdirim, 1994).

Bu kabuller Gzerinden Samsun ili genelinde ilgelere gére otomobil sahipliginin kent merkezi
olarak kabul edilen bélge Uzerinde yaratacagi otopark ihtiyaci analizi, projeksiyon yillarina gére
Tablo 33, Tablo 34, Tablo 35 ve Tablo 36’da verilmektedir. Otopark talep analizi yapilirken
merkez bélgedeki otopark talebinin tahmini icin otomobil sayisina gére Uretilen modelde diger

ilcelerdeki otomobil sayisinin etkisinin cografi esige de bagli olacagi kabult yapilarak bu etki

de katsayi yontemi kullanilarak dikkate alinmistir.
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Tablo 33 Otomobil Sayisinin Kent Merkezinde Olusturacagr Otopark Talebi-2019

Kentteki Her 8

Cografi Kentteki
Esige Gére Otomobillerin IS Kor§.|||k .
ilce Otopark Otomobil Sayisi ~ %12'sinin Merkezde Kent Merkezinde i Yomem. TOleP .
Talebine Park Yapacag: Y]e/:dPelzlr?l;cr:?::; Orfalamasi Tahmini
Etki (Kabul) Kabulune Gére Kabulune Gére
ilkadim 0,9 46.481 5.578 5.810 5.694 5.125
Atakum 0,9 29.600 3.552 3.700 3.626 3.263
Bafra 0,25 19.597 2.352 2.450 2.401 600
Carsamba 0,25 19.018 2.282 2.377 2.330 582
Canik 0,4 13.610 1.633 1.701 1.667 667
Vezirképri 0,1 13.054 1.566 1.632 1.599 160
Terme 0,1 9.814 1.178 1.227 1.202 120
Tekkeksy 0,4 7.266 872 908 890 356
Havza 0,1 5.444 653 680 667 67
19 Mayis 0,4 3.554 427 444 435 174
Alagam 0,1 3.491 419 436 428 43
Kavak 0,1 2.893 347 362 354 35
Ayvacik 0,1 2.806 337 351 344 34
Salipazari 0,1 2.744 329 343 336 34
Asarcik 0,1 2.303 276 288 282 28
Ladik 0,1 2.247 270 281 275 28
Yakakent 0,1 1.192 143 149 146 15
TOPLAM 185.114 22.214 23.139 22.676 11.331
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Tablo 34 Otomobil Sayisinin Kent Merkezinde Olusturacagr Otopark Talebi-2022

2022

Cografi
Kentteki
Esige
Otomobillerin
Gére
) Otomobil %12'sinin
llce Otopark
Sayisi Merkezde Park
Talebine y )
apacag!
Etki paces
Kabulune Gére
(Kabul)
ilkadim 0,9 51.130 6.136
Atakum 0,9 32.560 3.907
Bafra 0,25 21.556 2.587
Carsamba 0,25 20.920 2.510
Canik 0,4 14.971 1.797
Vezirképri 0,1 14.359 1.723
Terme 0,1 10.795 1.295
Tekkekoy 0,4 7.993 959
Havza 0,1 5.988 719
19 Mayis 0,4 3.910 469
Alacam 0,1 3.840 461
Kavak 0,1 3.182 382
Ayvacik 0,1 3.087 370
Salipazar 0,1 3.018 362
Asarcik 0,1 2.533 304
Ladik 0,1 2.472 297
Yakakent 0,1 1.311 157
TOPLAM 203.625 24.435

Kentteki Her 8 Araca

Karsilik Kent
Merkezinde 1 Adet iki Yontem Talep
Otopark Yeri Ortalamasi Tahmini
Planlanmasi Kabulune
Gore
6.391 6.263 5.637
4.070 3.989 3.590
2.695 2.641 660
2.615 2.563 641
1.871 1.834 734
1.795 1.759 176
1.349 1.322 132
999 979 392
748 734 73
489 479 192
480 470 47
398 390 39
386 378 38
377 370 37
317 310 31
309 303 30
164 161 16
25.453 24.944 12.464
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Tablo 35 Otomobil Sayisinin Kent Merkezinde Olusturacagr Otopark Talebi-2027

2027

ilce Cografi Otomobil Kentteki Kentteki Her 8 iki Yontem Talep
Esige Gore Sayisi Otomobillerin Araca Karsilik Ortalamasi Tahmini
Otopark %12'sinin Kent Merkezinde
Talebine Etki Merkezde Park 1 Adet Otopark
(Kabul) Yapacag: Yeri Planlanmasi
Kabulune Gére Kabulune Gére
ilkadim 0,9 60.333 7.240 7.542 7.391 6.652
Atakum 0,9 38.421 4.610 4.803 4.707 4.236
Bafra 0,25 25.437 3.052 3.180 3.116 779
Carsamba 0,25 24.685 2.962 3.086 3.024 756
Canik 0,4 17.666 2.120 2.208 2.164 866
Vezirkdpri 0,1 16.944 2.033 2.118 2.076 208
Terme 0,1 12.738 1.529 1.592 1.560 156
Tekkeksy 0,4 9.432 1.132 1.179 1.155 462
Havza 0,1 7.066 848 883 866 87
19 Mayis 0,4 4.614 554 577 565 226
Alacam 0,1 4.531 544 566 555 56
Kavak 0,1 3.755 451 469 460 46
Ayvacik 0,1 3.642 437 455 446 45
Salipazari 0,1 3.562 427 445 436 44
Asarcik 0,1 2.989 359 374 366 37
Ladik 0,1 2.916 350 365 357 36
Yakakent 0,1 1.547 186 193 190 19
TOPLAM 240.278 28.833 30.035 29.434 14.708
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Tablo 36 Otomobil Sayisinin Kent Merkezinde Olusturacagr Otopark Talebi-2032

2032

ilce Cografi Otomobil Kentteki Kentteki Her 8 iki Yéntem Talep
Esige Gére Sayisi Otomobillerin Araca Karsilik Ortalamasi Tahmini
Otopark %12'sinin Merkezde Kent Merkezinde
Talebine Park Yapacag: 1 Adet Otopark
Etki (Kabul) Kabulune Gére Yeri Planlanmasi

Kabulune Gére

ilkadim 0,9 69.383 8.326 8.673 8.499 7649
Atakum 0,9 44.184 5.302 5.523 5413 4871
Bafra 0,25 29.252 3.510 3.657 3.583 896
Carsamba 0,25 28.388 3.407 3.549 3.478 869
Canik 0,4 20.316 2.438 2.539 2.489 995
Vezirkdpri 0,1 19.486 2.338 2.436 2.387 239
Terme 0,1 14.649 1.758 1.831 1.794 179
Tekkeksy 0,4 10.847 1.302 1.356 1.329 531
Havza 0,1 8.126 975 1.016 995 100
19 Mayis 0,4 5.306 637 663 650 260
Alacam 0,1 5211 625 651 638 64
Kavak 0,1 4.318 518 540 529 53
Ayvacik 0,1 4.189 503 524 513 51
Salipazar 0,1 4.096 492 512 502 50
Asarcik 0,1 3.438 413 430 421 42
Ladik 0,1 3.354 402 419 411 41
Yakakent 0,1 1.780 214 222 218 22
TOPLAM 276.320 33.158 34.540 33.849 16.914
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11.ONERILER

Mevcut ve planlanan otopark alanlar ile ilgili olarak yapilan degerlendirmeler sonucunda;

» Kent merkezi alani digindaki otoparklar faaliyetlerini sirdirmesi ve kent merkezine
gelenlerin otopark ihtiyaclarinin karsilanmast,

= imar planlannda otopark alani olarak belilenmemis ancak gecici ruhsat alarak
calistinlan otopark isletmelerinin degerlendirilmesi ve bu isletmelerin mevzuata uygun
olarak kurumsal yapi icerisinde yeniden organizasyonunun yapilmasi ve uygun
olmayanlarin kaldirlmasi,

* Yol boyu otoparklara sire siniflamasi uygulamasinin getirilmesi ve kentin merkez
bélgesinde yol boyu otopark kullaniminin azaltilasi,

* Yol boyu otoparklarin trafige olan etkisi degerlendirilerek trafik sikisikligina sebep olan
otoparklarin kaldirnimasi,

»  Otoparklarda, giris yapan stricilere bog park alanlarini igikli isaretcilerle bildirerek
aracin daha kolay ve hizli park edilmesini saglayan teknolojilerin kullaniimasi,

= Otoparklarin mimari dizaynlari igin standartlara 6zen gésterilmesinin saglanmasi ve
tasanmcilarin bu konularda ézel bir uzmanhga sahip olmasi, bu duruma AVM gibi
ticari alanlar icin 6zellikle dikkat edilmesi,

* Yeni yapilacak cazibe merkezleri icin otopark planlamasi ve trafik etGtlerinin
yaptirilmasinin saglanmasi ve bu etitlerin ruhsatlandirmanin bir 6n kosulu olmasi,

» Kent merkezinde yer alan &zel otoparklara zaman sinirlamasi getirilmesi ve
Ucretlendirme konusunda gelistirilen politikalara uyumu saglanmasi,

= Ozel aragc kullaniminin  azalilarak toplu  tagim  kullaniminin - tesviki  amaci
dogrultusunda, o&zellikle rayli sistem duraklarina yakin  konumda otoparklarin
planlanmasi ve bu otoparklarda Ucret ddeme sistemlerinin toplu tagim &deme
sistemleri ile entegre edilmesi,

»  Aktarmanin kolaylasmasi, konforun artirlmasi rayli sistem istasyonlari ve otobUs
duraklan cevresinde otopark alanlarinin olusturulmasi,

* Planlama calismalarinda altlik olusturmasi amaciyla ézel otoparklardan ortalama

park siresi, doluluk orani ve saatlik arag hareketliligi verilerinin alinabilmesi,
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»  Arazi kullanimi ve arazi maliyetleri degerlendirilerek yeni teknoloijili otopark sistemlerin

planlamalarda géz éniinde bulundurulmasi,

Onerilmektedir.

11.1. Otopark Alani Onerileri

Samsun ilinde otopark &nerileri gelistirilmesi igin mevcut durumda ve planlanan otopark
kapasiteleri ile otopark talebi analiz edilmistir. Otoparklara ait mevcut durumda hizmet veren
ve planlanan otopark kapasiteleri Tablo 37'de verilmektedir. Mevcut durumda hizmet veren

otopark kapasitesi 7.521, planlanan otoparklara ait toplam kapasite ise 5.737'dir.

Tablo 37 Mevcut ve Planlanan Otopark Kapasitelerinin Kent Genelindeki Dagilimi

oooweowe | nge | Mo | o | o | o
_ ilkadim 4.091 2.321 6.412
KENT MERKEZI
Atakum 1.116 845 1.961 61%
ARA TOPLAM 5.207 3.166 8.373
Bafra 1.614 248 1.614
Carsamba 510 523 1.033
KENT MERKEZ] YAKIN GEVRESI Canik 0 538 538 83%
Tekkeksy 0 593 593
19 Mayis 175 0 175
ARA TOPLAM 2.299 1.902 4.201
Vezirkdpri 15 337 352
Terme 0 0 0
Havza 0 340 340
Alagam 0 0 0
. Kavak 0 0 0
LGELER Ayvacik 0 0 0 6113%
Salipazari 0 0 0
Asarcik 0 0 0
Ladik 0 240 240
Yakakent 0 0 0
ARA TOPLAM 15 917 932
GENEL TOPLAM 7.521 5.985 13.506 80%
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Samsun ili genelinde otomobil sahipliginin kent merkezi olarak kabul edilen balge Gzerinde
yaratacagi otopark ihtiyaci projeksiyon yillarina gére analiz edilerek Bolum10’da detaylar ile
verilmektedir. Bu analiz sonuglanna gére otopark arz-talep durumunu Tablo 38’de

verilmektedir.

Tablo 38 Projeksiyon Yillarina Gére Kent Merkezi Bslgesinde Otopark ihtiyaci

: : 2019 TALEP
ILKADIM,ATAKIM, CANIK TAMININE

2022 TALEP 2027 TALEP 2032 TALEP
TAMININE GORE | TAMININE GORE | TAMININE GORE
OTOPARK OTOPARK OTOPARK
iHTIYACI iHTIYACI HTIYACI

PLANLANAN + MEVCUT OTOPARK GORE
KAPASITES| OTOPARK
IHTIYACI

8.911 11.331 12.464 14.708 16.914

2019 yilinda planlanan otopark alani projelerinin de hayata gecirilmesi ile birlikte hizmet
verecek toplam otopark kapasitesinin 8.373 arag olacagr 6n gérilmektedir. Bélum 10°da
detaylari verilen hesaplama sonuclarina gére 2019 yilinda kent merkezi bélgesinde (Atakum,
lkadim ve Canik ilceleri) ortaya cikacak otopark ihtiyaci 11.331 arachr. Otopark alan
yetersizligi sonucunda ortaya cikabilecek problemlerin dnlenebilmesi icin 2.420 araclk daha

otopark alani planlanmasi gerekmektedir.

Yeni otopark alanlarinin énerilmesi asamasinda yol gdsterici olmasi bakimindan otopark talebi
olusturan kullanimlarin yogunluk analizi, planlanan otopark alanlar ve mevcut otopark
alanlara ait etki alani verilerinden faydalanilarak, yogunluk analizi ve etki alani analizleri

yapilmisgtir.,

Yogunluk ve Etki Alani Analizleri

Otopark alanlarinin planlanmasinda, otopark kapasitesi ve Gcretlerine ek olarak, striculerin
park etme davranislarini etkileyen dnemli etmenlerden bir digeri de erisim mesafesidir. Otopark
planlamasinda, ulagim maliyetlerinden biri olan, park yeri ile hedef nokta arasi erisim
mesafesinin géz éniinde bulundurulmasi gerekmektedir. Calisma kapsaminda erisim mesafesi
400 metre olarak kabul edilerek, mevcut ve planlanan otopark alanlar etrafinda 400 metre
yaricapinda tampon alanlar olusturulmustur. Bu calisma Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)

konumsal analizleri icinde yer alan Buffer (tampon) analizi yéntemi ile yapilmigtir.

Planlanan ve mevcut otopark alanlarina ait konumsal veriler kullanilarak yapilan etki alan

analizleri Harita 40 ve Harita 41’de verilmektedir.
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Dilirim Stasrorate
Gl ve Sanayi L 4.

Mevcut ve planlanan otopark alanlari analiz edilen 400 metrelik etki alanlari, yogunluk analizi

haritasi ile birlikte degerlendirilmistir. Agik/kapali ya da katli otopark planlamasi yapilabilecek

oneri alanlar Harita 42 ve Harita 43’te verilmektedir.

SAMSUN iLi ILKADIM ILCESI MEVCUT VE PLANLANAN —
OTOPARK ALANLARININ 400 METRELIK ETKI ALANININ INCELENMES] o he

> ;5/‘ -"j"s W

Harita 40 ilkadim ilcesi Mevcut ve Planlanan Otopark Alanlarina Ait 400 Metrelik Etki Alani incelemesi
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Harita 41 Atakum llcesi Mevcut ve Planlanan Otopark Alanlarina Ait 400 Metrelik Etki Alani incelemesi

SAMSUN ILi ILKADIM ILGESI MEVCUT VE PLANLANAN

@ Meveut Otoparklar
@ Planlanan Otoparkiar

Harita 42 ilkadim ilcesi Otopark Alani Onerileri
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Harita 43 Atakum ilcesi Otopark Alani Onerileri
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Harita 44 Canik ilcesi Otopark Alani Onerileri
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Harita 45 Tekkekay Ilcesi Otopark Alani Onerileri

11.2. Yol Kenari Otoparki Onerileri

Yol kenari otoparklari tagit veya yaya yolu sathi Gzerinde yaya kaldinmindan ayrilmis cepte veya
orta refijde olmak Uzere yol kenarinda yapilan kullanim siresi sinirli ve/veya sinirsiz

otoparklardir.

Yol kenari otoparklarina ait cografi bilgi sistemleri kullanilarak mevcutta hizmet veren yol kenari
otoparklari ve bu otoparklara ait kapasiteleri gésteren bir veri tabani olusturulmus ve haritalar

uretilmistir.
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Harita 46 Samsun ili Mevcut Yol Kenari Otopark Kapasiteleri
Yogunluk analizi althgr otopark talebi olusturan kullanimlarin konumsal olarak birbirlerine
yakinhk/uzakhk durumu baz alinarak hazirlanmigtir.  Mevcut durumda Samsun ilinde hizmet
veren yol kenar otopark konumlari yogunluk analizi verileri ile uyumludur. Verilen yol kenari

otoparklar mevcutta toplam 1530 araclik kapasiteye sahiptir.
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Sekil 63 Mevcut Durumda Samsun ilinde Hizmet Veren Yol Kenan Otoparklarina Ait Kapasite Bilgisi
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Harita 47 Samsun ili Yol Kenan Otopark Onerileri
Otopark Ana Plant ile, ilkadim ilcesinde 750 arac, Atakum ilcesinde 815 arac kapasiteli olmak

Uzere toplamda 1565 araclik ilave yol kenari otopark alani gelistirilmesi énerilmektedir. (Harita

47-Harita 48-Harita 49)

TOPLAM

e ONERI 3095 ARAC

MEVCUT 1565 ARAG
1530 ARAC

Sekil 64 Samsun ili Yol Kenar Otopark Onerileri
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Harita 49 Samsun ili Yol Kenan Otopark Onerileri-Atakum
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11.3. Park Et-Devam Otopark Onerileri

Kent merkezlerine ulasmak isteyen kisilerin, 6zel araglarnini kent merkezi disinda dizenlenen
otopark alanlarinda birakarak toplu tagima araclarini kullanimini tesvik eden Park and Ride
sisteminin, “Park Et Devam Et” adiyla Turkiye’de de uygulanmaktadir. Aracini belirli bir stre
veya gin boyunca bu otoparklara park eden kisiler, rayli sistem, lastik tekerlekli sistemler gibi
toplu tagim sistemini kullanarak kent merkezinde gitmek istedikleri noktalara ulasabilmekte,

gun bitiminde de tekrar otopark alanina dénerek araclarini almaktadir.

OTOBUS
TAKSI

DOLMUS

DEVAM ET
i

BISIKLET

SISTEM

Sekil 65 Park Et- Devam Et Otopark Sistemi

“Park et-devam et sisteminin kullanilmasindaki amag, insanlarin merkezi alanlara otomobille
girisini engellemek ve merkeze yakin alanlarda araglarini park edip toplu tagima araclar ile
devam etmelerini saglamaktir. JICA Istanbul Ulasim Ana Plani Calisma Ekibi’nin yaptirdigi bir
saha arastirmasina goére ¢ énemli sonug cikmustir. Birincisi; ev ile park et-devam et alani
arasindaki mesafenin 4 km’den fazla olmamasi, ikincisi; park et-devam et alanlar ile toplu
tasima duraklan arasindaki en uygun mesafenin 0-200 metre arasinda olmasi, Ugincisi;
durakta bekleme siresinin minimum ve toplu tasima araclarinin konforlu olmasi gerekliligi
ortaya g¢ikmigtir. Park et-devam et sisteminde fiziki tesislerin gelistirilmesi veya hizli transferin

saglamasi, kullanici acisindan dnem arz etmektedir.
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Bunlara ek olarak tesislerde kent rehberinin bulunmasi, sikisiklik durumunun bildirilmesi ve
kisilerin otopark alaninda zaman gegirmesini saglayacak diger donatilarin bulunmasi

"

kullanicilar acisindan oldukga énemli bulunmustur.” (Akin, 2011).
Park et-devam et sistemleri ile saglaniimasi hedeflenen faydalar sunlardir:

*  Toplu tagimayi tesvik,

* Daha az yakit tOketimi,

* Daha az yol isgali,

* Yol kenari otoparklarda daha cok hava dolagimi imkéni,

*  Zaman kazanimi,

*  Trafik odakli stresin azaltilmasi,

» DuUsuk oranda zararli egzoz gazi emisyonu dolayisiyla kiresel isinmanin énlenmesi,

= Sirktlasyonun artmasi dolayisiyla ekonomik canlilik.

Park et-devam et otopark alanlari planlamasi sirecinde, otomobil ile otobis, minibis, rayl
sitemler ve diger toplu tagima sistemleri arasinda yolcularnin aktarma yapabilmeleri icin park
alanlan olusturulmaya calisilmistir. Park et ve devam et tesisleri tarafindan desteklenen diger
potansiyel ulasim turleri olarak; yayalar, bisikletliler, sehir ici transit otobisler, hava alani

servisleri ve rayl sistemler sayilabilir.

Samsun Ulagim Ana Plani (SAMUAP) 6nerileri icinde yer alan, araglarnn verimliligini ve
seyahatlerin konforunu arttiran, seyahat sirelerini kisaltmak Gzere yolculanin farkli ya da ayni
ulagim tirleri arasinda gergeklestirdigi yolculuklarin bitunlestirildigi; farkli ya da ayni ulagim
tirleri arasinda yolculuklarin birbirine entegre edildigi transfer merkezleri konumlar ile birlikte

dustnulen bir planlama yapilmigtir.

Kent merkezinde bireysel arac kullanimini azaltmak, trafik sikisikhigr problemini cézebilmek,
toplu tasima kullaniminin tegvik etmek, kamu isletmelerine disen maliyeti azaltarak, ortak
kullanim tesislerinin tercih edilebilirliginin arthrmak amaciyla Samsun ilinde 8 noktada park et-

devam et otopark alani dnerilmistir. Bu éneriler Harita 50’de verilmektedir.

Oneri otopark alanlarinda Gcretlendirme sistemleri Samsun ilinde kullanilan elektronik Geret

toplama sistemi ile entegre bir bicimde calismalidir.
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Elektronik bilet sahibi strictler, araclarini park et-devam et otoparklarina park ettikten sonra,
kullanacaklari toplu tagima sistemlerinde indirimli ya da Ucretsiz binis imkanlarindan

faydalanabilmelidir.
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Harita 50 Samsun ili Park Et-Devam Et Otopark Alani Onerileri
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12.AMAC, HEDEF VE STRATEJILER

Samsun Otopark Ana Plani kapsaminda 4 stratejik amaca bagli olarak hedef ve stratejiler

geligtirilmigtir. Gelistirilen hedef ve stratejilere ait detaylar Tablo 39’da verilmektedir.

Tablo 39 Otopark Planlamasi Kapsaminda Gelistirilen Amac, Hedef ve Stratejiler

SEHIR MERKEZI OTOPARK TALEBININ AZALTILMASI

HEDEF BAYN®

Arac kullaniminin azaltilmasi

Toplu tagima hizmet kalitesinin arttinlmasi
Bisiklet kullaniminin yayginlagtinlmasi

Ozel icretlendirme tarifelerinin uygulanmasi

STRATEJILER

Toplu tagimananin ézel aracini birakanlar icin ézendirici Geretlendiriimesi

HEDEF

Park Et devam et uygulamalarinin gelistirilmeis

Sehir merkezi Ceperi Otoparklan olusturulmasi
Otoparklarin toplu tagim sistemi ile entgerasyonu

Akilli ulagim sistemlerinden yararlaniimasi

STRATEJILER

Park et devam et uygulamalari
Otopark Ana Plani ile énerileri dogrultusunda alt lcek planlama ¢alismalarinin yapilmasi

Oneri planlamalar kapsaminda ¢alismalarin kisa-orta-uzun vade olarak planlanmasi

Otopark alani énerilerinde belirlenen alanlarin alt élgek ¢calismalarla imar durumu, arazi yapisi, kapasite analizi vb.
alt slcek caligmlarin yapilmasi

ARAZ| KULLANIM KARARLARININ YONETILMESI

Arazi kullanim kararlarinin alinmasinda ulagim konularin degerlendirilmesi

Belediyelerin ve plancilarin egitimi

Standartlarin prosedirlerin gelistirilmesi

OTOPARK HiZMET KALITESININ YUKSELTILMESi

VAYINOR STRATEJILER HEDEF WAYYYYeM STRATEJILER HEDEF

HEDEF

Akilli sistemlerin yayginlagtirimasi
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Sehir ici otopark yénlendirme ve bilgilendirme sisteminin kurulmasi
Otopark fiziki sartlarinin iyilestirilmesi
Standart ve prosedirlerin tam ve eksiksiz olarak uygulanmasi

Arazi kulllanimi ve otopark konumuna gére ézel tasarimlarin yapilmasi, teknolojik imkanlarin ve yeni teknolojilerin
degerlendirilmesi

Kurumsal kapasitenin giglendirilmesi

Kent Merkezi genelinde otoparklarin igletmesinin etkin bir sekilde yénetimini saglayacak kurumsal bir yap:
olusturulmasi

Surdirilebilir Cevreci Sistemlerin Desteklenmesi

Mevcut otoparklarda elekirikli araglar icin sarj istasyonlarinin yayginlastinlmasi, yeni otopark planlamalarinda
zorunlu tutulmasi

Mikro mobilite tagitlarr (bisiklet-scooter) ile entegrasyonun saglanmasi ve alan planlamalarinin dikkate alinmasi

ERISILEBILIRLIGIN ARTIRILMASI

Otoparklarin engelli kullanimina uygun hale getirilmesi

Otopark tesislerinin kapasitesinin %2’sinin engellilere ayrilmasi

Acik ve kapali park tesislerinde engelli park yerinin, asansére, giris/cikisa veya bina girisine en yakin yerde
ayrilmasi

STRATEJILER HEDEFMSTRATEHLER STRATEJILER ~ HEDEF ~ STRATEJILER HEDEF ~ STRATEJILER

Otopark alanlarinda engellilerin inisg ve biniste herhangi bir engelle karsilasmamasi igin tasit yolu kotuna gére
kaldirnm kotunun alcaltilmasi
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13.SONUC

Kent gelisimi ile paralel olmayan otopark arzi, artan arac sayisi ve bu araclarin gin igerisinde
hareketi sirasinda nihai varig noktasinda ve kullanilmadigi zamanlarda depo edilmesi gerekliligi
nedeni ile ortaya gikan otopark sorunu &zellikle kent merkezi bélgesinde giderek artmaktadir.
Toplu ulagim sistemlerinin yeterince kullanilmayigi, karsilanamayan otopark ihtiyaci; trafikte
zaman kayiplar ve trafik sikigikligr ve sehir yasayanlarinin memnuniyetsizligi olarak kargimiza

ctkmaktadir.

Is bu rapor ile otopark alanlarinin planlanmasi konusunda literatir taramalari yapilmis mevcut

problemler analiz edilmis, otopark talep analizi yapilarak éneriler gelistirilmistir.

Rapor icerisinde; Ulkemizde otopark politikalarinin tarihsel sireci ve mevcut durumda otopark

planlamasi strecinde kullanilan otopark yénetmeligi konusunda arastirmalar yapilmistir.

Otopark alanlarinin planlanmasi ve otopark yénetimi kavramlar arastirilarak, bu streclerde

dikkat edilmesi gereken hususlar konusunda literatir arastirmasi gerceklestirilmistir.

Planlama calismalarina ihtiyac duyulmasina sebep olan trafik sikisikliginin sebepleri ve
sikisikhgin yarathgr maliyetler incelenmistir. Yapilan incelemeler sonucunda, ézellikle trafik
yUkin0 kaldirmayacak kapasitedeki yollarin mimkin oldugunca kapasitesini arttirmaya yénelik
calismalarin yapilmasi, toplu tasimayr ézendirici calismalarin arttinlmasi, kent merkezinde

otopark talebini karsilayacak sekilde otopark arzinin saglanmasi gerektigi sonucuna varilmgtir.

Otopark tirleri konusunda tercih edilebilecek alternatifler ile ydnetmelik ve standartlara gére

tasarim kriterleri incelenmistir.

Otopark planlamasinda kullanilan akilli otopark sistemi ¢ézimleri konusunda literator

taramalan yapilarak, Glkemizde ve dinyada kullanilan akilli otopark ¢cézimleri incelenmistir.

Samsun ilinde hizmet veren ve planlanan otoparklara ait kapasite, konum ve hizmet verileri

analiz edilerek planlama calismalarinda kullanilacak altlk veriler/haritalar olusturulmustur.
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Samsun ilinde otopark alanlarinda uygulanacak fiyat politikalarinda; kent merkezinde otopark
Ucretleri artinlmasi, merkezde o&zellikle yol kenari otopark kapasitelerinin distk tutulmasi
dnerileri getirilerek, kentin genelinde uygulanmasi énerilen Gcret kademelendiriime sistemi

dnerilmistir.

Samsun kent merkezinde otopark talebi olusturacak kullanimlara ait konumlar tespit edilerek
cografi bilgi sistemlerine islenmistir. Elde edilen bu veriler kullanilarak konumsal analizler,

talep/kapasite analizleri ve yogunluk analizi yapilmisgtir.

Samsun ilinde mevcut durumda ve Samsun Ulagsim Ana Plani ile uyumlu hedef yillarinda
otomobil sayisi verileri tahmin edilerek, kentteki toplam otomobil sayisinin kent merkezi
Uzerinde yaratacagi otopark talebi analiz edilmistir. Bu analiz sonucunda; mevcut durumda.
Kent merkezi bélgesinde (ilkadim, Atakum ve Canik ilceleri) meveut durumda hizmet veren
otoparklarda toplam arag kapasitesi 5.207, planlanan otopark alanlarda arag kapasite
3704'tur. Mevcut durumda planlanan otopark alani projelerinin de hayata gecirilmesi ile
birlikte hizmet verecek toplam otopark kapasitesi 8.911'dir. 2019 yilinda kent merkezi
bslgesinde (Atakum, llkadim ve Canik ilceleri) ortaya cikacak otopark ihtiyaci 11.331 arag
olarak hesaplanmistir. Otopark alani yetersizligi sonucu ortaya cikabilecek problemlerin
dnlenebilmesi icin kent merkezinde 2.420 araclik daha otopark alani planlanmasina ihtiyag
duyuldugu tespiti yapilmistir. Otopark alani planlamasi icin Ust élcek konumsal &neriler

yapilmis, detayl analizler alt 8lgek planlama calismalar gerektirmektedir.

Mevcut durumda toplam 1.530 arac kapasitesi ile hizmet veren yol kenarina otoparklarina ek
olarak; ilkadim ilcesinde 750 arac, Atakum ilcesinde 815 arac kapasiteli olmak zere

toplamda 1.565 araclik yol kenari otopark alani gelistirilmesi énerisi yapilmistir.

Kent merkezinde bireysel arac kullanimini azaltmak, trafik sikisikhigr problemini cézebilmek,
toplu tasima kullaniminin tegvik etmek, kamu isletmelerine disen maliyeti azaltarak, ortak
kullanim tesislerinin tercih edilebilirliginin arthrmak amaciyla Samsun ilinde 8 noktada park et-

devam et otopark alani dnerilmistir.

Otopark Ana Plan galismasinin mevcut durum ve planlama calismalarnindaki gelisim ve kentsel-

Ulkesel dlcekteki trendlere gore belirli dénemlerle gincellemesi de dnerilmektedir.
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