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1. GIRIS
Samsun Buyuksehir Belediyesi tarafindan il genelini kapsayacak ulagim ana plani

calismalarinin ulagim ana planlarinin temelini olusturan asamalarnn farkli danismanlar
tarafindan idare’nin destegi ile yaptinimasi kararlastinlmistir. Bu kapsamda Samsun Ulagim

Ana Plani (SAMUAP) asagida detaylar verilen 4 asama halinde hazirlanmigtir.

* Mevcut Bilgi Toplama ve Yeni Bilgilerin Toplanmasi asamalarinda
danismanlik hizmeti

* 28.03.2017-31.12.2017

A§ama 1  * Danisman: Ulagim-Art Ulasim Arastirma ve Planlama Mis. Mihendislik
Limited Sirketi J

\/ * Yeni Bilgilerin Toplanmasi: Hane Halki Anketleri ve Trafik Sayimlari \

calismalarinin sahada yapilmasi
* 02.10.2017-31.12.2017
Asama 2 . Politic’s Communication & Research

* Ulasim Talep Tahmin Modelinin Olusturulmasi ve Kalibrasyonu siirecinde )
danismanlik hizmeti

* 15.10.2018-23.03.2019
Asama 3 | . Bogazici Proje AS.

eSamsun Kent i¢i Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri ve )
Trafik Planlamasi Hizmet Alimi
#29.08.2019-16.03.2020

A§a ma 4  «MCE Bilisim Elektronik Miihendislik insaat Gida Spor Tekstil ve Sanayi Ltd. Sti.

SAMUAP kapsaminda yapilmasi gerekli temel asamalar olan mevcut bilgilerin toplanmasi,
yeni bilgilerin toplanmasi, ulagim talep modeli kurulmasi asamalarn isbu rapor konusu
olmayip daha énceden farkli danismanlarca tamamlanmistir.  Ulasim ana plan raporu
hazirlanmasi olan 4. Asama ayrica ihale edilerek “Samsun Kent ici Ulasim Ana Plani Raporu
Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri ve Trafik Planlamasi Hizmet Alimi” isi kapsaminda

yapilmasi planlanmisgtir.
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- SAMSUN ULASIM ANA PLANI

Bu kapsamda 29.08.2019 tarihinde MCE Bilisim Elektronik Mhendislik Firmasi ile
sdzlesme imzalanmig SAMUAP Ana Plan Raporu Uretilmesi igin gerekli calismalar yapilmistir.
Calisma 16.03.2020 tarihinde tamamlanmistir. Daha énceki raporlarin incelenmesi,
guncelleme calismalarinin yapilmasi ve degerlendirilmesi sonucunda Uretilen bilgiler ve

sonuclar is bu sonug raporu ile verilmektedir.

1.1.Amag Kapsam Yoéntem

SAMUAP icin 2022 (kisa vade), 2027 (orta vade) ara yillar ve hedef yili 2032 (uzun
vade)'dir. Model baz yili verileri 2017’dir. Bu hedef yillara gére Samsun’un 2032 yili arazi
kullanimi, ekonomik yapisi, nifusu ve sehrin gelecek yapisi géz éninde bulundurularak
surdirilebilir, konforlu, givenli, ulasim taleplerine cevap verebilen, cevreye en az zarar

veren ve ekonomik bir ulagim sistemi olusturabilmek amaclanmaktadir.

Calisma yéntemi; daha énceden yapilan arazi calismalar ve derlenen verilere gére kurulan
mevcut model zerinden imar Plani ve meveut egilim senaryolarina gére yeni senaryolar
gelistirilmesi, idare géruslerinin alinarak senaryolarin son haline getirilmesi, modelde test
edilmesi, kentici ulasim sisteminin ve yiksek kapasiteli toplu tasima sistemi dénerilerinin cok
3lcitls degerlendirmesinin yapilmasi, sonuclarin Cografi Bilgi Sistemine (CBS) islenmesi ve

analizi, ttm sonuclarin raporlanmasi seklindedir.

SAMUAP Raporu gelistirilmesi icin daha &nceki asamalarda Uretilen rapordan veriler
derlenmigtir. Ayrica plan raporunun hazirlanmasi sirasinda bazi verilerin, regresyon
analizlerinin ve modelde bazi bsdlimlerin gincellemeleri de yapilmistir. Bu ¢alisma
kapsaminda yeniden bir model Gretfilmesi bulunmadigindan, daha énceden hazirlanan
model kullanilarak, rapor gelistirilmesi sirasinda modele eklenmesi gerekli verilerin modele

eklenmesi, modelin calistinimasi ve testlerin yapilmasi seklinde ilerlenmistir.

SAMUAP kapsaminda Samsun ili genelinde cografi bilgi sistemi tabanli planlama, ulagim,
trafik verilerinin derlendigi ve gelecekte yapilacak yatinmlarin degerlendiriimesine imkan
saglayan ulashm talep modeli, ciktilar agisindan da kentin geleceginin planlanmasina
yonelik ortaya koydugu stratejik kararlar ve saglayacagi katkilardan dolayr son derece

énemlidir.
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Samsun’un Karadeniz Balgesi'nde bulundugu énemli konumu, gelisen ve devamli buyyen
bir buyUksehir olmasi, ancak surdirulebilir ulagim politikalan dogrultusunda  ulagim

sisteminin planlanmasi ve bu planlamalara bagh kalinmasiyla mimkin olabilecektir.

Ayrica hazirlanan bu planin dinya ve Ulkemizdeki gelismelere, degisimlere Samsun’u
etkileyebilecek Glkesel ve bélgesel biyik yeni yatinnm kararlar gibi parametreleri de dikkate

alacak sekilde belli dénemlerle gincellenmesi yararli olacaktir.
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2. CALISMA ALANI SINIR VE SOSYO-EKONOMIK VERILERI

Samsun Ulagsim Ana Plani, Samsun’un buyUksehir olmasindan dolayr tom il sinirlarini
kapsamaktadir. Ancak Talep Tahmin Modeli, sadece il merkezi olan 4 ilce ve kent merkezi
ile ulagim iliskileri yogun olan Bafra, Ondokuzmayis ve Carsamba ilcelerini kapsayacak
sekilde olusturulmus daha énceden kurulmus modeldir. Bu bélimde, calisma alanina iliskin
olarak Turkiye'deki konumu tanimlanip calisma alani sinirlarinda bulunan diger iller ve
baglantilari aciklanmig, sonrasinda Samsun ili sosyo-ekonomik ve demografik ézellikleri

detayli olarak verilmistir.

2.1.Calisma Alani Sinirlar

Samsun, Turkiye'nin kuzeyinde, Karadeniz Bélgesi'nin ortasinda yer almaktadir. Sahil seridi
120 km uzunlugundadir. Samsun 40° 50°- 41° 44" kuzey enlemleri ile 34° 52'- 37° 10'
dogu meridyenleri arasinda yer alir. Doguda Ordu; batida Sinop, gineyde Tokat, Amasya,
Corum illeri ile komsudur. ilin yozdlcomu 9.725 km?’dir, il Torkiye’nin alansal olarak

yaklasik %1,2 sini olusturmaktadir.

SAMSUN’UN TURKIYE'DEKI KONUMU M=

B ganine | \ N

v -

Harita 1 Samsun'un Tirkiye'deki Konumu
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Samsun’da 17 ilce ve belediye, bu belediyelerde toplam 1251 mahalle bulunmaktadir.
Bahsedilen 17 ilce; Ondokuzmayis, Alacam, Asarcik, Atakum, Ayvacik, Bafra, Canik,

Carsamba, Havza, ilkadim, Kavak, Lé&dik, Salipazarn, Tekkekdy, Terme, Vezirkdpry,

Yakakent'tir.

SAMSUN iLGELERI M-S

Harita 2 Samsun ilceleri Haritasi
Samsun genelinin 2018 yilsonu nifusu 1.335.716 kisidir. ilin yozslcomi 9.725 km?
olmakla birlikte km?2ye yaklasik 137 kisi dismektedir. En yogun ilce ise merkezi is alani
(MIA)'nin da icinde bulundugu km?de yaklasik 2.143 kisi ile ilkadim “dir.
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SAMSUN TARIM ALANLARI Vi~

Lejant
B Tanm Alanian

Harita 3 Tanm Alanlar
Kentteki tarim potansiyeline bakildiginda; Carsamba Ovasi ve Bafra Ovasi icerisinde
bulunan tarim alanlarinda yapilan Gretimlerle birlikte Samsun, Tirkiye'de findik, fasulye,
celtik, soya ve titin Uretiminde ilk 5 sirada yer almaktadir. Tarimin yani sira Karadeniz'e
kiyisi olan tim Ulkeler ile Turkiye nin karayolu ve demiryolu aglar arasinda bir képri gérevi

géren Samsunport’un sehrin ekonomisi ve ulagim yénelimlerine etkisi vardir.

Sehir halkinin yolculuk tercihlerini buytuk &élcide etkileyen diger ana faktérler olarak

Ondokuz Mayis Universitesi ve Carsamba Havalimani Harita 4'te gasterilmektedir.
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Tekhekoy
2 @) Universite Lejant
@ Otogar 1 Ondokuz Mays Universitesi
] ESitim Aragtirma Hastanesi 7] Samsunport
4 } = Cumhuriyet Meydant B Samsun Gargamba Havalimans
. Toybelen Sanayi Alani B Sanayi ve Uretim Alantan

Harita 4 Sanayi, Havalimani ve Universite Alanlari
2.2.Sosyo-Ekonomik ve Demografik Ozellikler

Ulagim ana plani kapsaminda ulagim ile dogrudan iliskili ve ulagim altyapisini etkileyen
dnemli bir veri girdisi calisma alanina ait sosyo-ekonomik ve demografik &zelliklerdir. Bu
dzelliklere yonelik olarak sehre ait nifus, arag sayisi ve GSYH (Gayri Safi Yurtici Hasila) gibi

veriler derlenmis ve gecmisten bugine gelisim sirecleri incelenmistir.
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2.2.1. Nofus

Torkiye Istatistik Kurumu (TUIK)'ten temin edilen verilere gére 2018 yili itibariyle il buting
nifusu 1.335.716 kisi olan Samsun, bu nifusla Tirkiye genelinde 16. sirada yer almaktadir

(Tablo 1). Diger illerin nifusu arasindaki yeri ise Sekil 1’'de verilmektedir.

Tablo 1 illere Gére Nufus Siralamasinda Samsun

I I

1 istanbul 15,067,724
2 Ankara 5,503,985
3 izmir 4,320,519
15 Kayseri 1,389,680
16 Samsun 1,335,716
17 Balikesir 1,226,575
79 Ardahan 98,907
80 Tunceli 88,198
81 Bayburt 82,274
2018
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Sekil 1 illere Gare 2018 Nifusu
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Samsun’a ait 2008-2018 yillar icin nifus bilgileri Tablo 2'de verilmistir. Tablodan da
gorilecegi Uzere 2018 yili itibariyle Samsun il buting nifusu 1.335.716 kisidir ve nifus

arhig hizi Turkiye nifusuna gére her sene gittikce yavaslayan bir sekilde artmaktadir.

Tablo 2 Yillara Gére Nifus Verileri

Yil Samsun Torkiye Turkiye Nofusuna Gére %
2008 1,238,677 71,517,100 1.7250
2009 1,250,076 72,561,312 1.7228
2010 1,252,693 73,722,988 1.6992
2011 1,251,729 74,724,269 1.6751
2012 1,251,722 75,627,384 1.6551
2013 1,261,810 76,667,864 1.6458
2014 1,269,989 77,695,904 1.6346
2015 1,279,884 78,741,053 1.6254
2016 1,295,927 79,814,871 1.6237
2017 1,312,990 80,810,525 1.6248
2018 1,335,716 82,003,882 1.6288

Yillar itibariyle nifusun degisiminin verildigi Tablo 2'den de gérilecegi Uzere nifusun

duzenli bir artig egiliminde oldugu gérilmektedir.

2,5

Yizde
=

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

@ Artls Orani  ceceecces Dogrusal (Artis Orani)

Sekil 2 Yillara Gére il Geneli Nifus Artis Orani
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llceler bazinda nifus verileri incelenerek olusturulan Harita 5 incelendiginde; nifus

yogunlugu en yuksek olan ilgenin ilkadim, en dusik olanin ise Ladik oldugu gérilmektedir.

NUFUS YOGUNLUGU M-ES

N

o~
kg’

Harita 5 ilceler Bazinda Nifus Yogunlugu

2.2.2. Arag Sayisi
TUIK “ten elde edilen verilere gére 2018 yili itibariyle il bitong arac sayisi 352.307 ve

otomobil sayisi 170.450 olan Samsun bu rakamlarla Tirkiye genelinde arag sayisi ve

otomobil sayisi bakimindan 18. sirada yer almaktadir (Tablo 3).
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Tablo 3 illere Gére Otomobil ve Arag Siralamasinda Samsun

--

istanbul 4173312 istanbul 2887581
2 Ankara 1974577 2 Ankara 1441804
3 izmir 1395159 3 izmir 765657
17 Kayseri 374889 17 Aydin 181368
18 Samsun 352307 18 Samsun 170450
19 Sakarya 285960 19 Eskisehir 166734
79 Bayburt 15328 79 Ardahan 3904
80 Hakkari 9438 80 Tunceli 3447
81 Tunceli 9235 81 Hakkari 2156

Sekil 3 Samsun’a ait 2008-2018 yillari icin otomobil ve arac sayisi bilgileri
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Tablo 4'te verilen degerler incelendiginde 2018 yili itibariyle Samsun il geneli arac sayisi
352.307, otomobil sayisi 170.750 adettir. Ayni tabloda 1000 kisi basina disen arac sayisi
264 adet ve 1000 kisi basina disen otomobil sayisi 128 adet olarak verilmektedir.

Tablo 4: Samsun ve Tirkiye icin Yillara Gére 1000 Kisi Basina Diisen Otomobil ve Arac Sayilar

s TORKE

SAMSUN

= 2% 8 2 = % S

5 82 3 5 ) 52 2
2009 92.222 219.070 74 175 7.093.964 14.316.700 98 197
2010 97.909 230.182 78 184 7.544.871 15.095.603 102 205
2011 105.320 244.242 84 195 8.113.111 16.089.528 109 215
2012 112.576 257.765 90 206 8.648.875 17.033.413 114 225
2013 121.195 271.041 96 215 9.283.923 17.939.447 121 234
2014 129.896 285.505 102 225 9.857.915 18.828.721 127 242
2015 139.773 302.391 109 236 10.589.337 19.994.472 134 254
2016 151.282 320.755 117 248 11.317.998 21.090.424 142 264
2017 163.273 340.221 124 259 12.035.978 22.218.945 149 275
2018 170.450 352.307 128 264 12.398.190 22.865.921 151 279

2018 yilina ait 1000 kisi basina disen arac ve otomobil sayisi degerleri incelendiginde, bu

degerlerin Samsun ilinde Tirkiye ortalamasinin altinda kaldigr gérilmektedir.

Tablo 5: Samsun ve Tirkiye icin Yillara Gére Otomobil ve Arac Sayisindaki Artiglar

o SAMSUN TURKIYE SAMSUN TURKIYE
2009 5,8 4,37 4,65 4,01
2010 6,17 6,36 5,07 5,44
2011 7,57 7,53 6,11 6,58
2012 6,89 6,6 5,54 5,87
2013 7,66 7,34 5,15 5,32
2014 7,18 6,18 5,34 4,96
2015 7,6 7,42 5,91 6,19
2016 8,23 6,88 6,07 5,48
2017 7,93 6,36 6,07 5,35
2018 4,4 3,55 3,55 2,91
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Yillar itibariyle otomobil ve arag sayisindaki artigin oransal olarak grafiksel gésterimi sirasiyla

Sekil 4 ve Sekil 5'te verilmektedir. Samsun icin otomobil ve arag sayisi arhislarindaki

degisimlerin Glke genelindeki egilimle uyumlu bir sekilde gerceklestigi gérilmektedir.

Yuzde

9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00

0,00

Yuzde

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
e=@==Samsun ==@=Tlrkiye
Sekil 4 Yillara Gére Samsun Otomobil Sayisi Artigi
7,00
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

e=@==Samsun ==@=Tlrkiye

Sekil 5 Yillara Gére Samsun Arac Sayisi Artigi

2018

2018
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2.2.3. GSYH

TUIK ‘“ten temin edilen verilere gére 2018 yili itibariyle 30.973 TL olan GSYH degeriyle
Samsun, Tirkiye genelinde 46. sirada yer almaktadir (Tablo 6). Diger illerin GSYH degerleri
arasindaki yeri ise Sekil 6’da verilmektedir. Sz konusu tablo ve grafik incelendiginde

Samsun, GSYH bakimindan Turkiye geneline gére orta siralarda yer aldigi almaktadir.

Tablo 6: illere Gére GSYH Siralamasinda Denizli

I -

1 Kocaeli 79254
2 istanbul 76769
3 Ankara 60249
45 Sivas 30994
46 Samsun 30973
47 Kirsehir 30719
79 Sanlurfa 16194
80 Van 16068
81 Agn 15121
90000
80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000
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Sekil 6 illere Gare 2018 GSYH Degerleri

B _ Samsun Ulagim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi -
16



SAMSUN ULASIM ANA PLANI
Bism Mw,m.ﬂ..«my 3 SONUC RAPORU

Gudor ve Sanoyi thd. s,

Samsun ve Turkiye geneline ait 2008-2018 vyillari icin GSYH bilgileri Tablo 7'de
verilmektedir. Tablodan da gérilecegi gibi ilin, GSYH degerinin, Turkiye geneline orani her

sene azalmaktadir.

Tablo 7 Samsun ve Turkiye icin Yillik GSYH Degerleri

Samsun Torkiye Torkiye'ye Gore %
2008 9552 14001 1.23
2009 9796 13870 1.22
2010 11357 15860 1.23
2011 13195 18788 1.18
2012 15199 20880 1.21
2013 17154 23766 1.19
2014 19224 26489 1.19
2015 22026 29899 1.20
2016 23823 32904 1.18
2017 27280 38732 1.14
2018 30973 45750 1.10

Yillar itibariyle il genelinde GSYH artis oraninin verildigi Sekil 7'de gérilecegi tzere GSYH
arhiginin dizenli bir artis egiliminde olmadigi, Glke genelinin ekonomik durumuna paralel
bir sekilde degistigi gérilmektedir. 2009 yilindaki kritik disme global ve Glkesel ekonomik

krizin etkisini belirgin bicimde géstermektedir.
25,00
20,00
15,00

10,00

Yizde

5,00

0,00
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
-5,00

e=@==Samsun ==@==Tlrkiye

Sekil 7 Yillara Gére Samsun GSYH Artigi
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3. ULASIM ANA PLANI VERILER]

Ulasim Ana Planlari kapsaminda, galisma alani alt birimlere ayrilarak incelenmekte ve veri
toplama calismalar ile ulasim modelleri bu birimler bazinda olusturulmaktadir. Ulkemizde
en kicUk idari birimleri olusturan mahalleler ve kéyler, ulagim baglantisi acisindan
incelediginde bazen ayni birim icerisinde birbirinden kopuk bir doku, bazen de iki farkl
mahallede birbiri ile yakin iliski gézlemlenebilmektedir. Ulagim modelleme calismalar trafik
analiz balgeleri/zonlari (TAB) esas alinarak yiritilmektedir. Analiz zonlan olusturulmasinda
idari sinirlar temel alinarak &ncelikle ulagim baglantilar, yerlesim yerlerinin  nifus
buyuklukleri, cografi esikler ve icerisinde bulunan fonksiyonel yapilar (OSB, KSS, Universite,
Havalimani vb.) incelenmektedir. Calisma alani, analiz zonlarina ayrilirken bazi verilerin
cesitli kurumlardan (TUIK, Sanayi Odasi, Universite vb.) elde edilebilir ve projekte edilebilir
birimler olmasina dikkat edilmektedir. Bu kapsamda ilgili asama calisma iceriginde ulagim
ana plani modelinin kurulmasi amaciyla hane halki, dis istasyon, yaya, otopark anketleri
gerceklestirilmis, Cografi Bilgi Sistemi (CBS) ile iliskilendirilmis veriler toplanarak bir veri

tabani olusturulmustur.

Calismanin surdirilebilmesi ve mekansal analizlerin yapilabilmesi icin istatistiki veri elde
edilebilecek en kicuk idari birim olan mahalleler esas alinmig ve CBS ortaminda elde edilen

idari sinirlar icerisine giren sosyoekonomik veriler |dare tarafindan toplanmistir.

3.1.Trafik Analiz Bélgeleri (TAB)

Samsun Ulagim Ana Plani icin Trafik Analiz Bélgeleri olusturulmasindaki kriterler géz énine
alindiginda, Samsun BuyUksehir Belediyesi sinirlari icerisinde yer alan mahalleler, arazi
kullanim &zellikleri ve sosyoekonomik durumlarina gére aynen kabul edilerek trafik analiz
zonlar olusturulmustur. Olusturulan bu zonlarin yapisi incelediginde bazi zonlar tek
mahalleden, bazilan ise OSB, Universite, havalimani ve liman gibi 6zel cekim
merkezlerinden olusmaktadir. Samsun igin 167 kentsel mahalle balgesi icin Trafik Analiz

Bolge Zonu (TAB) olusturulmustur.
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TAB KONUM, SINIR VE KODLARI M-=_

Harita 6 TAB Konum, Sinir ve Kodlari
Trafik Analiz Bélgeleri ulagim talep modelinde énemli bir yere sahiptir ve modelin her bir
asamasinda  matematiksel ifadeler ile yolculuklar modellenmektedir. Modelleme
asamasinda sehir merkezlerinde bulunan TAB’lardaki yolcu davraniglari ile cevre ve dig

cevrede bulunan yolcu davraniglan farkliliklar géstermektedir.

3.2.Ulasim Agi Verileri

Samsun Ulasim Ana Plani calismalarinda ulagim a@i bilgileri toplanmistir. Veriler karayolu
ag ve toplu tasima olmak Uzere iki ayri baslkta toplanmistir. Elde edilen verilere iligkin

detayli agiklamalar asagida yer alan bélimlerde verilmistir.

3.2.1. Genel Karayolu Bilgileri

Samsun ilindeki devlet yollari ve il yollar Karayollar 7. Balge Midurligi’ne baghdir.
Asagidaki sekilde Karayollarn Genel Mudirlogi (KGM) 7. Bolge siniri icerisindeki karayolu
altyapisi goérilmektedir. KGM 7. Bélge sinirlar icerisinde Samsun, Ordu, Sinop, Amasya,

Tokat ve Corum illeri ile Kirikkale ilinin bir kismi bulunmaktadir.
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7.Bolge SAMSUN
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Sekil 8 Karayollan Genel Midirlugo 7. Bélge Karayolu Altyapisi
Samsun ilinde sehirler arasi karayolu ulagimi DO10 ve D795 devlet yollar aracihigiyla
saglanmaktadir. ilin; D795 devlet yolu Corum-Yozgat illerini, DO10 devlet yolu ise Ordu-
Sinop ve diger kuzey sahil illerini birbirine baglamaktadir. Ulagim baglantilarinin kavsak

noktasinda olmasindan dolayi bélge icerisinde dnemli bir konumdadir.

Cografi acidan énemli konumda yer alan Samsun Limani’nin, Tirkiye’'nin ic kesimlerine
demiryolu ve karayolu baglantilari ile genis bir hinterlanda sahip olmasi kent ici karayollari
Uzerinde trafik yoki olusmaktadir. Ayrica cevreyolu baglantilarinin halen tamamlanmamig
olmasi nedeniyle dogrudan gecen (transit) trafik de sehir ici trafigine olumsuz etki

yapmaktadir.
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KARAYOLLARI 7.BOLGE MUDURLUGU - SAMSUN

Sekil 9 Karayollan Genel Midirligo 12.Bslge YOGT Degerleri

2019 yilinda Karayollarn Genel Midirligo 7. Bsélge Midirligi tarafindan etiidi yapilan
Yillik Ortalama Gunltk Trafik (YOGT) sayimlarinin Samsun il sinirlart icerisindeki kesiti
incelendiginde; Samsun-Sinop yolundan 60.117 tasit/gin, Samsun-Corum yolundan

26.464 tasgit/gin, Samsun-Ordu yolundan 66.696 tasit/gin gectigi gézlenmektedir.

3.2.2. Karayolu Agi Uzunlugu

Samsun ilinde 374 km devlet yolu, 422 km il yolu olmak Uzere toplam 796 km yol ag
bulunmaktadir. ildeki 796 km uzunlugundaki yol aginin 298 km'si (%37) balinmis yoldur.

ildeki karayolu agi uzunluklan satih cinslerine gére Tablo 8’de verilmektedir.

Tablo 8 Samsun ili Satih Cinslerine Gére Karayolu Ags

Asfalt Yollar
Di
Samsun Parke Stabilize | Toprak 'ger
Asfalt Betonu  Sathi Kaplama Toplam Yollar

Devlet Yolu 94 374
il Yolu 58 331 389 1 - - 32 422
Toplam 338 425 763 1 - - 32 796
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3.2.3. Karayolu Agi Verileri

Karayolu agina iligkin olarak; yol uzunluklari, yol kademelenmesi, yol agi, yol tipi, serit
sayisi, yol Uzeri parklanma durumu ve kavsaklarin fiziki durumu gibi ulagim modeline girdi
olusturacak veriler toplanmigtir. Samsun il geneli yol agi Harita 7'de verilmistir. Sekilden
gorilecegi Uzere Sinop, Corum, Amasya, Tokat ve Ordu gibi cevre illere karayolu ile erisim

saglanmaktadir.

SAMSUN KARAYOLU AGI =S

Harita 7 Samsun il Geneli Yol Agi

Harita 8’de ise Samsun il merkezinin yol agi genel durumu verilmektedir.
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Geder ve Sanayi L. Séi,

SAMSUN KARAYOLU AGI M=

Harita 8 Samsun il Merkezi Yol Agi

Yol agi kademelenmesi Harita 9'da verilmekte olup; cevreyolu, kent ici hiz yolu, 1. derece

yol, 2. derece yol, toplayici yol ve yerel yol olmak Gzere alti farkli sinifta kademelenmistir.
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Harita 9 Sehir Merkezi icin Yol Ag1 Kademeleri
Yol agi kademelenmesine yol uzunluklari Tablo 9da yol kademelenmesi icindek

(%) Sekil 10’da verilmektedir.

Tablo 9 Analiz Kademelenmesi Yapilan Yollarin Yaklagik Toplam Uzunluklar

Yol Kademeleri Uzunluk(km) %

Cevreyolu 340.394 10,75
Kent igi hiz yolu 43.224 1,37
1. derece yol 72.552 2,29
2. derece yol 185.525 5,86
Toplayici yol 661.771 20,91
Yerel yol 1.053.763 33,29
Kapali yol 726.065 22,94
Tramvay 57.624 1,82
Demiryolu 21.102 0,67
Genel Toplam 3.165.198 100

i oranlar
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Gada ve Sanayi L. S

Tramvay Demiryolu Cevreyolu Kentigi Hiz Yolu

2% T 1% 11% 1%

1. Derece Yol
/ 2%
= 2. Derece Yol
6%
= Cevreyolu
= Kentici Hiz Yolu

= 1. Derece Yol

Kapali Yol

23% \

= 2, Derece Yol
—_ Toplayici Yol

21% = Toplayici Yol
('
= Yerel Yol
= Kapali Yol
Yerel Yol _—" = Tramvay
33%
= Demiryolu

Sekil 10 il Genelinde Kademelerine Gére Yollarin Uzunluk Bazinda Yozdeleri

iL GENELI SERIT SAYISI ANALIZi M-ES

i~ - g i

Harita 10 il Geneli Serit Sayisi Analizi
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Geder ve Sanayi L. Séi,

Serit sayisini gésteren Harita 10 incelendiginde, sehrin ana akslarini olusturan yollarin
cogunlukla 2 seritli olduklari gérilmektedir. Sehir merkezinde bulunan yollarin serit sayisi

analizi Harita 11'de detayl bir sekilde verilmektedir.

SAMSUN KENT MERKEZI KARAYOLU AGI SERIT SAYISI BILGIS M2

Harita 11 il Merkezi Serit Sayisi Analizi
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SAMSUN KENT MERKEZI YOL USTU PARKLANMA DURUMU M-E5
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Harita 12 Yol Uzeri Parklanma Durumu
Karayolu ulagim agina dair yol kenar parklanma durumu Harita 12’de gdsterilmektedir.
Veriler incelendiginde il genelinin buytk bir kisminda yol Uzeri parklanma olmadig
goérulmektedir. Yol Usty parklanmalarin ise yaklagik %80inin serit isgali ile yapildigs

izlenmektedir.

Tablo 10 Sehir Merkezinde Parklanma Durumuna Gére Toplam Yol Uzunluklari

Parklanma Durumu Toplam Uzunluk(km)

Duzenli Bir Yol Usti Parklanma 28,916
Serit Isgali Yapilarak Parklanma 80,662
Yol Usti Parklanma Yok 2959,972
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Geder ve Sanayi L. Séi,

m Diizenli Bir Yol Ustli Parklanma = Serit isgali Yapilarak Parklanma i Yol Ustii Parklanma Yok

Sekil 11 Parklanma Sayisina Gére Toplam Yol Uzunluklar Yizdeleri
Samsun ili Ulagim Ana Plani kapsaminda yapilan analiz sonucunda sehirdeki 179 kavsak
temelde; dénel, sinyalize dénel ve sinyalize olmak Gzere 3 kavsak tirinde bulundugu tespit

edilmistir. Bu kavsak turleri ve konumlar Harita 13'te verilmistir.

SAMSUN KENT MERKEZINDE KAVSAKLARIN KONTROL TIPINE GORE DAGILIMI -~ A==

Harita 13 Samsun Kent Merkezinde Kavsaklarin Kontrol Tipine Gére Dagilimi
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Gudor ve Sanoyithd. s

SAMSUN ULASIM ANA PLANI

Konumlari verilen 179 adet kavsagin tirlerine gére kavsak sayilari ve yizdeleri Tablo 11'de
verilmektedir. Turler agisindan incelendiginde kavsaklarin %60,9’unun dénel kavsak,
%36,3'0nin sinyalize dénel kavsak ve %2,8’inin sinyalize kavsak oldugu gérilmektedir.
Sinyalize ve donel kavsak olmayanlar yapilan hesaplamalarda  degerlendirmeye

alinmamigtir.

Tablo 11 Tirlerine Goére Sehir Merkezindeki Kavsak Sayilar

Dénel Kavsak 109 60.9
Sinyalize Dénel Kavsak 65 36.3
Sinyalize Kavsak 5 2.8
Genel Toplam 179 100

3.2.4. Toplu Tagima Verileri

Toplu tasima sistemlerine iliskin olarak; minibUs, belediye otobusleri ve tramvay hatlar
guzergahlan, sefer bilgileri, Ucret tarifeleri ve diger ézet bilgiler gibi ulasim modeline girdi
olusturacak veriler toplanmis ve bu balimde sunulmustur. Samsun ilinin genelinde hizmet
vermekte olan Ozel halk otobislerine, belediye otobislerine, minibislere, dolmuslara ve
tramvaya ait bilgiler yer almaktadir. Bahsedilen toplu tagima sistemlerinden otobis hat ve
guzergbhlan Harita 14'te, minibUs hat ve gizergahlan Harita 15te ve tramvay hatti Harita

16’da verilmektedir.
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—
SAMSUN iLi OZEL HALK OTOBUSU HATLARI M-E,
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Ozel Halk Otobiisli Hatlar
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Harita 14 Samsun ili Otobis Hatti Giizergahlan

SAMSUN MINiBUS HAT VE GUZERGAHLARI

Harita 15 Samsun ili Minibis Hat ve Gizergéhlar
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Harita 16 Samsun ili Hafif Rayl Sistem Hath

B Somsun Ulagim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi si § |

31



PR—— T
SAMSUN ULASIM ANA PLANI
s e s e B SONUC RAPORU

Gudor ve Sanoyithd. s

Samsun toplu tasima sisteminin bir parcasi olan otobUs ve minibUslere ait gizergah isimleri,
hat uzunluklari, sefer baslangic saatleri ve ginltk toplam sefer sayisi sirasiyla Tablo 12 ve

Tablo 13’te verilmektedir.

Tablo 12 Otobis Hatlar Sefer Bilgileri

Ginliok Toplam
Sira No Guzergah Adi Hat Uzunlugu(Km) | Sefer Baglangici
Sefer Soy|5|

E1 Universite-Belediyeevleri 23.58 6:30:00

2 E2 Belediye Evleri-Taflan 27.54 7:00:00 28
3 E3 Belediye Evleri-Baruthane 14.09 6:40:00 168
4 E4 Buyukcami-Arastirma Hastanesi 10.86 6:30:00 102
5 E5 Universite-Arastirma-Otogar 27.79 6:30:00 110
6 R10 Pelitksy-Atli Binicilik 12.25 6:30:00 25
7 R10 Pelitkdy-Toki 9.94 6:45:00 13
8 R11 Universite 10.75 6:15:00 124
9 R12 Universite-Taflan 22.60 7:10:00 23
10 R13 Turkis-Korupark 6.91 6:45:00 25
11 R21 Tekkeksy 9.25 6:30:00 42
12 R22 Organize Sanayi 7.20 7:10:00 21

13 R25 Hasksy 9.86 6:30:00 39
14 R26-27 Cezaevi-Derabahce 16.46 6:30:00 17
15 R28 Buyikcami-Durusehir 10.02 6:40:00 53
16 R4 Baruthane 5.04 6:45:00 19
17 R4 Baruthane-Kalkanci 7.55 8:30:00 20
18 R4 Kalkanca 4.28 6:50:00 18
19 R5 Turkis-Karayollari 6.03 6:40:00 34
20 R6 Turkis-Baruthane 20.47 7:15:00 30
21 R6 Tirkis-Beypinar 7.34 21:15:00 1

22 R7 Torkis-Kamali 15.99 6:40:00 24
23 R8 Atakent-Alanli 23.50 6:30:00 9

24 R9 Yenimahalle-Demirkent 5.37 7:30:00 12
25 1-12 Atakum-Gaziosmanpasa 22.27 7:00:00 2

26 1-9 Atakum-Haciismail 23.44 7:35:00 35
27 11 Soguksu-Adalar 27.21 7:20:00 2

28 13 Soguksu-Atatepe 25.69 6:30:00 60
29 14 Meydan-Atakéy 24.02 9:00:00 7

30 15-17 Universite-Durugehir 52.13 7:10:00 28
31 16 Soguksu-Baruthane 29.55 7:00:00 16
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Tablo 12 Otobis Hatlan Sefer Bilgileri (Devami)

Ginliok Toplam
Sira No | Guzergah Adi Hat Uzunlugu(Km) Sefer Basglangici
Sefer Sayisi

17-12 Universite-Soguksu 29.94 6:05:00
33 19 Soguksu-Biyikoyumca 24.46 6:35:00 32
34 20 Soguksu-Derecik 38.12 7:10:00 15
35 22 Soguksu-Cobanli 21.76 6:00:00 35
36 23 Soguksu-Afad 17.61 6:10:00 30
37 24 Universite-Otogar 33.34 6:50:00 62
38 25 Soguksu-Otogar 19.49 8:00:00 39
39 26-17 Soguksu-Universite 34.79 6:05:00 96
40 27 Meydan-Belediyeevleri 10.50 6:45:00 87
41 28 Meydan-Catkaya 26.93 6:20:00 12
42 30 Meydan-Yesiltepe 25.70 7:00:00 2
43 3a Atakum-Durusehir 34.92 6:30:00 29
44 3m Meydan-Otogar $3.55 7:05:00 3
45 4 Meydan-Baruthane 32.42 11:30:00 3
46 40 Meydan-Tekkekdy 38.30 7:00:00 9
47 43 Meydan-Cinarlik 59.85 7:45:00 6
48 6 Meydan-Cedit 22.09 11:00:00 7
49 7 Atakum-Soguksu 15.48 5:20:00 2
50 Salipazari-Belediyeevleri 47.06 7:15:00 16
51 Salipazari-Carsamba 20.43 7:00:00 55
52 Terme-Belediyeevleri 44.49 7:00:00 104
53 Carsamba-Belediyeevleri 39.63 6:20:00 220

Tablo 13 Minibis Hatlar Sefer Bilgileri

Giuinltk toplam
Sira no Guzergéh adi Hat uzunlugu(km) Sefer baslangici
sefer sayisi

1.Hat Belediyeevleri-Baruthane 7.93 6:00:00
2 2.Hat Biyikcami-Belediyeevleri 18.89 6:00:00 360
3 3.Hat Biyikcami-Catalarmut 18.45 6:00:00 123
4 4 Hat Boyiokcami-Kisla 16.61 6:00:00 360
5 Alagam-Bafra 24.85 6:45:00 81
6 Alacam-Universite 62.69 7:10:00 24
7 Asarcik-Otogar 40.63 6:30:00 23
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Tablo 13 Minibis Hatlar Sefer Bilgileri (Devami)

Ginliok Toplam
Sira No Guzergah Adi Hat Uzunlugu(Km) | Sefer Baslangici
Sefer Soylsl

Atakum-Torkis 11.90 6:00:00

9 Ayvacik-Belediyeevleri 46.93 7:00:00 21

10 Ayvacik-Carsamba 21.51 6:45:00 60
11 Bafra 1-3. Hat 7.93 6:30:00 212
12 Bafra 2.Hat 8.49 6:30:00 118
13 Bafra 4.Hat 18.80 6:30:00 118
14 Bafra 5.Hat 9.80 6:30:00 212
15 Bafra-Kolay 8.95 7:00:00 8

16 Bafra-Ondokuzmayis 17.86 6:30:00 38
17 Bafra-Universite 36.03 6:00:00 182
18 Belediyeevleri-Kargiyaka-Hasksy 12.90 6:00:00 100
19 Carsamba 1.Hat 14.35 6:00:00 109
20 Carsamba 2.Hat 8.87 6:00:00 218
21 Catalcam-incesu 43.41 6:00:00 82
22 Derebahce 24.35 6:00:00 99
23 Devgeris 16.09 6:00:00 88
24 Fakilte 20.01 6:00:00 468
25 Gaziosmanpasa 11.41 6:00:00 41

26 Haciismail 13.77 6:00:00 41

27 Havza-Otogar 40.64 7:00:00 36
28 Kalkanca 8.31 6:00:00 41

29 Kavak-Otogar 40.62 8:30:00 40
30 Kerimbey-Kirazlik-Sanayi 22.48 6:00:00 123
31 Kirankay 24.16 6:00:00 120
32 Organize Sanayi 25.45 6:00:00 65
33 Orman Isletme 14.11 6:00:00 100
34 Otogar-Ada 43.66 6:00:00 79
35 Otogar-Ladik 40.63 7:30:00 31

36 Otogar-Vezirképri 40.62 9:00:00 22
37 Pazaryeri 9.56 6:00:00 88
38 Taflan 51.98 6:00:00 41

39 Tekkekoy 33.53 6:00:00 119
40 Tekkeksy Denizcilik 35.76 6:00:00 40
41 Tekkeksy-Buyukly 5.31 6:30:00 55
42 Tekkeksy-Cayleyik-Bakacak-Cinik 6.99 7:45:00 34
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Tablo 13 Minibis Hatlar Sefer Bilgileri (Devami)

Ginluok Toplam
Sira No Guzergah Adi Hat Uzunlugu(Km) | Sefer Baslangici
Sefer Sayisi

Tekkekoy-Meskenler

44 Tekkeksy-Yagbasan 13.62 8:30:00 18
45 Tekkekoy-Yaylageris 5.31 7:00:00 15
46 Tekkekoy-Yesilyurt 6.15 7:30:00 27
47 Torkis-Toki 28.87 6:00:00 120
48 Universite-Ondokuzmayis 22.87 7:20:00 40
49 Universite-Otogar 42.32 6:00:00 54
50 Universite-Sivil Havacilik 18.75 7:40:00 38
51 Universite-Yakakent 62.69 7:30:00 6

52 Yakakent-Bafra 24.84 7:00:00 28
53 Yavuzselim 19.77 6:00:00 41

54 Yorikler 13.18 6:00:00 30

Samsun’da Akilli Bilet Yénetim Sistemi’ne déhil olan toplu tagima sistemlerinin yillik yolcu

sayilan Tablo 14'te verilmistir.

Tablo 14 Samsun Akilli Bilet Yénetim Sistemine Dahil Toplu Tasima Hatlan Yillik Yolcu Sayilar

TT Tor / Yl 2015 2016 2017 2018 2019 Genel Toplam

Hafif rayli sistem 17.446.865 17.570.188 19.018.742  19.945.555  21.140.359 99.928.704

S:j:)lozzlk 9.176.395 10.003.148  9.634.407 8.765.481 8.719.464 48.069.656
Ring 1.049.391 1.191.541 1.396.641 2.113.789 2.602.194 8.950.335
Terminal 152.406 1.298.069 1.789.479
Ekspres 2.826.637 3.072.966 3.216.002 6.342.155 8.065.366 25.347.960
Samulas diger 12.243 16.887 25.158 26.477 54.194 150.178
Genel toplam 30.511.531  31.854.730 33.290.950 37.345.863  41.879.646  184.236.312

Modelde verileri kullanilan toplu tagima sistemlerinin, modelin kuruldugu yila ait Geret
tarifeleri framvay hatti, ekspres otobis hatlari, terminal otobis hatlari ve ring otobis hatlar

olarak sirasiyla Tablo 15, Tablo 16, Tablo 17 ve Tablo 18’de verilmektedir.
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Tablo 15 Tramvay Ucret Tarifesi

1-10 Durak 1,88 TL 1,65 TL 1,70 TL 0,55 TL
1-21 Durak 2,20 TL 1,65TL 2,00 TL 0,55TL
1-28 Durak 3,10 TL 2,33 TL 3,00 TL 0,55 TL
1-36 Durak 4,00 TL 3,00 TL 3,70 TL 0,55TL

Tablo 16 Ekspres Hatlar Ucret Tarifesi

2,50 TL 1,75TL 0,75 TL
E2 3,30TL 2,50TL 0,75TL
E3 2,00 TL 1,60 TL 0,75 TL
E4 2,00 TL 1,50 TL 0,75TL
E5 2,50 TL 1,75TL 0,75 TL
E7 2,50TL 1,75TL 0,75TL
E8 2,50 TL 1,75TL 0,75TL

Tablo 17 Terminal Hatlar Ucret Tarifesi

2,50 TL 1,75TL 2,00 TL

T2 2,00 TL 1,50 TL 1,75TL

T3 2,00 TL 1,50 TL 1,75TL

T4 2,50 TL 1,75TL 2,00 TL
Terminal Gece Hath 2,00 TL 1,50 TL 1,75 TL

Tablo 18 Ring Hatlar Ucret Tarifesi

Tom Samkart Samkart Ekstra Samkart Egitim Tramvay Ekspres
R4 2,20 TL 2,00 TL 1,65TL 0,55TL 0,75 TL
R5 2,20 TL 2,00 TL 1,65 TL 0,55 TL 0,75TL
R6 2,20 TL 2,00 TL 1,65TL 0,55TL 0,75TL
R7 2,20 TL 2,00 TL 1,65TL 0,55 TL 0,75 TL
R8 2,20 TL 2,00 TL 1,65TL 0,55 TL 0,75TL
R9 2,20 TL 2,00 TL 1,65 TL 0,55 TL 0,75 TL
R10 2,20 TL 2,00 TL 1,65 TL 0,55 TL 0,75TL
R13 2,20 TL 2,00 TL 1,65 TL 0,55 TL 0,75 TL
R22 2,20 TL 2,00 TL 1,65 TL 0,55 TL 0,75TL
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Tablo 18 Ring Hatlari Ucret Tarifesi (Devami)

] ik Bin Uero

Tam Samkart Samkart Ekstra Samkart Egitim Tramvay Ekspres
R25 1,50 TL 1,50 TL 1,50 TL 0,75TL 0,75TL
R26-R27 2,20 TL 2,00 TL 1,65 TL 0,55 TL 0,75TL
R28 2,20 TL 2,00 TL 1,65TL 0,55TL 0,75TL
Tam Samkart Samkart Ekstra Samkart Egitim

R12 ilk Binig Ucreti 2,20 TL 2,00 TL 1,65TL

Tramvay Aktarma 2,55TL 2,37 TL 2,14 TL

Ekspres Aktarma 0,75TL 0,75TL 0,75 TL

Tam Ucret indirimli Ucret Ring Aktarma Ucreti
R21 2,50 TL 1,75TL 0,75TL

3.3.Hane Halki Anket Bilgileri

Asama 2'de yapilan anketlere iliskin anket ve nfus ile iligkileri asagidaki tabloda

verilmektedir. Anketlerden toplanan verilere gére uretilen bilgiler bu bélimde verilmektedir.

Tablo 19 Yapilan Anket Calismalarinin Nifus ile iliskisi

Anket Orneklem Sayisi 2016 Nuofus Anketin Nofusu Temsil Yizdesi

Bafra 3347 98437 3,40
Ondokuzmayis 410 11901 3,45
Atakum 5979 186840 3,20
ilkadim 9841 323721 3,04
Canik 2809 85805 3,27
Tekkeksy 1162 31376 3,70
Cargamba 2950 84888 3,48
Toplam 26498 822968 3,22

3.3.1. llce Bazinda Arac Sahipliligi Verisi

Anket verileri sonucunda ilcelere gére 1000 kisi basina disen otomobil ve arag sayilar
degerleri Tablo 20°de verilmistir. 1000 kisi basina digsen otomobil sayisi en fazla olan ilce

Atakum (172) ve en az oldugu ilce ise Canik (116)tir.
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Sekil 13'te verilen ilcelere gére 1000 kisi basina disen arac sayisinin en fazla oldugu ilce
Ondokuzmayis (272) ve en az oldugu ilce Canik (154)1ir. il geneli 1000 kisi basina disen

ortalama otomobil sayisi140r.

Tablo 20 llcelere Gére 1000 Kisi Basina Dissen Otomobil ve Arac Sahipliligi

Otomobil/ 1000 Ki Ara/1000 Kii

Atakum 172,23 237,10
Bafra 140,72 215,75
Canik 116,35 153,90
Carsamba 149,28 235,18
ilkadim 139,99 176,43
Ondokuz Mayis 135,87 272,16
Tekkeksy 129,78 193,46
Ortalama 140,60 212,00
200
160 149,28
140,72 139,99
140 135,87 129,78
116,35
120
100
80
60
40
20
0
Atakum Carsamba Bafra ilkadim Ondokuz Tekkekdy Canik
Mavyis

Sekil 12 ilcelere Gare 1000 Kisi Basina Disen Otomobil Sayisi
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300
272,16
250 237,1 235,18
215,75
193,46
200 176,43
153,9
150
100
50
0
Atakum Carsamba Bafra ilkadim Ondokuz Tekkekdy Canik

Mayis
Sekil 13 ilcelere Gare 1000 Kisi Basina Disen Arac Sayisi

3.3.2. Yolculuk Bilgileri

Bu balimde yolculuk verileri bash@i altinda hareketlilik oranlar, yolculuklarin amaclan,

mekansal dagilimi, sireleri ve tirel ayrim verilerine yer verilmistir.
Yolculuklar amaclarina gére;

= Ev Uclu Is: Baslangic ya da bitis noktasi ev, diger ucu is olan yolculuklar,

»  Ev Uclu Okul: Baslangic ya da bitis noktasi ev, diger ucu okul olan yolculuklar,

» Ev Uclu Diger: Baslangic ya da bitis noktasi ev, diger ucu ise okul ve is disinda
hastane, alisveris merkezi, rekreasyon alani, vb. olan yolculuklar,

» Ev Uclu Olmayan: Baslangic veya bitis noktalar ev olmayan yolculuklar olarak

dért gruba ayrilmighr.

Samsun Ulagim Ana Plani calismasi kapsaminda yapilan hane halki ulagim arastirmasindan
elde edilen veriler incelendiginde; yolculuklarin amacglarina gére yizdesel dagiliminda en
yUksek payl %33,11 ile ev uclu ig yolculuklarinin aldigini gérinmektedir. Ardindan ev uglu
okul (%30,36) ve ev uglu diger (%28,05) yolculuklar gelmektedir. En kicik payr ise %8,48

ile ev uclu olmayan yolculuklari almaktadir (Sekil 14).
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Ev Uglu Okul

Ev Uglu is Yolculuklari
Yolculuklar %30,36
%33,11
Ev Uglu Diger
Ev Uglu Olmayan Yolculuklar
Yolculuklar %28,05
%38,48

Sekil 14 Yolculuklarin Amaclarina Gére Yizdesel Dagilimi
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4. ULASIM ANA PLANI TALEP TAHMIN MODELI VE KALIBRASYONU

Ulasim talep tahmin modeli;

*  Yolculuk tretim / cekim modeli,
*  Yolculuk dagilim modeli,
= Torel secim modeli,

*  Yolculuk atama modeli olmak Uzere dért asamadan olusmaktadir.

Kalibrasyon, ulasim modelinde kisilerin yolculuk davraniglarini temsil etmek amaciyla
kullanilan matematiksel bagintilardaki katsayilarin, modelin her asamasinda elde edilen
sonuclarin gézlenen degerlere yeteri 6lcide yakin olacak sekilde belirlenmesi islemidir.
Ozetle, modelin kisilerin yolculuk davranislarini yeterli bir dogrulukla temsil eder duruma

getirilmesidir.

Samsun icin olusturulan ulasim modelleri, calisma kapsaminda yapilan ve baslica sonuclar
model gecerlilik sinamalarinda kullanilan hane halki ulagim arastrmalan ve trafik
sayimlarindan elde edilen bilgiler kullanilarak kalibre edilmistir. Modelin her asamasi icin
kalibrasyon yapilmis ve her asamada modelden elde edilen degerler hane halki ulagim

aragtirmalari ve trafik sayimlar ile belirlenmis olan gézlem degerleri ile kargilastinlmistir,

4.1.Yolculuk Uretim-Cekim Modeli

Ulasim modellerinin ilk asamasi olan yolculuk Gretim / cekim modelinde, her bir trafik analiz
zonundan Uretilen / cekilen yolculuklar bu zonlarin ntfus, istihdami, zorunlu egitim dgrenci

sayilar, otomobil sahipligi gibi sosyo-ekonomik parametrelere bagli olarak hesaplanmistir.
Yolculuklar amaclarina gére;

* Ev uclu is yolculuklarn (HBW),

» Ev uclu okul yolculuklari (HBS),

» Ev uclu diger yolculuklar (HBO),

* Ev ucglu olmayan yolculuklar (NHB)

olmak Gzere dért gruba ayrilmis ve her bir yolculuk amaci icin trafik analiz zonlarindan

uretilen ve cekilen ginltk yolculuklar hesaplanmustir.
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4.1.1. Uretim/Cekim Fonksiyonlarinin Olusturulmasi

Yolculuk Gretim modellerinde ana amac her trafik zonundan Gretilen (P) ve her trafik zonuna
cekilen (A) yolculuk sayilarinin bulunmasidir.  Bu modeller ya cok basit olarak yolculuk
oranlarina dayandirilir ya da trafik zonlarinin Grettigi veya cektigi yolculuk sayilar pek cok
sosyoekonomik degiskenin fonksiyonu olarak regresyon analizi kullanilarak bir denklem
olarak hesaplanir. Regresyon analizinde her bir trafik analiz zonunda Uretilen ve cekilen
yolculuklar, o =zonun nifus, istihdam, &grenci sayilari, otomobil sahipligi gibi

parametrelerine bagl olarak tahmin edilir.

Regresyon analizi ile Gretim ve cekim modellerinin kalibrasyonu sonucunda asagidaki gibi

bir iliski olusturulur:

Yi= a0+ a. x; + azxo + ... + aexe

Burada;

Y;: “I” seyahat t0rG icin zonlarda yaratilan (veya zonlara gekilen) seyahat katsayisi

x;: Bagimsiz degiskenler (zonlarin sosyoekonomik karakteristikleri, &rnegin nifus, calisan

sayisi vb.)
ar: Modelde kullanilan bagimsiz degiskenler icin regresyon analizinin buldugu katsayilardirt.

Yolculuk Uretim ve cekim modellerinin olusturulmasi icin hane halki ulasim arastirmasindan
elde edilen sosyoekonomik veriler bagimsiz degiskenler, zonlarda Gretilen ve cekilen

yolculuklar ise bagimli degiskenler olarak kullanilmgtir.

" Walpole, R. E., Myers, R. H., Myers, S. L., & Ye, K. (2012). Probability & statistics for engineers & scientists
(9th edition.). Boston: Prentice Hall.
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Yolculuk Gretim ve cekim modelleri kalibrasyonu, hane halki ulagim arastirmasi kapsaminda

toplanan 2016 yili verileri ile diger kurumlardan elde edilen veriler kullanilarak yapilmuistir.

Kalibre edilen bu modellerle gelecege ait sosyoekonomik verilerin tahminleri kullanilarak

gelecek yolculuk Gretim ve cekimlerinin tahminleri yapilacaktir.
Amaclarina gére siniflandirma yapilan tretim ve cekim siniflar,

= Ev-ig yolculuklarn Uretimleri ve gekimleri
= Ev-okul yolculuklar Gretimleri ve cekimleri,
= Ev-diger yolculuklari Gretimleri ve cekimleri,

» Ev uclu olmayan yolculuklarin Gretimleri ve gekimleri olarak belirlenmistir.

Yolculuk amacglarina gére Gretim ve cekim degerleri Tablo 21'de verilmistir.

Tablo 21 Yolculuk Amaclarina Gére Uretim ve Cekimlerinin Toplami

Ev-ls 392167 390199
Ev-Okul 359683 355021
Ev-Diger 332226 355952

Ev Uclu Olmayan 100523 97370

4.1.2. Yolculuk Uretim ve Cekimlerinin Korelasyonu

Yolculuk Gretimleri icin “Regresyon Analizi” ne baslamadan énce bagimli degiskenler ve
bagimsiz degiskenler arasindaki iliskilerin incelemesinin saglanmasi icin korelasyon

matrisleri elde edilmistir.

Korelasyon tablosunda yer alan degerler ve ne anlama geldikleri kisaca asagidaki gibi

aciklanmugtir:

“Pearson Korelasyonu” (Pearson Correlation) degeri, degiskenler arasindaki iliskinin
derecesini géstermektedir. Bu deger O ile 1 arasinda degismekte ve 1’e yaklastikca iligkinin
guglendigi  anlagiimaktadir.  Model parametreleri normal dagilima  uygun dagilim

gostermektedir.
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“Anlamlilik Testi” (a=lstatistiksel &nem) ile elde edilen deger, iliskinin istatistiksel olarak ne
derecede dnemli oldugunu belirlemektedir. Genelde bu deger icin 0,05 degeri bir Ust deger
olarak kullanilir ve bu degerden buyuk iliskiler istatistiksel olarak énemli olarak kabul
edilmez. (1-a) *100 degeri ayni zamanda iliskinin govenirlilik derecesini gasterir. Ornegin

0,05 istatistiksel nem, (1-0,05) *100= %95 givenirlik oranina tekabil eder.

Asagidaki tabloda gorildigi Uzere en kuvvetli iliski, ev-is yolculuk Uretimi ile calisan nifus
(0,997), ev-okul yolculuk Gretimi ile mahalledeki 6grenci nifusu (0,992), ev-diger yolculuk
uretimi ile nufus (0,963), ev-uclu olmayan yolculuk Uretimi ile istihdam sayisi (0,806)

arasinda ortaya cikmistir.

Ornek olarak ev-is yolculuklarinin Gretim degerlerini ele alirsak, ev-is tretimleri ile calisan
nOfus arasinda giclo bir iliski oldugu ve bu iliskinin istatistiksel acidan da dnemli oldugu
gorilmektedir. Bunun yaninda, nifus ve nifusa paralel bir sekilde artis gésteren calisan
nifus, mahalledeki dgrenci sayisi ve otomobil sayisi da ev-is yolculuk Uretimi ile gicli bir
iliskiye sahiptir. Ancak bu parametrelerin birbirleri ile iligkilerine bakhgimizda kendi
aralarinda da gl bir iliski olmaktadir. Bu nedenle model olusturulurken tim parametreler
arasinda mantiksal bir degerlendirme yapilarak ev-is yolculuklarini Greten en &nemli

degiskenlere karar verilmelidir.

Ornegin, nifus ile mahalledeki &grenci sayisi (0,961) ve otomobil sayisi arasinda (0,953)
cok yUksek bir korelasyon gérilmektedir. Dolayisiyla bu iki bagimsiz degisken ayni model
iginde kullanilmamalidir. Bu yapildiginda, goklu bagimlilk (“multicollinearity”) problemleri

yarahlir ki bu arzu edilen bir sey degildir?.

2 Walpole, R. E., Myers, R. H., Myers, S. L., & Ye, K. (2012). Probability & statistics for engineers & scientists
(9th edition.). Boston: Prentice Hall.
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Diger yolculuk tretimlerine bakildiginda aralarindaki bagin derecesi bakimindan en énemli

iligkiler olarak;

» Ev-okul yolculuk ile mahalledeki 8grenci sayisi,
= Ev-diger yolculuk Uretimleri ile nifus ve

* Ev uclu olmayan yolculuk Gretimleri ile istihdam gicli baglantilar gérilmektedir.

Asagidaki tabloda yolculuk Gretiminde bagimli degiskenler ve bagimsiz degiskenlerin

olusturdugu korelasyon matrisi yer almaktadir (Tablo 22).

Tablo 22 Amaclarina Gére Yolculuk Uretim Degiskenleri ve Bagimsiz Degiskenlerden Olusan Korelasyon
Matrisi

EBlp  BeOkul  EvDiger oot

Mah, Oibulelali
Voladuk  Volak  Volewhk O™ mof O™ pdam  Ofrenci  Ogend Gelie U™ Guciin 0100
= sayn Saym

Yolculuk Yatak Sayaer
Oretimi  Orstioi  Orstimi 0 50 o
205" 430" 243" 204" o ol 523" asr it o4 i 60"
0,000 0,000 0o 0,000 0,000 0,000 0000 0000 0,000 068 0000 0039
1,00 532" 243" o6t 933" A o 23 62" 00e2 s13° 0076
0,000 0o 0,000 0,000 0,000 0000 0,000 0,000 0,236 0000 0329
992" 100 260" 061" o 3 aar A A0z 003 " 0,132
0,000 0000 0,000 0,000 0,000 0000 0,000 0,000 0,231 0000 0,084
248" 260" 1,00 251" 245" 806" 263" are” 0,062 g2 255" 4123
0.0m o.nog oo wony n.ooo oo noog 0,254 o 0o 0113
968" 963" 251" 1,00 ee” ae8” 61" Aax M3 0134 83" 0112
Sig. (2-tailed) 0,000 0,000 0001 2,000 0,000 0020 2,000 0,000 0,084 0000 0,150
o ! i N 100 N o : ] o) e |
ot B a7 933 941 245" o6 206 for) 3577 A3 a 963’ /162’
Sig. (2-tailed) 2,000 0,000 0,000 0od1 0,000 0,000 0000 D000 0,000 0,061 0000 0,036
Pearsan & - - o " = " 5 -
Tl Corelation 297 T 334 05 308 206 100 337 301 152" 0,745 304 D057
Sig. (2-tailed) 0,000 0,000 0000 0,000 0000 0,000 0000 0,000 0,037 0,080 Q000 0468
Mah, Sgrenct (S f-=h 202" 937" 263" o5t o 337 1,00 556" 3 g121 o0s™ 2071
Seyioe Sig. (2-tailed) 2,000 0,000 0,000 0,001 0,000 0,000 4,000 0,000 0,000 0,121 0,000 0362
Corrslation U S - - - -l - A - - 100 a1 0ss 3 0107
Brenci
(2-tailed) 0,000 0,000 0,000 0,000 ‘0,000 0,000 4,000 o000 0,197 0554 0000 [Akal
Sig.
E' !l 5 i ol A0z noB2 My el 82’ 388" o1 100 0,047 A5 452"
Sig. (2-tailed) 0,000 0,000 0,000 0234 0,000 0,000 0,037 0000 0,147 0,547 0,000 0,000
‘."’-."" : 0141 0,002 0,003 0122 [IRET] 0,145 0,145 0121 06 0,047 100 a11e 0017
Sig. (2-tailed) 0,058 0,236 0,23 o117 0,084 0,061 0,060 0121 0,554 0,547 0134 0825
Pearson i ] . e 2 T = 3 ] i
o pRa 857 ek 933 2557 853 1963 300 208 358 Adg” [1RT 1.00 202
Sig. (2-tailed) 0,000 0,000 ©,000 000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,134 8,000
o b : 160 0078 0132 0123 0712 162 0,057 0071 0107 Fley 0017 207 1,00
Sig. (2-ailed) 0,038 0,329 0,089 0113 ‘D150 0,036 0,468 0352 D71 0,000 0825 0000

** Korelasyon, 0,01 dizeyinde anlamlidir.

* Korelasyon, 0,05 dizeyinde anlambhidir.

Degiskenler arasindaki iliskilerin dogrusal olup olmadigini gérmek amaciyla yolculuk

uretimleri igin dagihm grafikleri (scatter-plot) olusturulmustur (Sekil 15).
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Sekil 15 Amaclanina Gére Yolculuk Uretim Degiskenleri ile Bagimsiz Degiskenler Arasindaki iliski
Yolculuk cekimleri icin de “Regresyon Analizi” ne baslamadan dnce bagimli degiskenler ve
bagimsiz degiskenler arasindaki iligkilerin incelenmesi icin korelasyon matrisleri elde
edilmistir. Asagidaki tabloda bagimli degisen olarak yolculuk cekimlerinin ve diger bagimsiz

degiskenlerin olusturdugu korelasyon matrisi yer almaktadir (Tablo 23).

Bu tabloda gérildigu tzere en kuvvetli iliski ev-is yolculuk cekimlerinde istihdam edilen
nifus (0,933), ev-okul yolculuk cekimlerinde okuldaki égrenci sayisi (0,899), ev-diger
yolculuk cekimlerinde istihdam edilen nifus (0,701) ve ev-uclu olmayan yolculuk

cekimlerinde ise istihdam sayisi (0,789) degiskenleri olarak ortaya cikmistir.

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
46



T
: SAMSUN ULASIM ANA PLANI
.W«.._w,.«y SONUC RAPORU

Gadve Sanayithd i

Tablo 23 Amaclarina Gére Yolculuk Cekim Degiskenleri ve Bagimsiz Degiskenlerden Olusan Korelasyon

Matrisi
E:)::k Calss Mah Oknldaks Hastans
Yoloany s 2 "™ jotihdam Ogrenci  Ogrenci  Celir Yatnk  Oto Sayrz  Oto 1000
Colimi  Cokimi c" o ==t [ Sayn
2l

100 508" " 27 27 B Fiid 231" 240" 203" o118 ols 5™ -Dpes
0000 0,000 0.000 0002 0.002 0000 0.002 0.000 0128 0.176 acol 0280
Ev-Okal Yolculuk| Cm“:h 508" 100 st 548" 551" 506" s 620" o 191 0074 i D056
i 0000 0000 0000 00%0 0000 0,000 0,000 0000 0013 0340 0,000 0474
o 301" 100 e 204" 201" 70 203" 264 0041 0125 2017 0148
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** Korelasyon, 0,01 dizeyinde anlamlidir.

* Korelasyon, 0,05 dizeyinde anlamhidir.
Yolculuk gekimleri igin de degiskenler arasindaki iligkilerin dogrusal olup olmadigini
gosteren dagilim grafikleri (scatter-plot) olusturulmustur (Sekil 16). Bu grafikten yukanda

belirtilen giclu iliskilerin dogrusal oldugu gézlenmektedir.
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Sekil 16 Amaclarina Gére Yolculuk Cekim Degiskenleri ile Bagimsiz Degiskenler Arasindaki iligki
4.1.3. Yolculuk Uretim ve Cekimlerinin Regresyonu

Onceki bslimde, regresyon analizleri yapilmadan énce amaclarina gére tom yolculuk
Uretim ve cekimleri icin olusturulan korelasyon matrisleriyle belirlenen bagimli ve bagimsiz
degiskenler arasindaki iliskiler aciklanmigtir. Bu bélimde ise, yolculuk Gretim ve cekimleri
ile kuvvetli bir iliskiye sahip olan bagimsiz degiskenlerin regresyon analizine déhil edilmesiyle

her bir bagimli degisken icin yapilan testler agiklanmaktadir.
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Ayrica regresyon analizi sonucunda, tOm Uretim ve ¢ekim yolculuklan igin elde edilen

katsayilar ve model istatistikleri ayrintili olarak verilmistir.

Bu katsayilar, istatistikler agisindan mantikh, kullanilan bagimsiz degiskenler arasinda coklu
bagimhlik (“multicolinearity”) gibi herhangi bir problemin yasanmadigi ve en yuksek R2

degerlerine ulasilan modellerden elde edilmistir.

Modeller icin verilen “R”, “R?” ve “Duzeltilmis R?” gibi degerler modelin aciklayiciligini

tanimlamaktadir.

“R? Degeri” belirlilik katsayisi olup, bagimli degiskendeki degisimin ne kadarinin bagimsiz
degiskenler tarafindan aciklandigini ifade etmektedir.  Oregin; R? degeri 0,978 ise bu
bagiml degiskendeki degisimin %97,8’inin modele dahil edilen bagimsiz degiskenler

tarafindan agiklandigini géstermektedir.

“F Istatistigi” butin model katsayilan vektérinin sifira esit oldugu bos hipotezini test eder.

Yani:
By 0
Ho=|B1| = [0
By, 0

Alternatif hipotez ise
H1 = katsayilardan en az biri sifira esit degil

“B degerleri”, modeli olusturan katsayilarin tahmin degerlerini ifade etmektedir ve bagimsiz
degiskenin 1 birimlik degisimi ile bagimli degiskende gézlenecek degisimi gdsterir. Her bir

bagimsiz degiskenin modelde almis oldugu katsayi tablolarda verilmektedir.

“T testi” sonucunda elde edilen “Sig.” ile model parametrelerinin (B) anlamhilik dizeyi
verilmistir. llgili B degerinin istatistiksel olarak anlamli (yani sifirdan farkli) olmasi icin bu
degerin +/-0,05'in arasinda olmamasi istenir. Yani T-testi ile denenen bos hipotez, HO:

B=0 olarak tariflenir.
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4.1.3.1. Ev Uclu Is Yolculuk Uretiminin Regresyonu

Ev uclu is yolculuk Gretimleri igin olusturulan modelde “calisan sayisi” tek bagimsiz degisken
olarak gérilmektedir. Birbiri ile yiksek korelasyon icinde olmayan ilgili diger bagimsiz
degiskenler de modelde denenmis (6rnegin, ortaloama gelir) ancak en yiksek
aciklanabilirlige sahip olan model, calisan sayisi bagimsiz degiskeni ile kurulmustur.

Modelin R?’si 0,993'tir ve dolayisiyla cok kuvvetli bir iligkiyi géstermektedir.

Tablodaki F istatistiginden gérildigu Gzere bos hipotez neredeyse %100 guvenilirlikle
(significance = 0,000) reddedilebilmektedir. Ev uclu is yolculuk Uretim modelinin
parametreleri (B degerleri) ve bu parametrelerle ilgili istatistikler asagidaki tabloda
verilmistir.

Tablo 24 Ev Uclu Diger Yolculuk Uretimleri Model Ozet Tablosu

Model Ozeti

Tahminin
Model R R? Duzeltilmig R?
Standart Hatasi
1 0,937¢ 0,993 0,993 239,203
ANOVA
Ortalama Karekék
Model Kareler Toplami df F Sig.
Hatasi
Regresyon 1.370.858.255,382 1 1.370.858.255,382 23958,382 0,000°b
1 Hata 9.441.021,854 165 57.218,314
Toplam 1.380.299.277,237 166
Katsayilar

Standardize Edilmis
Standardize Edilmemis Katsayilar

Model Katsayilar t Sig.
B Std. Hata Beta
Sabit -50,29 24,14 -2,083 0,039
] istihdam 1,656 0,011 0,997 154,785 0.000

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
50



S

n 1 E SAMSUN ULASIM ANA PLANI

bt T e P SONUG RAPORU
F istatistigi bos hipotez neredeyse %100 guivenilirlikle (significance = 0,000)

reddedilebildigini géstermektedir. Ev uclu is yolculuk Uretim modelinin parametreleri (B
degerleri) ve bu parametrelerle ilgili istatistikler islenmistir. Asagidaki grafik regresyon

modelinin ¢ok iyi bir sekilde bagimli degiskeni acikladigini géstermektedir (Sekil 17)
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Sekil 17 Ev Uclu Is Yolculuk Uretimlerinin Dagilimi
4.1.3.2. Ev Uclu Okul Yolculuk Uretiminin Regresyonu

Ev uclu okul yolculuk Uretimlerinin regresyon analizleri yapilmadan énce olusturulan

korelasyon matrisleriyle bagimsiz degiskenler arasindaki iligkiler incelenmistir.

Ev uclu okul yolculuklari Gretimlerinin mahalledeki 6grenci sayisi ile kuvvetli bir iliskiye sahip
olugu tespit edilmistir. Modelin R?'si 0,984tir ve dolayisiyla cok kuvvetli bir iligkiyi

gostermektedir.
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F istatistigi bos hipotez neredeyse %100 givenirlikle (significance = 0,000)
reddedilebildigini géstermektedir. Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin cok iyi bir
sekilde bagimli degiskeni agikladigini géstermektedir (Sekil 18).
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Sekil 18 Ev Uclu Okul Yolculuk Uretimlerinin Dagilimi
4.1.3.3. Ev Uclu Diger Yolculuk Uretiminin Regresyonu

Ev uclu diger yolculuk Uretimlerinin regresyon analizleri yapilmadan énce olusturulan
korelasyon matrisleriyle bagimsiz degiskenler arasindaki iliskiler belirlenmistir. Ev uclu diger
yolculuk Gretimlerinin nifus ile kuvvetli bir iliskiye sahip olugu tespit edilmistir. Modelin R?’si

0,927'dir ve dolayisiyla kuvvetli bir iligkiyi géstermektedir.
F istatistigi bos hipotez neredeyse %100 givenirlikle (significance = 0,000)

reddedilebildigini géstermektedir. Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin cok iyi bir
sekilde bagimli degiskeni acikladigini géstermektedir (Sekil 19).
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Sekil 19 Ev Uclu Diger Yolculuk Uretimlerinin Dagilimi

4.1.3.4. Ev Uclu Olmayan Yolculuk Uretimlerinin Regresyonu

Ev uclu olmayan yolculuk Gretimlerinin regresyon analizleri yapilmadan énce olusturulan
korelasyon matrisleriyle bagimsiz degiskenler arasindaki iliskiler belirlenmistir. Bu model icin
birbiriyle iliskili olan bagimsiz degiskenler elenmis ve ev uclu olmayan yolculuk Uretimlerinin
istihdam ile bir iliskiye sahip oldugu tespit edilmistir. Modelin R?’si (0,649) diger modellere

goreceli olarak daha dusiktir.

F  istatistigi  bos hipotez neredeyse %100 guvenirlikle (significance = 0,000)
reddedilebildigini géstermektedir. Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin bagimli
degiskeni gérece acikladigini, bazi sapmalarin oldugunu ancak bunun kabul edilebilir bir

dlctde oldugunu gastermektedir (Sekil 20).
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Sekil 20 Ev Uclu Olmayan Yolculuk Uretimlerinin Dagilimi
4.1.3.5. Ev Uclu ls Yolculuk Cekimlerinin Regresyonu

Ev uclu is yolculuk cekimlerinin istihdam edilen kisi sayisi ile bir iliskiye sahiptir. Modelin
R?’si 0,870’tir ve dolayisiyla kuvvetli bir iligkiyi géstermektedir. Asagidaki tabloda modelin
dzet sonuclan gérilmektedir (Tablo 25). Tablodaki F istatistiginden gérildigu Uzere bos

hipotez neredeyse %100 givenirlikle (significance = 0,000) reddedilebilmektedir.
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Tablo 25 Ev Uclu s Yolculuk Cekimleri Model Ozeti

Model Ozeti

Duzeltilmisg Tahminin Standart
2
el R R R? Hatasi
1 0,933 0,870 0,869 1769,681
ANOVA
Model Kareler Toplami df Orfalama Karekok F Sig.
Hatasi
Regresyon 3.464.354.820.143 1 3.464.354.820.143  1106,197 0,000°
1
Hata 516.742.044.733 165 3.131.769.968
Toplam 3.981.096.864.876 166
Katsayilar
Standardize Edilmemis Katsayilar Standardize Edilmis
Katsayilar
Model t Sig.
Std.
B Hata Beta
Sabit -363,62 159,18 -2.284 0,024
1
istihdam 1.969 0,059 0,933 33.260 0,000

Ev Uclu Is Cekim = -363,62 + (1,969 * istihdam)
Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin iyi bir sekilde bagimli degiskeni agikladigimi
gostermektedir (Sekil 21).
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Sekil 21 Ev Uclu Is Yolculuk Cekimlerinin Dagilim

| -

4.1.3.6. Ev Uclu Okul Yolculuk Cekimlerinin Regresyonu

Ev uclu okul yolculuk cekimlerinin regresyon analizleri yapilmadan énce olusturulan
korelasyon matrisleriyle bagimsiz degiskenler arasindaki iliskiler belirlenmistir. Ev uclu okul
yolculuk cekimlerinin okuldaki &grenci sayisi ile kuvvetli bir iliskiye sahip olugu tespit

edilmigtir.
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Tablo 26 Ev Uclu Okul Yolculuk Cekimleri Model Ozet Tablosu

MODEL OZETI

Tahminin

2 . . . 2
Model R R Dozeltilmis R Standart Hatasi

1 0,899¢ 0,809 0,808 1.403,038

ANOVA

Ortalama Kareksk

Model Kareler Toplami df Hatas: F Sig.
Regresyon 1.374.786.534,484 1 1.374.786.534,484 698,388 0,000°
1 Hata 324.804.988,435 165 1.968.515,081
Toplam 1.699.591.522,919 166

KATSAYILAR

Standardize Edilmemis Katsayilar Staelerelze Cellis

Model Katsaylar | Sig.
B Std. Hata Beta
Sabit 609,95 122,79 4,967 0,000
] istihdam 1,183 0,045 0,899 26,427 0.000
Ev Uclu Is Cekim = 609,95 + (1,183 * Okuldaki Ogrenci Sayisi)
F istatistigi bos hipotez neredeyse %100 givenirlikle (significance = 0,000)

reddedilebildigini géstermektedir. Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin iyi bir
sekilde bagimli degiskeni agikladigini géstermektedir (Sekil 22).
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Sekil 22 Ev U¢lu Okul Yolculuk Cekimlerinin Dagilimi
4.1.3.7. Ev Uclu Diger Yolculuk Cekimlerinin Regresyonu

Ev uclu diger yolculuk cekimlerinin regresyon analizleri yapilmadan &énce olusturulan
korelasyon matrisleriyle bagimsiz degiskenler arasindaki iliskiler belirlenmistir. Bu model igin
birbiriyle iliskili olan bagimsiz degiskenler elenmis ve ev uclu diger yolculuk cekimlerinin

istihdam ile bir iligkiye sahip oldugu tespit edilmistir.

Asagidaki tabloda modelin ézet sonuclar gérilmektedir ve ev uclu diger yolculuk gekimi
modelinin parametreleri (B degerleri) ve bu parametrelerle ilgili istatistikler verilmistir. B
degeri, bagimsiz degiskenin 1 birimlik degisimi ile bagiml degiskende gozlenecek degisimi
ifade etmektedir (Tablo 27).

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
58



gt epni S

; SAMSUN ULASIM ANA PLANI
S SONUG RAPORU

Tablo 27 Ev Uclu Diger Yolculuk Cekimleri Model Ozeti

MODEL OZETI
Duzeltilmis Tahminin
Model R R?
R? Standart Hatasi
1 0,701¢ 0,492 0,489 4.722.129
ANOVA
Model Kareler Toplami df Ortalama Kareksk Hatasi F Sig.
Regresyon  3.562.155.447.921 1 3.562.155.447.921 159.749 0,000°
1
Hata 3.679.253.203.361 165 22.298.504.263

Toplam 7.241.408.651.282 166

KATSAYILAR

Standardize Edilmisg
Standardize Edilmemis Katsayilar

Model Katsayllar ' Sig.
B Std. Hata Beta
Sabit -605,86 424,75 -1.426 0,156
] istihdam 1.996 0,158 0,701 12.639 0,000

Ev Uclu Diger Cekim = -605,86 + (1,996 * istihdam)
Tablodaki F istatistiginden goéroldigiu Uzere bos hipotez neredeyse %100 givenirlikle
(significance = 0,000) reddedilebilmektedir. Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin

bagimli degiskeni gérece acikladigini, bazi sapmalarin oldugunu ancak bunun kabul

edilebilir bir dlcide oldugunu gdstermektedir (Sekil 23).
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Sekil 23 Ev Uclu Diger Yolculuk Cekimlerinin Dagilimi

4.1.3.8. Ev Uclu Olmayan Yolculuk Cekimlerinin Regresyonu

Ev uclu olmayan yolculuk cekimlerinin regresyon analizleri yapilmadan énce olusturulan
korelasyon matrisleriyle bagimsiz degiskenler arasindaki iliskiler belirlenmistir. Bu model igin
birbiriyle iliskili olan bagimsiz degiskenler elenmis ve ev uclu olmayan yolculuk gekimlerinin
istihdam ile bir iliskiye sahip oldugu tespit edilmistir. Asagidaki tabloda modelin dzet
sonuclar gérilmektedir (Tablo 28).
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Tablo 28 Ev Uclu Olmayan Yolculuk Cekimleri Model Ozeti

Model Ozeti
Tahminin
Model R R? Duzeltilmis R?
Standart Hatasi
1 0,789 0,623 0,621 892.910
ANOVA
Model Kareler Toplami df Ortalama Karekdk Hatasi F Sig.
Regresyon 217.673.588.956 1 217.673.588.956 273.017 0,000°
1 Hata 131.552.596.530 165 797.288.464

Toplam 349.226.185.487 166

Standardize Edilmemis Standardize Edilmig
Katsayilar Katsayilar
Model t Sig.
Std.
B Beta
Hata
Sabit -93,69 80,32 -1.167 0,245
1
istihdam 0,494 0,030 0,789 16.523 0,000

Ev Uclu Olmayan Cekim = -93,69 + (0,494 * istihdam)
Tablodaki F istatistiginden goérildigiu Uzere bos hipotez neredeyse %100 givenirlikle
(significance = 0,000) reddedilebilmektedir. Ayrica asagidaki grafikte regresyon modelinin

bagimli degiskeni gérece acikladigini, bazi sapmalarin oldugunu ancak bunun kabul

edilebilir bir dlcide géstermektedir (Sekil 24).
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Sekil 24 Ev Uclu Olmayan Yolculuk Cekimlerinin Dagilimi

4.1.4. Uretim ve Cekim Modellerinin Sonucu

Tum Uretim ve cekim yolculuklar icin elde edilen son regresyon modelleri olusturulmustur.
Her bir bagimli degisken icin cok sayida model denenmistir. Sonug olarak, bu modeller
arasinda katsayilar, istatistikler agisindan en mantikli olan ve bagimsiz degiskenler arasinda

en yUksek R? degerine ulasilan modeller segilmistir.

4.2 Yolculuk Dagilim Modelinin Olusturulmasi

Yolculuk dagiim modeli, yolculuk Gretim / cekim modeliyle tahmin edilen yolculuklar trafik
analiz zonlar arasinda bélustirerek, her yolculuk amaci icin zonlar arasindaki giunluk

yolculuk matrislerinin (Baslangig-Son / O-D Matrisleri) olusturulmasini saglamaktadir.
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4.2.1. Cekim (Gravity) Model Yapisi

Zonlar arasindaki yolculuklarin tahmini icin asagida verilen cift kisith bir cekim (gravity)

modeli kullanilacaktir.

TP=ab GPAMFP(,)

Burada,
T__p

i zonl d | i yolculukl

. i-j zonlan arasinda yapilan p amagh yolculuklarin sayisi

G_p

i :izonundan Uretilen p amaglh yolculuk sayis

p
Aj

: | zonuna cekilen p amaglh yolculuk saysi

(): i-j zonlan arasindaki p amacli yolculuklar icin direnim (impedance) fonksiyonu

. i- zonlan arasindaki ortalama yolculuk siresi

a,b.

. Uretim ve cekim kisitlarninin saglanmasi icin kullanilan dengeleme katsayilandir.

Uretim kisiti ZT“P =G/
]

Cekim kisiti ZTU_P = AP
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4.2.2. Direnim (Impedance) Fonksiyonu Matrisinin Olusturulmasi

Zonlar arasindaki f () direnim fonksiyonu olarak;

— b (ctij)
f,','— a t,',' e’

Gama fonksiyonu® kullanilmistir.

Model kalibrasyonu, her yolculuk amaci icin, direnim fonksiyonunun a, b ve ¢ katsayilarinin
belirlenmesi ile saglanmistir (Tablo 29). Tabloda ayrica her bir yolculuk amacr icin uyusma
orani (coincidence ratio) da hesaplanmusgtir. Uyusma orani iki dagilimi (model ve gézlem)
karsilagtirmak igin kullanilmaktadir. Bu oran iki dagilimdan dustk olan degerlerin toplami
ile yiksek olan degerlerin toplamlarinin oranini ifade etmektedir. Uyusma orani 1’e

yaklastikca gézlem ile model dagilimi arasindaki benzerlik de artmaktadir®.

Tablo 29 Dagilim Modeli Direnim Fonksiyonu Parametreleri

Ev Uglu s Yolculuklan 1.15268072 -0.88403263 -0.02552219

Ev Uglu Okul Yolculuklan 4.18383932 -1.56806131 -0.02306773 0.75
Ev Uglu Diger Yolculuklar 10.94660874 -2.231627 -0.00099281 0.90
Ev Uglu Olmayan Yolculuklar 1.56987459 -1.01052069 -0.02749643 0.80

3 Ortuzar, J de D. ve Willumsen, L. G. 2001. Modelling Transport. 3rd Edition, John Wiley and Sons,
Chichester.

4 Barfon-Aschman Associates, Inc. and Cambridge Systematics, Inc. 1997. Model Validation and
Reasonableness Checking Manual.
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Dagilim modelleri kalibrasyonu gergeklestirilirken ilk olarak saha calismalar kapsaminda
gerceklestirilen hane halki ulagim arastirmasindan elde edilen gézlem matrisi PTV Visum’da
olusturulmus ulasim agina atanmis ve ulasim agindan dagilim modellerinde kullanilmak
Uzere cesitli sire matrisleri elde edilmis ve bu sire matrisleriyle dagilim modeli parametreleri
hesaplanmigtir. Bu parametreler, modelde uygulanarak yeni sireler elde edilmistir. Bu
déngi, dagilim modelleri dengelene kadar devam ettirilmistir. Yukaridaki tabloda en iyi
sonuclarin  alindigi  modellerin  direnim  (impedance) fonksiyonu parametreleri  yer
almaktadir. Dagilim modellerinde kullanilan direnim (impedance) fonksiyonlarindaki sireler
yolculuk amaclarina gére farkhilik géstermektedir. Asagidaki tabloda ulasim amacina gére
dagihm modellerinde yer alan direnim (impedance) fonksiyonlarinda kullanilan sire

denklemleri gérilmektedir (Tablo 30).

Tablo 30 Amaclarina Gére Direnim (Impedance) Fonksiyonu Sire Denklemleri

Yolculuk Amaci Direnim Fonksiyonlarinda Kullanilan Sire Denklemleri

Ev Uglu Is Yolculuklan (Imp(Ozel Arag)*0,35)+ (Imp(Toplu
Tasima))*0,30)+ (Imp(Servis)*0,25) + (Imp(Yaya)*0, 10)

Ev Uglu Okul Yolculuklan (Imp(Toplu Tagima))*0,30)+ (Imp(Servis)*0,63) + (Imp(Yaya)*0,07)
Ev Uglu Diger Yolculuklar (Imp(Ozel Arag)*0,51)+ (Imp(Toplu Tasima))*0,44)+ (Imp(Yaya)*0,05)
Ev U¢lu Olmayan Yolculuklar (Imp(Ozel Arag)*0,50)+ (Imp(Toplu Tasima))*0,47) + (Imp(Yaya)*0,03)

Dagilim modellerinin calistrilmasi ile elde edilen amaglarina gére yolculuk streleri hane
halki ulagim arastirmasindan elde edilen yolculuk sireleri ile karsilagtinlmishr. Asagidaki

tabloda amaclarina gére yolculuklarin model ve gézlem karsilastirmasi yer almaktadir

(Tablo 31).

Tablo 31 Amaclarina Gére Yolculuk Sureleri

Yolculuk Amaci Gozlem (dk.) Model (dk.)

Ev Uclu is Yolculuklan 29,8 30,4
Ev Uglu Okul Yolculuklan 23,9 23,8
Ev Uglu Diger Yolculuklar 26,4 25,6
Ev Uglu Olmayan Yolculuklar 24,1 24,6
Toplam Yolculuklar 26,6 26,5
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Tablodan gérildigu Gzere model ve gézlemin ortalama yolculuk sireleri birbirine yakin

seyretmektedir (Sekil 25).

60
50

40
y = 1,054x - 1,398

R? = 0,956
30 .

20

10

Model - Ort. Yolculuk Suresi - Dakika

00
00 05 10 15 20 25 30 35

Gozlem - Ort. Yolculuk Suresi - Dakika

Sekil 25 Goézlem ve Model Yolculuk Surelerinin Karsilastinimasi
4.2.3. Yolculuk Stre Dagilimlarinin Karsilastiriimasi

Model ve gdzlem matrislerinin uygunlugu, her iki matristen elde edilen yolculuk uzunlugu
dagilimlarinin uyumu ile kontrol edilmistir. Her yolculuk amaci icin modellenen ve
gozlemlenen yolculuk uzunluk dagilimlan asagidaki grafiklerde verilmistir (Sekil 26-Sekil
29). Grafiklerden gorildigi Gzere model ve goézlem degerlerinin yolculuk uzunluk

dagilimlarn 4 amac icin de birbirine yakin seviyelerdedir.
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Sekil 26 Ev Uclu Is Yolculuklarinin Uzunluk Dagilimi
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Sekil 27 Ev Uclu Okul Yolculuklarinin Uzunluk Dagilimi
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Sekil 28 Ev Uclu Diger Yolculuklarin Uzunluk Dagilimi

25%

m Gozlem = Model

20%

15%

10%

5% ‘ || ||

” I II “ | | T Ree——

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 75-80 80-85

Ort. Yolculuk Siresi - Dakika

Sekil 29 Ev Uclu Olmayan Yolculuklarin Uzunluk Dagilimi
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4.2.4. Yolculuk Dagilim Matrisleri ve Arzu Hatlar

Model kalibrasyonunda kullanilan amaclarina gére yolculuk dagilim gézlem matrisleri ve
model kalibrasyonu sonunda elde edilen amaclarina gére yolculuk dagilim model matrisleri

ilce bazli olarak asagidaki tablolarda verilmistir (Tablo 32-Tablo 39).

Tablo 32 Ev Uclu Is Yolculuklannin Dagilim Matrisi (Gézlem)

| Aium | 8o | Conk | Ondokuzmays | Tekkek lad

Atakum 41.343 1.326  5.409 1.233 7.24 1.243 30.208
Bafra 1.077 34.206 104 1.094 174 0 689
Canik 4.384 112 12.135 0 10.945 821 11.658
Ondokuzmayis 318 113 0 2.849 70 0 0
Tekkekay 338 0 984 73 9.736 312 1.995
Cargamba 411 61 852 0 2.042 25.407 1.146
llkadim 23.168 393 16.342 517 21.121 2.83 94.674

Tablo 33 Ev Uclu Okul Yolculuklarinin Dagilim Matrisi (Gézlem)

_ B kagim

Atakum 80.020 449 955 9.393
Bafra 1.2 40.941 0 53 58 0 286
Canik 1.986 0 25.446 0 811 200 8.862
Ondokuzmayis 934 231 57 4.254 0 0 0
Tekkekdy 654 0 331 0 9.157 74 1.737
Cargamba 138 0 0 0 274 37.209 384
llkadim 17.429 52 4.815 0 1.845 424 104.094

Tablo 34 Ev Uclu Diger Yolculuklarin Dagilim Matrisi (Gézlem)

Atakum 48307 1.114  3.378 25.329
Bafra 885  36.346 0 184 0 0 1.068
Canik 1.289 0 12.096 0 1.048 217 11.582
Ondokuzmayis 70 544 0 4.193 84 0 512

Tekkekdy 494 79 409 0 7.075 332 2.818
Carsamba 612 160 592 30 179 29.441 2.394
ilkadim 13.063 327  8.071 199 2.555 982 99.426

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
69



gt epni S
SAMSUN ULASIM ANA PLANI

st SONUG RAPORU

Tablo 35 Ev Uclu Olmoyon Yolculuklarin Dagilim Matrisi (Gozlem)

Atakum 11.193 302 159 761 6.086
Bafra 301 8276 34 365 39 0 334
Canik 991 34 2.785 0 624 239 4.023
Ondokuzmayis 138 242 0 2.521 62 45 105
Tekkeksy 649 68 827 30 1.467 125 2.4
Carsamba 212 0 268 0 180 5.042 479
ilkadim 6.09 131 3.95 0 2.238 408 21.741

Tablo 36 Ev Uglu i§ Yolculuklarinin Dagilim Matrisi (Model)

Atakum 50.774 5.138 8.013 26.87
Bafra 2.519 36.289 309 2.315 589 48 1.43

Canik 2.77 20 10.273 44 8.946 518 18.361
Ondokuzmayis 1.002 402 107 2.167 199 15 506

Tekkeksy 469 4 957 9 9.715 554 2.369
Cargamba 339 4 558 8 4.058 27.884 1.467
ilkadim 16.6 103 21.229 236 23.763 1.351 99.345

Tablo 37 Ev Uclu Okul Yolculuklarinin Dagilim Matrisi (Model)

Atakum 75.008 1.579 1.479 14.408
Bafra 431 40.015 11 831 11 3 56
Canik 2.793 59 15.419 101 3.061 421 13.886
Ondokuzmayis 586 433 10 4.655 10 2 55
Tekkekdy 488 13 690 21 9.262 541 1.503
Cargamba 207 8 176 12 1.337 35.96 443
ilkadim 16.262 280 14.183 499 5.979 929 92.51

Tablo 38 Ev Uclu Diger Yolculuklarin Dagilim Matrisi (Model)

Atakum 49.199 118 2.914 314 6.06 15.896
Bafra 3.176 28.747 836 955 2.818 200 3.387
Canik 1.384 12 12.579 17 6.469 158 13.944
Ondokuzmayis 961 157 190 2.455 584 36 805

Tekkeksy 294 4 625 6 11.086 182 1.527
Carsamba 704 18 825 20 6.062 24.274 2.393
ilkadim 8.168 47 15.021 73 14.632 396 90.864
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Tablo 39 Ev Uclu O|moyon Yolculuklarin Dagilim Matrisi (Model)

Atakum 11.122 427 1.336 4.58
Bafra 697 8.049 125 324 210 66 477
Canik 959 68 2.934 34 1.459 301 4.019
Ondokuzmayis 360 315 57 597 91 27 222
Tekkekdy 1.116 88 1.563 43 6.609 632 3.86
Carsamba 308 33 278 15 1.015 5.891 750
ilkadim 4.575 261 3.982 133 3.53 775 24.8

4.3.Turel Secim Modeli

Turel secim modelleri bireylerin veya birey gruplarinin farkli seyahat amaclar icin ulagim
tirleri arasinda yaptiklar secimlerin analiz edilmesinde kullanilmakta ve klasik 4 asamali

talep tahmin modelinin 3. asamasini olusturmaktadir.

Torel secim modelinde girdi olarak farkl torde veriler kullanilir. ilk veri grubunda tercih
yapan birey ya da birey gruplarinin sosyoekonomik yapisini yansitan gelir durumu, otomobil
sahipligi gibi veriler yer alirken, diger girdi grubu yolculugun basladigi ve bittigi yer,
kullanilan ulagim tirine iliskin, ulagim maliyeti, bekleme siresi, yolculuk siresi, transfer
sayisi, gidilen yerdeki otopark olanaklan ve Ucretlendirilmesi  gibi  verilerden

olusabilmektedir.

Bu tir veriler kullanildiginda, gelecekte bilet Gcretleri, sikigiklik Geretlendirilmesi, otoyollarda
gise Ucretlerinin arthinlmasi gibi durumlarda birey ya da birey gruplarinin tercihlerini nasil
degistirebilecekleri dlcilebilmektedir. Tirel secimde en fazla uygulanan model “Logit
Model”dir.  Ayni zamanda regresyon ve capraz siniflandirma  metotlan  da

kullanilabilmektedir.

Turel secim modelleri, toplulastinlmis (aggregate) ya da bireysel (disaggregate) modeller
olarak ayrnimaktadir. Toplulastinimis modellerde veriler bireylerin bulunduklari trafik analiz
zonuna iliskin ortalama degerler alirken, bireysel modellerde kisilere iliskin veriler kullanilir.

Ulasim planlamasinda genellikle toplulastiriimig tirel secim modelleri uygulanir.
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Gelecekte kisilere ait bireysel verilerin tahmininin zor olmasi bireysel modellerin tercih

edilmemesinin temel nedenidir. ®

Calisma kapsaminda, Samsun icin toplulastirlmis logit model kullanilmistir. Tirel segim
modeli kalibrasyonunda hane halki ulasim arastirmasindan elde edilen biyitiimemis
toplulastirlmamis (bireysel) yolculuk verisi kullanilmistir. Fayda fonksiyonlarinda yer alan
sUre, maliyet, mesafe, kisi basina otomobil ve yolculugun zon ici olup olmama durumunu
yansitan zon ici kukla degiskenleri ise toplulastinlmis olan O-D (baslangic-bitis) verisinden
kisiye indirgenmis sekilde dé&hil edilmistir. Kalibre edilen modellerin sabit katsayilar In

duzeltmesi yapilarak uygulanmistir.

Turel secim modeli uygulamasinda ise 24 saatlik Gretim-gekim matrisleri kullanilmighir.
Uretim-cekim  matrislerinin = kullanilmasinin - temel nedeni, otomobil sahipligi  gibi

sosyoekonomik degiskenlerin yolculugun Gretim-cekim zonlar ile iligkili olmasidir.

Turel secim modellerinden yola cikilarak, yolculuk Uzerinde olumsuz etkisi olan yolculuk
mesafesi, siresi ve maliyeti (Ucret) gibi parametreler negatif degerler alirken otomobil

sahipligi, otomobil secimini arttiran bir degisken oldugundan pozitif deger almaktadir.

Buna gére arac sahipliginin artmasi ile otomobil kullaniminin artacagi, ancak herhangi bir
ulasim t0rinin yolculuk stresinin veya maliyetinin artmasi durumunda bu ulagim tirinin

segilme ihtimalinin azalacag séylenebilmektedir.

> Ortuzar, J de D. ve Willumsen, L. G. 2001. Modelling Transport. 3rd Edition, John Wiley and Sons,
Chichester.
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Turel se¢cim modeli parametrelerinin anlamliiginin test edildigi bir diger istatistik de
regresyon analizlerinde kullanilan ve modelle acgiklanan toplam varyansin yizdesini
gosteren R?ye benzeyen p? (rhosquare)’dir. Bu istatistik, modelin acikladigi anlamlilik

fonksiyonunun logaritmasinin oranini gésterir ve asagidaki gibi hesaplanir:

Bu istatistigin en faydali kullanim alani, tirel secim modellerinde oldugu gibi ayni bilgi
kullanilarak yapilan degisik modellerin karsilastinlmasidir. Ayrica bu istatistik géreceli olarak
ve 6nemli dlcide bir iyilestirme yapildigi konusunda bir bilgi verir. Uyarlanmis p? ise bu

istatistigin kullanilan parametre sayisina gére dizeltiimesinden elde edilir.

N>

Kalibre edilen modelin istatistiksel testlerinden bir digeri de -2[L (0)- L (#)] test istatistigi

kullanilarak yapilir.

AN

Bu istatistik, Ho: 2 = O bos hipotezinin (yani butin model parametrelerin sifira esit oldugu
hipotezi) test edilmesi icin kullanilir.  Bu test istatistigi asimptotik olarak x2 (ki-kare) dagilimi
ile dagilir ve ikili modellerde K (K= parametre sayisi) serbestlik derecesine sahiptir.
Modellerde bulunan bu istatistik degerleri x2 tablo (ki-kare) degerlerinden cok yUksek

oldugundan modeller anlamlidir ve bos hipotez biyik bir givenirlikle reddedilebilir.

Tablo 407ta turel segim modellerine iliskin anlamlilik testlerinin sonuclar gérilmektedir.

Tablo 40 Tirel Secim Modellerine iliskin Anlamlilik Testleri

Ev Uglu Ig Ev Uclu Okul Ev Uclu Diger Ev Uclu Olmayan
Yolculuklan Yolculuklan Yolculuklar Yolculuklar

L (0) -16776,93436 -16527,40137 -14467,36795 -3680,611529
L (B) -14966,80131 -12329,27555 -9696,970905 -2863,491858
-2 [L(0) - L (B)] 3620,266103 8396,25165 9540,794096 1634,239342
%2 (Ki Kare) degeri 21,95495 (SD:8) 21,95495 (SD:8) 21,95495 (SD:8) 20,27774 (SD:7)
(Onem Derecesi: %0,05)

Asimptotik olarak p? 0,107894 0,25401 0,329735 0,222006
Uyarlanmig p? 0,107417 0,253526 0,329182 0,220105

SD: Serbestlik derecesi
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Hesaplanan parametreler kullanilarak elde edilen tirel secim model sonuglar ile gézlem
degerlerinin karsilastirmasi yapilmistir. Buna gére, toplulastirnimig élcekte beklendigi gibi

gozlem ile model arasinda neredeyse tam bir uyum saglandigr gérilmektedir.

Model kalibrasyonunda kullanilan amaclarina gére yolculuk dagilim gézlem matrisleri ve
model kalibrasyonu sonunda elde edilen arag tirlerine ve amaclarina gére yolculuk dagilim
model matrisleri ilce bazli olarak tablolastirimistir. Bu tablolara érnek olarak Tablo 41'de

verilmigtir.

Tablo 41 Ozel Aracla Yapilan Ev Uclu Is Yolculuklarinin Dagilim Matrisi (Gézlem)

Atakum 17.410  1.258 2.598 2.887 12.512
Bafra 283 12.448 0 569 57 0 169
Canik 1.192 112 4.252 0 2.734 335 4.585
Ondokuzmayis 261 57 0 1.044 70 0 0
Tekkekoy 39 0 512 0 2.199 125 950
Carsamba 313 61 534 0 609 10.039 698
ilkadim 8.041 261 7.088 134 5.697 1.574 29.007

4.4 Yolculuk Atama Modeli

Yolculuk atama modeli ile Uretim/cekim, dagilim ve turel secim asamalan sonucunda
hesaplanan yolculuk matrislerinin ilgili ulasim sebekesine atanarak, mevcut sebekede veya
degisik alternatifleri iceren gelecek sebekelerinde olasi ulagim sorunlarinin tespit edilmesi

amaclanmaktadir.

Bu asamada yolculuklarin baslangic ve son noktalari arasinda hangi gizergahlarin

kullanilacagr belirlenmektedir.

Bu calismada dzel arac ve toplu tasima atamalari zirve saat icin yapilacaktir. Yapilan saha

cahsmalarinda Samsun’da zirve saat sabah 07.30-08.30 olarak bulunmustur.

Turel secim modeli sonunda olusan amaclarina ve arag tirleri gére olusturulan 24 saatlik
Uretim-cekim matrisleri bu asamada zirve saat baslangig-son matrislerine cevrilerek atama

matrisleri olusturulmustur.
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24 saatlik Gretim-gekim matrislerini, zirve saat baslangic-son matrislerine gevirmek icin
sabah zirve saatte gerceklestirilen yolculuklarin baslangic-son amacina gére ulagim tirlerine

dagilim oranlari kullanilmighr.

24 saatlik Gretim-cekim matrislerini, zirve saat baslangic-son matrislerine cevirmek icin

kullanilan katsayilar asagidaki tablolarda verilmistir (Tablo 42, Tablo 43 ve Tablo 44).

Tablo 42 Ozel Arag Yolculuklarnin Baslangig-Son Amacina Gére Dagilimi

Yolculuk Turleri 24 Saat Yolculuk Sayisi Zirve Saat Yolculuk Sayisi

Ev-Is 68.708 42.448 0,618
is-Ev 65.433 410 0,006
Ev-Okul 11.042 8.137 0,737
Okul-Ev 8.375 0 0,000
Ev-Diger 40.271 8.235 0,204
Diger-Ev 43.799 621 0,014
Ev Uglu Olmayan Toplami 42.806 5.266 0,123

Tablo 43 Servis Yolculuklarinin Baslangig-Son Amacina Gére Dagilimi

Yolculuk Turleri 24 Saat Yolculuk Sayisi Zirve Saat Yolculuk Sayisi

Ev-is 34.129 15.571 0,456
is-Ev 33.247 291 0,009
Ev-Okul 62.89 36.392 0,579
Okul-Ev 61.357 0 0,000
Ev-Diger 1.642 422 0,257
Diger-Ev 2.62 0 0,000
Ev Uglu Olmayan Toplami 6.342 485 0,077

Tablo 44 Toplu Tasima Yolculuklarinin Baslangic-Son Amacina Gére Dagilimi

Yolculuk Tarleri 24 Saat Yolculuk Sayisi Zirve Saat Yolculuk Sayisi

Ev-ig 42.437 21.217 0,500
is-Ev 41.065 457 0,011
Ev-Okul 32.043 15.096 0,471
Okul-Ev 30.628 65 0,002
Ev-Diger 40.105 6.923 0,173
Diger-Ev 43.436 125 0,003
Ev Uglu Olmayan Toplami 19.608 1.579 0,081
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4.4.1. Karayolu Atama Modeli

Tum yolculuklarin baslangic ve bitigleri ile kullandiklar ulagim turlerinin - tahminleri
saglandiktan sonra séz konusu yolculuklarin kullandiklar gizergahlarin belirlenmesi ve
calismanin temel hedefine erismek amaci ile atamalarin gerceklestirilmesi gerekmektedir.
Bu kapsamda en &nemli konu bashg Ozel Arac Atamasi olup séz konusu atama “birim
otomobil” cinsinden yapilmaktadir. Bu nedenle bu asamaya kadar yolcu cinsinden gelen
tom matrisler doluluk oranlan kullanilarak ézel arag ve servis araci matrisine, oradan da

birim otomobil cinsinden otomobil matrisine dénistirilmustir.

Atama sonuclarindan elde edilen bircok degisken (en kisa yol mesafesi, sire vb.) Uretim
modelleri disinda ttm model calismalarinda kullanilmaktadir. Bu nedenle teorik olarak
atama sonuclarindaki herhangi bir degisiklik dagilim ve tirel secim modellerinin sonuclarini
da etkileyebilmekte; degisen dagilim ve tirel secim modelleri de atama sonuclarini
degistirebilmektedir. Dolayisiyla yolculuk Gretim/cekim, dagilim, tirel secim ve atama

model sireci dengenin saglanabilmesi icin bir veya birkac sefer tekrar edilir.

Atamada kullanilan yéntem “Equilibrium (Denge)” atama yéntemidir. Bu yéntem temel
olarak ulasim agi Uzerinde olasi tim gizergéhlarda bir maliyet dengesi olusturmaktadir. Bu
tir calismalarda en &nemli gizergéh maliyeti, zamandir. Daha énceki dagilim model
kisminda belirtilen direnim fonksiyonu da zaman maliyetini géstermektedir. Modelde yer
alan zaman degiskeni, yol agr icerisinde yer alan farkli yol tipleri icin tanimlanan hiz
degerlerinden gelmektedir. Ancak belirli bir kapasiteye sahip bir yol agi parcasi Uzerindeki
hacmin artmasi ile bu yol agi pargasinin Gzerinde gecen zaman degismektedir. Bu degisimin
hesaplanabilmesi icin BPR fonksiyonu olarak da gecen ve Bureau of Public Roads tarafindan

gelistirilen link kapasite fonksiyonu kullanilmgtir.

BPR fonksiyonu asagida verilmistir:

b
(BPR) t =t (1+a.sat) sat =

qgmax . c

t = Sikisiklik Seyahat Suresi (dakika)

cur
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f = Serbest-Akim Seyahat Suresi (dakika)
q = Atanan Seyahat Hacmi (oto birimi-yén/saat)

gmax = Linkin Kapasitesi (oto birimi-yén/saat)
a, b, ¢ = Hacim/gecikme katsayilari

Bu denklem kapsaminda, serbest akim hizlari ve kapasite degerleri daha &nceden
hazirlanan yol agi tirlerine gére ayn ayn tanimlanmistir. Fonksiyondaki a, b ve ¢
parametreleri olarak, Ergin, Gin ve Caliskan’in 2007 yilinda Istanbul icin yaptiklar
calismadan® faydalanilmistir. Asagidaki tabloda Samsun icin kullanilan parametreler yer

almaktadir (Tablo 45).

Tablo 45 Link Kapasite Fonksiyonu Katsayilari-Yol Agi Turlerine Gére

Cevre Yollan 0,158 3,843

Kent Ici Hiz Yollar 0,158 3,843 1
1. Derece Yollar 0,158 3,843 1
ikinci Derece Yollar 0,924 3,464 1
Toplayiai Yollar 0,924 3,464 1
Yerel Yollar 0,924 3,464 1

Atama modeli kapsaminda ortaya cikan degerler daha énce sahadan elde edilen trafik
sayim sonuclari ile karsilagtrlmistir. Cikan sonuglar dogrultusunda ag yapisi Gzerinde

gerekli dizeltmeler yapilarak atama bircok defa tekrar edilmistir.

€ Ergin, G., Gun, F. & Caliskan, B. 2007. Link-Kapasite Fonksiyonlarinin Gelistirilmesi. Istanbul Metropoliten
Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi (IMP) icin hazirlanan calismanin son raporu.

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
77



S .
SAMSUN ULASIM ANA PLANI

M@ SONUC RAPORU

Gedr ve Sanapi L. 4,

Toplam 19 perde hattinda yapilan sayim ¢alismalari ile atama sonuclari karsilastirmasi ézel
arag ve servis araglan birlikte olacak sekilde incelenerek yapilmistir (Tablo 46, Sekil 30,

Sekil 31 ve Sekil 32).

Tablo 46 Trafik Sayim Sonuclar ile Karayolu Atama Sonuclan Kargilagtirmas

Distan Merkeze 0,7 -12% ,1
Merkezden Disa 0,69 -5% 1,05

Toplam 0,72 -8% 1,09
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Sekil 30 Trafik Sayim Sonuclari ile Karayolu Atama Sonuclar Karsilastirmasi (Distan Merkeze)
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Sekil 31 Trafik Sayim Sonuclari ile Karayolu Atama Sonuclan Kargilastirmasi (Merkezden Disa)
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Sekil 32 Trafik Sayim Sonuclar ile Karayolu Atama Sonuclan Kargilastirmasi (Toplam)
4.4.2. Toplu Tagima Atama Modeli

Toplu tasima hatlarinda karayolu atamasindan farkh olarak daha cok ginlik atamalar
kullanilir. Gunlok atama yapmaktaki amag, hatlarin ginltk tasidiklan yolculuk sayisini

degerlendirerek verimli calismayan gizergéhlarin yeniden degerlendirmesini yapabilmektir.

Toplu tagima atama modeli calismasi kapsaminda mevcut hatlarin ticari hizlar ayr ayri
tanimlanmis ve bu dogrultuda mevcut durumun gercede en yakin dlcekte tanimlanmasi
amaclanmigtir. Tom toplu tasima hatlarinin zaman cizelgeleri ayrintili olarak sisteme girilmis

ve gUzergéh secimleri icin zaman cizelgesine dayali bir atama yapilmasi saglanmusgtir.

Zaman cizelgesine dayali atama modelinde, analiz periyoduna gére (24 saat ya da zirve
saat) zonlar arasindaki tim olasi baglantilar ve bu baglantilarin streleri hesaplanmaktadir.
Burada duraga yurime siresi, durakta bekleme siresi, sistemler arasi ya da ayni sistemdeki
farkh hatlar arasindaki transfer siresi, arag icinde gecen zaman ve varig noktasina yirime
sUresi dikkate alinmaktadir. Her bir olasi gizergah icin bu sureleri iceren bir direnim
(impedance) degeri olusturulmaktadir. Bu direnim degerleri kullanilarak bir fayda

fonksiyonu degeri hesaplanmakta ve fayda degeri en biyik olan gizergah secilmektedir.

Toplu tasima atama sonuclan 19 perde hattindaki yolcu sayimlari ile merkezden disa ve

distan merkeze yénlerinde karsilagtinimigtir.
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Karsilaghirma  sonuclar dogrultusunda gerek duyulan noktalarda fiziki  dizeltmeler

yapilmistir. Karsilastirma sonucunda ortaya cikan R? degerleri Tablo 47’de verilmistir.

Tablo 47 Trafik Sayim Sonuclari ile Toplu Tasima Atama Sonuclar Karsilastirmasi (R2 Degerleri)

Digtan Merkeze -7%
Merkezden Disa 0,74 3% 0,98
Toplam 0,68 -3% 1,03

Perde hatlarindaki trafik sayim sonuclari ile toplu tagima atama sonuclar dagilim grafikleri

asagida verilmistir (Sekil 33, Sekil 34 ve Sekil 35)
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Sekil 33 Trafik Sayimlari ile Toplu Tasima Atama Sonuclan Karsilagtirmasi (Distan Merkeze)
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Sekil 34 Trafik Sayimlari ile Toplu Tasima Atama Sonuclar Karsilastirmasi (Merkezden Disa)
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Sekil 35 Trafik Sayimlari ile Toplu Tasima Atama Sonuglari Kargilashrmasi (Toplam)
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5. HEDEF YIL ULASIM VE SOSYO EKONOMIK VERILERIN TAHMINI (ULASIM ANA PLANI
MODELINDE KULLANILAN BAZ| PARAMETRELERIN PROJEKTE EDILMESI)

Samsun kentinin mevcut ve gelecek ulasim ihtiyac ve beklentilerini karsilamak amaciyla
gerekli ulagim politika ve projelerini ortaya koyacak Samsun Ulagim Ana Plani igin
olusturulan mevcut durum/yil ve hedef yil modelleri icin alt (6) farkli parametre
kullanilmishir. Bu parametrelerin seciminde, Samsun kent genelinde yapilan hane halki
anketlerinde yapilan analizler sonucu vatandaslarin ulagim tercihlerini etkiledigi ve iliskili
olduklar mahalli birimler (hane, okul, isyeri mahalleleri) ile sosyo ekonomik gasterge olarak
otomobil sahipliginin énemli oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle Ulagim Ana Plani mevcut

durum/yil icin temel alinan ve hedef yillar icin projekte edilen parametreler;

*  Mahalle Nifusy,

*  Mahallede ikamet Eden ve Calisan Kisi Sayisi (Calisan-Uretim)

=  Mahallede ikamet Eden ve Ogrenim Garen Ogrenci Sayisi (Ogrenci-Uretim)

*  Mahallede Otomobil Sahibi Olan Kisi Sayisi

=  Mahallede istihdam Amach Bulunan Calisan Sayisi (Calisan-Cekim)

= Mahallede Ogrenim Amach Bulunan Ogrenci Sayisi (Ogrenci-Cekim)'dir.
Not: Ulasim Ana Plani modelinde kullanilan parametreler projekte edildikten sonra Samsun Boyaksehir
Belediyesi imar ve Sehircilik Dairesi Baskanligi’ndan uygunluk gérisi alinmistir.
Ulasim Ana Plani model kalibrasyonunda kullanilan alti parametrenin hedef yillar igin

projekte edilme yéntemi asagida dzetlenmistir:

5.1.Mahalle Nifusu

Samsun kenti nifusu Ulasim Ana Plani modeline dahil edilen ilcelerin Nazim imar Planlar

ve/veya Cevre Dizeni Imar Planlan dikkate alinarak hesaplanmistir,

Cevre Diuzeni imar Planlar ve Nazim imar Planlarinda yer alan konut alani niteliginde
muhtelif alanlarda (Dusik/Orta/Gelisme Konut, Ticaret-Konut, Konut-MeskOn vb.) plan
kapasite nifuslarinin alt, orta ve Ust degerleri baz alinarak imar Plani hedef yillari dikkate
alinarak her yil nifus arhis orani ayni olacak kabuliyle (Nazim imar Plani bulunmayip Cevre

Dizeni Plani (2026) bulunan ilceler dahil) hesaplanmigtir.
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Ayrica, mevcutta yerlesik nifus bulunmamasina ragmen &gretim kurumlarinin yurtlarinin

nifuslan ve yurt kapasiteleri dikkate alinmigtir.

Tablo 48 llce Bazl Nufus Projeksiyonlari

2017 2022 2027 2032
ilge Dikkate Alinan imar Plani
Yili Nofus Yili Nofus | Yili Nofus | Yili Nofus

Cargamba Cevre Dizeni Plani (2026) 81.281 88.224 104.991 131.757
Atakum Nazim imar Plani (2035) 192.073 232.722 | 304.823 = 450.261
Bafra Nazim imar Plani (2035) 98.230 99.274 102.595 106.715
Canik Cevre Dizeni Plani (2026) 87.706 106.498 | 149.447 = 232.116
ilkadim Cevre Dizeni Plani (2026) 330.999 361.494  443.529  642.230
Ondokuzmayis Cevre Dizeni Plani (2026) 10.034 10.822 12.436 14.773
Tekkekdy Nazim imar Plani (2040) 37.558 43.025 52.824 67.069
Genel Toplam 837.881 942.058 | 1.170.645 1.644.921

5.2.Mahallede ikamet Eden ve Calisan Sayisi (Calisan-Uretim)

Samsun kentinde ikamet eden ve calisan sayisi, Ulasim Ana Plani modeline dahil edilen
ilcelerin Nazim imar Planlar ve/veya Cevre Dizeni imar Planlan dikkate alinarak projekte

edilen nifus bilgisi baz alinarak hesaplanmustir.

Mahallede ikamet eden ve calisan sayisinin projekte edilmesinde, hane halki anketlerinin
yapildigi dénemde calisan kisi sayisinin nifusa oraninin (calisan nifus / toplam nifus),

hedef yillar icin de ayni oranda olacagr kabul edilmistir.

Tablo 49 Mahallede ikamet Eden ve Calisan Sayisi Projeksiyonlar

Caligan Sayisi-2017 | Calisan Sayisi-2022 | Calisan Sayisi-2027 | Caligan Sayisi-2032

Carsamba 21.270 26.128 34.714 48.107
Atakum 57.046 75.652 107.647 171.649
Bafra 27.027 27.776 29.183 30.851

Canik 25.314 33.229 50.124 83.279
ilkadim 99.869 113.340 144.300 216.532
Ondokuzmayis 2.869 3.395 4.247 5.456

Tekkekdy 10.088 12.040 15.376 20.277
Genel Toplam 243.483 291.560 385.592 576.152
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5.3.Mahallede ikamet Eden ve Ogrenim Garen Ogrenci Sayisi (Ogrenci-Uretim)

Samsun kentinde ikamet eden ve 6grenim géren 6grenci sayisi, Ulasim Ana Plani modeline
dahil edilen ilcelerin Nazim imar Planlar ve/veya Cevre Dizeni imar Planlan dikkate

alinarak projekte edilen nifus bilgisi baz alinarak hesaplanmistir.

Mahallede ikamet eden ve égrenim gdren égrenci sayisinin projekte edilmesinde, hane
halki anketlerinin yapildigi dénemde mahallede ikamet eden ve 6grenim géren égrenci
sayisinin nifusa oraninin (8grenci sayisi / toplam nifus), hedef yillar icin de ayni oranda

olaca@i kabul edilmistir.

Tablo 50 Mahallede ikamet Eden ve Ogrenim Goéren Ogrenci Sayisi Projeksiyonlari

i 2017 Yih Ogrenci | 2022 Yih Ogrenci | 2027 Yili Ogrenci | 2032 Yili Ogrenci
ce
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi

Carsamba 22.893 27.890 36.811 50.739
Atakum 57.435 76.123 108.265 172.560
Bafra 24.851 25.577 26.910 28.488
Canik 21.500 28.597 43.624 73.184
ilkadim 78.624 90.138 115.833 175.312
Ondokuzmayis 3.475 4.048 4.998 6.348

Tekkekdy 8.427 10.137 13.040 17.311

Genel Toplam 217.204 262.511 349.481 523.941

5.4 .Mahallede Otomobil Sahibi Olan Kisi Saysi

Samsun kentinin Torkiye Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan 2007-2017 yillar arasi yillik
olarak agiklanan “1000 Kisi Basina Disen Otomobil Sayisi” bilgileri baz alinarak hedef

yillar icin modele dahil edilen her bir mahalle icin projekte edilmistir.

TUIK tarafindan yayimlanan istatistiklere gére 2017 yilinda Samsun kentinde 1000 Kisiye
Dusen Otomobil Sayisi 124'tir. Ancak yapilan hane halki anketlerinde 1000 Kisiye Disen
Otomobil Sayisi 145 olarak tespit edilmistir. (Bu farkin nedeni, TUIK tarafindan tim kent icin
istatistik sunulmus iken modelde 7 ilceden 181 mahalle dikkate alinmigtir. Ayrica,

drneklemden 6tiry farklilik meydana gelmesi muhtemeldir.)
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Bu nedenle yapilacak projeksiyon hesabinda, diger yillarin 1000 Kisiye Disen Otomobil
Sayisi verileri, 2017 yiliicin hane halki anketlerinden tespit edilen 145 degerine dogru orant
yontemi ile oranlanarak yeniden dizenlenmis ve modelde bu veriler kullanilmigtir. Verilerin

kullaniminda Samsun Biyiksehir Belediyesi imar ve Sehircilik Daire Baskanhigi onayi

alinmighr.
Tablo 51 1000 Kisiye Disen Otomobil Sayisi
Yil Model icin Kabul Edilen Degerler
2007 67 78
2008 71 83
2009 74 87
2010 78 91
2011 84 98
2012 90 105
2013 96 112
2014 102 119
2015 109 127
2016 117 137
2017 124 145*
2018 128 150

*Hane Halki Anketlerinde tespit edilen ve diger yillarin hesabinda baz alinan deger

1000 Kisiye Diusen Otomobil Sayisi parametresi hedef yillar icin projekte edilirken 3 (ig)
farkli yéntem kullanilmig; imar planlarina bagl olarak artisi beklenen nifusa karsilik pozitit

yaklagim ile gelirin ve otomobil sahiplik oraninin _artacadr éngérisi ile aritmetik yéntem

kullanilmigtir.

Tablo 52 Farkli Yéntemlere Gére Samsun Kenti 1000 Kisiye Disen Otomobil Sayisi Projeksiyonu

157 165 176

2022
2027 167 182 208
2032 177 200 240
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Hedef yillar icin modele dahil edilen kent geneli “1000 Kisiye Disen Otomobil Sayisi”,
mevcut yil (2017) hane halki anketlerinde tespit edilen ilgelerin genel toplama gére oranlari
sabit kalmak sartiyla tOmden gelim yontemi ile ilce ve mahalle bazina indirgenmistir.
Mahalle bazinda 1000 Kisiye Disen Otomobil Sayisi, mevcut yil (2017) ile hedefler yillar
arasi artig orani ayni déneme denk gelen calisan kisi sayisinin artisina paralel olacak sekilde

hesaplanmusgtir.

Tablo 53 ilce Bazinda 1000 Kisiye Disen Otomobil Sayisi Projeksiyonu

2017 Yil Oto/1000 | 2022 Yili Oto/1000 | 2027 Yili Oto/1000 | 2032 Yili Oto/1000
208 247 286

Atakum 169

Ondokuzmayis 161 184 207 229
Cargamba 156 182 208 234
Bafra 141 173 206 238
ilkadim 137 176 215 254
Tekkeksy 131 160 190 219
Canik 115 151 186 222

5.5.Mahallede istihdam Amach Bulunan Calisan Sayisi (Calisan-Cekim)

Samsun kentinde mahalle bazinda istihdam amacglh bulunan calisan sayisi, Ulasim Ana Plani
modeline dahil edilen ilcelerin Nazim Imar Planlar ve/veya Cevre Dizeni imar Planlar

dikkate alinarak hesaplanmugtir.

Mahallede istihdam amach bulunan calisan sayisinin projekte edilmesinde, Cevre Dizeni
imar Planlar ve Nozim imar Planlarinda yer alan istihdam alani niteliginde muhtelif
alanlarin (Konut Digi Kentsel Calisma Alanlari, Sanayi Alanlari, Ticaret/Depolama Alanlar,
Egitim Alanlari, Saghk Alanlari, Pazar Alanlari, Resmi Kurumlar vb. istihdam iceren alanlar)
bUyoklogo ve istidama katlimdaki énem dereceleri dikkate alinmigtir. Ayrica, bazi
mahalleler icin bu parametrenin projekte edilmesinde bazi 6zel durumlar dikkate alinmugtir.
Mevcutta istihdam bilgisi olmamasina ragmen imar planinda istihdam amach alanlar
bulunan mahalleler icin benzer nitelikteki mahalleler emsal alinmig; mevcutta imar planinda
istihdam amacli alan bulunmayan ancak istihdam bilgisi olan mahalleler ile istihdam amacl
alan orani yiksek olmasina ragmen yapilasma kaynakl kisitlamalarin oldugu alanlar igin

uzman gorusgleri dogrultusunda belirli oranlarda artis uygulanmistir.
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Tablo 54 Mahallede istihdam Amacl Bulunan Calisan Sayisi Projeksiyonu

2017 Yil: istihdam 2022 Yili istihdam 2027 Yili istihdam 2032 Yili istihdam

Cargamba 18.975 20.510 25.534 35.875
Atakum 43.326 49.243 60.675 84.397
Bafra 23.042 24.579 30.544 42.760
Canik 22.206 24.591 29.145 37.021

ilkadim 85.937 98.055 119.865 164.902
Ondokuzmayis 3.998 4.267 5.339 7.548

Tekkekdy 31.440 34.739 43.352 61.086
Genel Toplam 228.924 255.983 314.453 433.590

5.6.Mahallede Ogrenim Amaclh Bulunan Ogrenci Sayisi (Ogrenci-Cekim)

Samsun kentinde mahalle bazinda 8grenim amaclh bulunan égrenci sayisi, Ulagim Ana Plani
modeline déhil edilen ilgelerin Nazim Imar Planlar ve/veya Cevre Duzeni Imar Planlari

dikkate alinarak hesaplanmugtir.

Mahallede 6grenim amach bulunan égrenci sayisinin projekte edilmesinde, Cevre Dizeni
imar Planlar ve Nazm imar Planlarinda yer alan égrenim alani niteliginde muhtelif
alanlarin (Kamu/Ozel ilk-Orta Ogretim Egitim Alanlari, Yiksekégretim Egitim Alanlan)
mevcut ve gelecek icin ayrilmis alan bilgileri ile mevcutta égrenim géren dgrenci sayilar

incelenmistir.

Tablo 55 ilce Bazl Egitim Alanlan ve Ogrenci Sayisi Bilgileri

2017 Yili Ogrenim 2017 Yil Ogrenci | 2017 Yil Ogrenci | 2017 Yil Ogrenci

e Garen Ogrenci Sayisi | Sayist Orani (min) | Sayist Orani (ort) | Sayisi Orani (max)
Carsamba 118.202 11.869 0,034 0,113 0,227
Atakum 195.464 17.021 0,023 0,112 0,359
Bafra 130.493 10.019 0,027 0,085 0,235
Canik 83.519 6.184 0,007 0,131 0,416
ilkadim 154.897 20.778 0,017 0,201 0,973
Ondokuzmayis = 126.666 1.824 0,005 0,072 0,131
Tekkekdy 65.960 3.029 0,008 0,056 0,103
Genel Toplam = 875.201 70.724 0,005 0,123 0,973

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
87



: SAMSUN ULASIM ANA PLANI
s bt e e B SONUC RAPORU

Gudor ve Sanoyithd. s

Projeksiyon hesabinda, imar planlarinda mevcutta faaliyet gésteren egitim alanlari ile egitim
alani olarak ayrilmig alanlar ayri ayri incelenmistir. Mevcut durumda faaliyet gésteren egitim
kurumlar icin Millt Egitim Bakanhgi (MEB) ve Yuksekagretim Kurulu (YOK) na baglh faaliyet
gosteren kamu-ézel ilk, orta ve yiuksekdgretim kurumlarindan alinan bilgiler mevcut dgrenci
sayilari ve okul kapasite bilgileri kullanilmishr. Mevcutta olmayan ve imar planinda egitim
alani olarak ayrilmis alanlar icin mahallenin yapisi (kentsel-kirsal, gelismislik dizeyi) ve
mevcut durumdaki (2017 yili) m?'ye disen egitim géren dgrenci sayisi alt-orta-Ust limitlerini

dikkate alacak sekilde uzman gérusleri dogrultusunda belirli projeksiyon hesaplanmusgtir.

Tablo 56 Mahallede Ogrenim Amach Bulunan Ogrenci Sayisi Projeksiyonu

. 2017 Yili 2022 Yili 2027 Yili 2032 Yili

ez Ogrenci Sayis Ogrenci Sayis Ogrenci Sayisi Ogrenci Sayisi
Cargamba 22964 31232 45516 74400
Atakum 63153 80570 110602 171225
Bafra 24212 27609 33225 44032
Canik 19618 26260 37776 61165
ilkadim 75476 84964 100740 131323
Ondokuzmayis 2912 7023 14284 29317
Tekkekdy 7688 10019 14060 22259
Genel Toplam 216023 267677 356203 533722
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6. MEVCUT VE GELECEKTEKI SORUNLARIN BELIRLENMESI

Mevcut durum ve gelecek yillar icin ulasim aginda olusan sorunlarin tespiti karayolu

sebekesi ve toplu tagima sistemi icin iki farkli baglik altinda incelenmistir.

6.1.Karayolu Sebeke Yapisi

Karayolu sebekesi Gzerinde olusan sorunlarin tespiti amaci ulagim modeli calishrilmis ve
karayolu a@i Gzerinde hacim/kapasite kullanimi, trafik hacimlerinin ulagim agina dagilimi,
ulagim trafik hacimleri ile model kapsaminda hesaplanan Gretim/cekim degerleri ile olan

iliskileri incelenmistir.

Karayolu agi atamasi sonucuna gére, zirve saatte ulasim agi izerinde olusan trafik hacimleri
Harita 17'de gdsterilmistir. Harita 17 incelendiginde ulasim hareketliliginin dogu-bati hatti
boyunca sahile paralel sekilde gerceklestigi gérilmektedir. Trafik talebinin énemli bir
bélumnin, konut alanlarinin bulundugu Atakum ilcesi ile Organize Sanayi bélgeleri ile
ticaret ve is merkezlerinin yogunlukta bulundugu Tekkekoy ilcesi ve Havaalanin yer aldig
Carsamba ilcesi arasinda, Sahile paralel Atatirk Bulvan ve Cevreyolu Bulvari ile Ankara
Bulvari Gzerinde gerceklestigi gorilmektedir. Ayrica, is merkezleri, ticaret ve Belediye, Valilik
gibi kamu binalarinin yogunlukla bulundugu ilkadim ilcesi “de Samsun Merkezi olarak ifade
edilen alan civaninda trafik hareketliliginin olustugu gérilmektedir. Mevcut ulagim agi

atama sonucuna gére ulasim agr kapasite kullanimi Harita 18’de verilmektedir.
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SAMSUN MEVCUT DURUM ULASIM AGI TRAFIK HACIMLERI M=,

Tast/Saat

: 0 - 1500
m— 1500 - 300
= 300 - 4500
e I 4500 - 6000
.---{ ANADOLU BULVARI | B 6000 - 8000
===+ MERKEZI i$ ALANI (MiA)

RTE BULVARI ]
P | ALACAM CADDESI |

%

==+{ BARIS BULVARI

aiasKasanns

ESive [ CUMHURIVET MEYDANI |

~--{_ ANKARA BULVARI |

/
P -_—
- CANIK ’ \’ <
[As S, i
. 7 'd LL) e
. sty A A TEKKEKOY |
’ A oA\
Harita 17 Mevcut Durum Ulagim Agr Trafik Hacimleri
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Harita 18 Mevcut Durum Ulagim Agr Kapasite Kullanimi
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Ulasim a@i kapasite kullaniminin arazi kullanimi ile olan iliskisini ortaya koymak amaci ile,
trafik analiz balgeleri Gretim degerleri hacim/kapasite kullanimi ile birlikte Harita 19 ve

Harita 20’de cekim degerleri ile birlikte Gzerinde verilmistir.

—

MEVCUT DURUM URETIM VE ULASIM AGI KAPASITE KULLANIMI M,

RTE BULVARI | Hadm/Kapasite (%) Uretim

........ .l ALAQEM CADDESi ' 0-41 85-11387

[ ANADOLU BULVARI | 41-83 I 11387 - 22688
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Harita 19 Mevcut Durum Uretim ve Ulagim Agi Kapasite Kullanim

MEVCUT DURUM CEKIM VE ULASIM AGI KAPASITE KULLANIMI M-E>
e Hacim/Kapasite (%) Cekim
~ R ... —— 0-41 610 - 19015
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Sun

Harita 20 Mevcut Durum Cekim ve Ulagim Agr Kapasite Kullanimi
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Planlama dénemi hedef yili icin ulasim agi Gzerinde gerek toplu tagsima gerekse karayolu
aginda herhangi bir degisiklik yapilmamasi durumu ancak, hedef yil arazi kullanimi verileri
kullanilarak hesaplanan yolculuk talepleri ile ulasim ana plan modeli calistirlmigtir. Hedef
yil icin ulagim agi trafik hacimleri Harita 21 ve kapasite kullanimi ise Harita 22'de
gosterilmistir. Sekillerin incelenmesinden mevcut duruma gére ulasim agi trafik hacimleri
talebe bagli olarak artmakta ve bunun sonucu olarak kuzey giney yéninde de biyik trafik
hacimleri karsimiza ¢ikmaktadir. Ayrica, ulasim agi kapasite kullanimi yioksek degerlere

ulasmaktadir.

HEDEF YIL ULASIM AGI TRAFIK HACIMLERI (HICBIR SEY YAPILMAMASI DURUMU) /AvF=

Tasit/Saat
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Harita 21 Hedef Yil Ulasim Agi Trafik Hacimleri (Hicbir Sey Yapilmamasi Durumu)
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Hacim/Kapasite (%)
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Harita 22 Hedef Yil Ulasim Agi Kapasite Kullanimi (Higbir Sey Yapiimamasi Durumu)

Calisma kapsaminda, ulasim ile ilgili kamu ve kurum (uzman) gérisleri de alinarak sorun

yasanan kavsak, koridor ve alanlara iliskin olarak bilgiler de toplanmistir. Elde edilen bilgiler

1319

inda, calisma alani icerisinde sorun yasanan kavsak, koridor ve bélgeler Harita 23'te

verilmektedir.
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ULASIM AGI SORUNLU KAVSAK, KORIDOR VE BOLGELER M=

A ] Sorun Tipi ve Kavsaklar
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Harita 23 Ulasim Agi Sorunlu Kavsak, Koridor ve Bélgeler
6.2.Toplu Tasima Sebeke Yapisi

Toplu tasima sebekesinde yasanan sorunlar ve kapasite kullanimina yénelik olarak yapilan

calismalar asagida 6zetlenmistir.

Lastik tekerlekli toplu tasima sisteminin ulagim agi Gzerinde mevcut durum itibari ile
olusturduklari hacim ve ulasim agr kapasite kullanimlari Harita 24’te verilmektedir. Harita
24 incelendiginde hacim kapasite oraninin yiksek oldugu yol kesimlerinin tamaminda toplu
tagima hacimlerinin de yUksek oldugu gérilmektedir. Bu kesimlerin biyuk bir bdliminde,
toplu tasimanin mevcut yol kapasitesinin® %50’sinin  Uzerinde bir kismini kullandig

anlagilmaktadir.
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MEVCUT ULASIM AGI LASTIK TEKERLEKLI TOPLU TASIMA HACIMLERI VE KAPASITE KULLANIMI A=

Hacim/Kapaste (%)  Toplu Tagma Sayis
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Harita 24 Mevcut Ulagim Agr Lastik Tekerlekli Toplu Tagima Hacimleri ve Kapasite Kullanimi

Mevcut durum itibari ile toplu tasima ile yapilan yolculuklarin ulagim agina dagilimi Harita

25'te verilmistir.
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Harita 25 Mevcut Durum Toplu Tasima Yolculuklar
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Hedef yil icin hicbir sey yapilmamasi durumu icin toplu tasima yolculuklarinin ulagim agina

dagilimi ise Harita 26'da verilmektedir.

HEDEF YIL HICBIR SEY YAPILMAMAS| DURUMU TOPLU TASIMA YOLCULUKLARI A==
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Harita 26 Hedef Yil Hicbir Sey Yapilmamasi Durumu Toplu Tasima Yolculuklar

Hicbir sey yapilmamasi ile mevcut durum toplu tagima yolculuklar kargilastirldiginda hedef
yil igin toplu tasima sisteminde sorunlarin yasanmasi muhtemel olan koridor ve alanlar

Harita 27'de verilmektedir.
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Harita 27 Hedef Yil Toplu Tasima Sistemi Sorun Yasanmasi Muhtemel Koridor ve Alanlar
Hedef yil icin sorun yasanmasi muhtemel bélge ve alanlarin belirlenmesi icin karayolu
linkleri Uzerindeki yolcu sayilar analiz edilmistir. Yapilan analizler sonucunda Kamali
Caddesi Gineyi, Otogar ve Yesilkent Kavsagr Cevresi, Anadolu Bulvari gineyi, Tonyalilar
Sokak ve Irmak Caddesi Uzerinde talebin yogun bir sekilde artis géstermesinden kaynakli

toplu tagimada sorun yasanmasi muhtemel alanlar olarak karsimiza ¢cikmaktadir.

6.3.Toplu Tasima Yolcu Sayisi (Mevcut-2032 Yih)

Yolculuk Gretim / cekim modeli ile elde edilen O-D matris verileri kullanilarak, her bir trafik
analiz zonundan retilen toplu tasim yolcu sayilar (yolcu/gin) analiz edilmistir. ilkadim,
Atakum, Canik ve Tekkekoy merkez ilcelerine ait toplu tasim yolcu sayisi verileri mevcut

durum ve projeksiyon yili (2032) icin haritalar asagida verilmektedir.
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ilkadim ilcesi Toplu Tasim Yolcu Sayisi (Yolcu/Gin)

Baslangic noktasi ilkadim ilcesi olan toplu tagim yolculuklarina ait yolcu sayilan
incelendiginde; ilkadim’dan en fazla Atakum, Canik, Tekkek&y ve Bafra ilcelerine yolculuk

yapildigi gérilmektedir.

Tablo 57 Baslangic Noktasi ilkadim ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara Gére
Dagilimi (Mevcut)

MEVCUT

O > >
£ £ - 2 o o £ 2 S £
B/V e =~ 5 I = 3 E d o 2
=2 = @] % &s 5 g @ = 8
- = @) = a &)
O
ilkadim 62.445 15.844 12.944 9.957 1.254 1.064 459 31 6 11

Tablo 58 Baslangic Noktasi ilkadim ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara
Gére Dagilmi (2032)

GELECEK (2032)

= 9 5 > 3 —
£ 5 % 2 o £ S S g 5
B/V B = 5 S 5 o =2 Q) o :
= E @) % BE S e o 2 8
- = O 2 a o
O
ilkadim = 124.897 42.873 29.550 18.431 1.388 2.564 980 28 6 4

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |



daniip Wy N
f SAMSUN ULASIM ANA PLANI
..,hwm‘.y SONUGC RAPORU

Geder ve Sanayi L. Séi,

MEVCUT DURUMDA TOPLU TASIMA YOLCU SAYISI URETIMI >
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Harita 28 Baslangic Noktasi ikadim llgesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére
Dagilimi (Mevcut Durum)

ILKADIM ILGESI

2032 YILINDA TOPLU TASIMA YOLCU SAYISI ﬂ‘f/ —

v, KA S YA Esi, HERE, Garmn,

Harita 29 Baslangic Noktasi ikadim llcesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére
Dagihmi (2032 Yih)
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Gedr ve Sanopi LA 54,

MEVCUT DURUMDA VE GELECEKTE (2032 YILI) BASLANGIC NOKTAS| ILKADIM ILCES| OLAN
TOPLU TASIM YOLCU SAYISI DAGILIMI (YOLCU/GUN)
—,
B iLKADIM ILGESi MEVCUT DURUMDA YOLCU SAYISI B iLKADIMV iLCESI 2032 YILI YOLCU SAYISI ME/
140000
120000 *
100000
80000
60000 *
40000 ¥
20000 3% = kol
0 » » AL pres el EVTVS asse sese
ilkachm Atakum Canik Tekkekoy Bafra Garsamba  Ondokuzmayls  Dig-Giiney Dig-Dogu Dig-Bat
1
4
Di3-Bat
6
31 g 6
28 -ani ) Dig-Dodu
M Dig-Gunay Cargamba
Esii, HERE, Gamin, ()0 penStreeth ap coniributors. 40 ¢ he GIS usercomm unity

Harita 30 Baslangic Noktasi ilkadim ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin Degisimi
(Mevcut Durum ve 2032 Yili)
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Atakum llcesi Toplu Tagim Yolcu Sayisi (Yolcu/Gin)

Baslangig noktasi Atakum ilgesi olan toplu tagim yolculuklarina ait yolcu sayilan
incelendiginde; Atakum’dan en fazla ilkadim, Canik, Tekkek&y ve Bafra ilcelerine yolculuk
yapildigi gérilmektedir.

Tablo 59 Baslangic Noktasi Atakum ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara
Gére Dagilimi (Mevcut)

MEVCUT

> >
: g == g . 2 e | E 2 5
B/V = < 5 ) 5 3 E 0 Q p
~ 2 @] X @ g S o on 3
- = O 2 a a
)
Atokum 15917  36.573  3.172  3.998  1.647 380 1.021 19 2 13

Tablo 60 Baslangic Noktasi Atakum ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara
Gére Dagilmi (2032)

GELECEK (2032)

; >
£ £ « | & o 2 g g = 5
B/V = o~ 5 2 = S 2 %) o <
- = O 2 a a
O
Atakum = 42.927 82.949 7.360 8.658 6.478 1.067 5.731 13 2 6
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SAMSUN ULASIM ANA PLANI
SONUC RAPORU

MEVCUT DURUMDA TOPLU TASIMA YOLCU SAY S| URETiMi
ATAKUM ILGESI

Stmuor

Harita 31 Baslangic Noktasi Atakum ilgesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére

Dagilimi (Mevcut Durum)

2032 YILI TOPLU TASIMA YOLCU SAYISI|
ATAKUM ILCESI

m-=5

Harita 32 Baslangic Noktasi Atakum ilcesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére

Dagihmi (2032 Yih)

B Samsun Ulagim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi si N |

102



SAMSUN ULASIM ANA PLANI
:.:n::?:.:::«:zf--iﬂy SONUC RAPORU

MEVCUT DURUMDA VE GELECEKTE (2032 YILI) BASLANGIC NOKTAS| ATAKUM ILCESI OLAN
TOPLU TASIM YOLCU SAYISI DAGILIMI (YOLCU/GUN)
B ATAKUM ILCESI MEVCUT DURUMDA YOLCU SAYIS| B ATAKUM iLCESI 2032 YILI YOLCU SAYISI ﬁgE/
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Harita 33 Baslangic Noktasi Atakum llcesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin Degisimi
(Mevcut Durum ve 2032 Yili)
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Canik ilcesi Toplu Tagim Yolcu Sayisi (Yolcu/Giun)

Baslangig noktasi  Canik ilgesi olan toplu tasim yolculuklarina ait yolcu sayilan
incelendiginde; Canik’ten en fazla ilkadim, Atakum, Tekkek&y, Bafra ve Carsamba ilcelerine
yolculuk yapildigi gérilmektedir.

Tablo 61 Baslangic Noktasi Canik ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara Gére
Dagilimi (Mevcut)

MEVCUT

; >
e | £ | = | £ |2 |2 | § |& 2 3
B/V = = 5 2 = 3 2 d o <
- = O 2 a a
O
Canik 12.905 3.148 7.426 4.374 309 440 105 6 2 3

Tablo 62 Baslangic Noktasi Canik ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara Gére
Dagilimi (2032)

GELECEK (2032)

= .
£ E g . 2 g 2 3 =
B/V 3 = § 2 5 g > o o >
= 2 o 3 e = o o o Z
- < = O 2 o a -
o
Canik | 29417 7.315 16.889 11.754  45] 1.411 263 5 3 1
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Geder ve Sanayi L. Séi,

MEVCUT DURUMDA TOPLU TASIMA YOLCU SAY S| URETIMI -
CANIK ILCESI M =,

St

Harita 34 Baslangic Noktasi Canik ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ligelere Gére
Dagilimi (Mevcut Durum)

2032 YILI TOPLU TASIMA YOLCU SAYISI =
CANIK ILCESI L) =/

Harita 35 Baslangic Noktasi Atakum ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére
Dagilimi (2032 Yih)
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MEVCUT DURUMDA VE GELECEKTE (2032 YILI) BASLANGIC NOKTASI CANIK ILCESI OLAN
TOPLU TASIM YOLCU SAYISI DAGILIMI (YOLCU/GUN)
B CANIK iLGES| MEVCUT DURUMDA YOLCU SAYIS| M CANIK iLGESI 2032 YILI YOLCU SAYISI ﬁ!E/

35000
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Harita 36 Baslangic Noktasi Atakum llcesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin Degisimi
(Mevcut Durum ve 2032 Yili)
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Tekkekdy ilgesi Toplu Tagim Yolcu Saysi (Yolcu/Giin)

Baslangig noktasi Tekkekdy ilcesi olan toplu tasim yolculuklarina ait yolcu sayilan

incelendiginde; Tekkekéy’'den en fazla ilkadim, Atakum, Canik, Bafra ve Carsamba

ilcelerine yolculuk yapildigr gérilmektedir.

Tablo 63 Baslangic Noktasi Tekkekay ilcesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara
Gére Dagilimi (Mevcut)

MEVCUT

> = % > ) _
E = = 2 o £ 5 5 3 5
B/V 3 = 5 v} 5 2 =2 O (=] ;
= 2 @] X @ g S e o =
- = O 2 a )
O
Tekkeksy ~ 10.292  4.231 4,494 8.542 1.161 2.250 280 11 12 10

Tablo 64 Baslangic Noktasi Tekkekay ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarina Ait Yolcu Sayisinin Zonlara
Gére Dagilmi (2032)

GELECEK (2032)

>
— o] <] & =) _
T T T : T 3
B/V 3 = g < B 2 2 O} Q ;
R 2 @] X 3] g o > P 4
- < = O 2 a o -
@)
Tekkeksy 18.606 8.777 11.857 15.687 185 2.872 141 7 6 2
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Gedr ve Sanopi LA 54,

MEVCUT DURUMDA TOPLU TASIMA YOLCU SAYIS| URETIMi 17
TEKKEKOY ILCESI e o

MEVCUT DURUMDA
TEKKEKOY ILCESI
TOPLU TASIM YOLCU
URETIMI (YOLCU/GUN)
o

[ In-100

[ ] 101-500
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Esn, HERE, Gammn. (c) Open Streelld ap contrbulors, and the GI5 user communty

Harita 37 Baslangic Noktasi Tekkekay ilcesi Olan Toplu Tagim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére
Dagilimi (Mevcut Durum)

2023 YILI TOPLU TASIMA YOLCU SAYISI =
TEKKEKOY ILCESI =

2032 YLI TEKKEKOY
ILCESI TOPLU TASIM
YOLCU URETiMi
(YOLCU/GUN)

[ ]2-10

[ |n-100

[ ]101-500

[ ] 501 - 1000

] 1001 - 2826

I 2527 - 5000

I 5001 - 8000

B 5001 - 11000

I 1001 - 15000
[ 15001 - 19000

Esii. KERE, Gemn. (c)OpenSireellt ao conibutore, and he GIS user camm urdty

Harita 38 Baslangic Noktasi Tekkeky ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin ilcelere Gére
Dagilimi (2032 Yili)

B _ Samsun Ulagim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi -

108



e T ———
SAMSUN ULASIM ANA PLANI

mﬂﬂﬂﬁ.ﬂ.—iy } SONUC RAPORU
MEVCUT DURUMDA VE GELECEKTE (2032 YILI) BASLANGIC NOKTASI 'I:EKKEKC')Y ILCESI OLAN
TOPLU TASIM YOLCU SAYISI DAGILIMI (YOLCU/GUN)
B TEKKEKOY ILCESI MEVCUT DURUMDA YOLCU SAYISI M TEKKEKOY ILCESI 2032 YILI YOLCU SAYIS ﬁi’/
20000
18000 »*®
16000 3%
14000
12000 ¥
10000 3
8000 * 3*
5000 *®
4000 »
mg *-\_l- *:* 3 Srve EYEYS 2ene
ilkadim Atakum Canik Tekkekoy Bafra Carsemba  Ondokuzmayis Dis-Giiney Dis-Dogu Dis-Ban
10
; g
:'?Bi"// Balra
kjy“”
L"xS/‘LJ 12
2182 6
w) 1; 2826 Dis-Dodu
L.M Dis-Gunay Carsamba
M\N—"p/#:}m” conrbuters an¢ the GIS usercommunity

Harita 39 Baslangic Noktasi Tekkekay ilcesi Olan Toplu Tasim Yolculuklarinda Yolcu Sayisinin Degisimi
(Mevcut Durum ve 2032 Yili)

B _ Samsun Ulagim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi -

109



i Gt i s B SONUC RAPORU

- SAMSUN ULASIM ANA PLANI

7. ULASIM ANAPLANI SENARYOLARININ GELISTIRILMESI VE MODELDE TEST EDILMESI

Samsun Ulasim Ana Plani calismasi kapsaminda, gelistirilen model Gzerinde mevcut durum
ulasim agi Uzerinde karayolu ve toplu tasimaya yoénelik sorun yasanan kesimler yukarida yer
alan bélimde detayli olarak verilmistir. Ulasim Ana Plani hedef yili icin, ana plan arazi
kullanim verileri ile baglantili olarak, TAB’lara ait bilgiler gincellenmis ve model tzerinde

her bir TAB igin Uretim ve cekim degerleri hesaplanmistir.

Ulasim Ana Plani kapsaminda gelistirilen model hedef yil icin; karayolu ve toplu tagima
ulagim sisteminde herhangi bir degisiklik yapilmadigi (do nothing) senaryosuyla
cahstinlmigtir. Elde edilen ciktilar kullanilarak sorun yasanan ulasim agi kesimleri belirlenmis
ve buna uygun olarak karayolu ulagim sistemi ve yiksek kapasiteli toplu tagim (YKTT) sistemi
igin yeni dneriler gelistirilmistir. Model her bir gelistirilen éneri icin ayrn ayri calistirilip, hicbir

sey yapilmamasi durumu ile kargilastinlarak, hedef yil ulasim a@i ortaya konulmustur.

7.1 .Hedef Yil Ulagim Agi Onerileri

Hedef yil ulasim ag énerilerinin hazirlanmasinda, mevcut durum, hedef yil hicbir sey
yapilmamasi durumlar icin trafik akimlarinin ulasim agina dagilimi, ulagsim agr Uzerinde
olusan talep ve kapasitenin karsilastinlmasi yapilmigtir. Ayrica, sorun yasanan veya talebin
yUksek oldugu kesimlerde, ulasim agina olan talebin cikis noktasini ve varis noktasini tespit
etmek amaci ile ulasim aginda talebin yiksek oldugu link secilmis ve secilen bu link Gzerine

olusan talebin cikis ve vang noktalari tespit edilmistir.

Bu amacla, Dogu-Bati yéninde sahile paralel olarak devam etmekte olan Atatirk Bulvar
Uzerinde en fazla trafik hacminin olustugu Anadolu Bulvari’na yakin kesimde link secilmis

ve Uzerinden gecen trafik akiminin cikis ve varig noktalari analiz edilmistir (Harita 40).

Benzer sekilde incelenen, Carsamba ile Samsun merkezi arasinda sahil boyunca devam
eden Bati Bulvar Gzerinde bir link secilmis ve trafik akiminin dagilimi verilmistir. ( Harita 41).
Sehrin gineyinde yer alan ve yiksek trafik hacmine sahip Cevreyolu Bulvar Gzerinde link

secilerek benzer sekilde trafik akiminin dagilimi incelenmis ve Harita 42 hazirlanmugtir.
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ATATURK BULVARI SECILi LINK TRAFIK AKIMI ANALIZi

Tl
UNIVERSITE .\

TRAFIK HACMi

RTE BULVARI ]
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Harita 40 Atatirk Bulvan Secili Link Trafik Akimi Analizi

M=

BATI BULVARI SECiLi LINK (56207 NUMARALI LINK) TRAFiK AKIMI ANALIZi

TRAFIK HACMi
0.0000 - 692.0000
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(CTOVBELENSANAVI )\ ./ /.
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TEKKEKOY

Harita 41 Bat Bulvan Secili Link (56207 No'lu Link) Trafik akimi Analizi
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Gudor ve Sanoyithd. s

CEVREYOLU BULVARI SECILi LINK TRAFIK AKIMI ANALIZI M-E;
. RTE BULVARI ; :
—— &7 { ALACAM CADDEST ] TRAFIK HACMI
P \ . [ ANADOLU BULVARI | 0.0000 - 504.8000
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Harita 42 Cevreyolu Bulvar Secili Link Trafik akimi Analizi
7.1.1. Karayolu Agi Onerileri Gelistirilmesi

Karayolu agi Gzerinde olusan trafik akiminin mevcut ve hicbir sey yapilmamasi durumlar
igin ulagim agina dagilimi, kapasite kullanimi ve secili link analizlerine gére; sahil
koridorunu kullanarak, sehrin merkezi is alani (MIA) bslgesine dogru ve sehrin batisinda yer
alan konut alani agirlikli bélgeden, organize sanayi bélgelerinin yer aldigi dogu tarafina
olusan talebin yénetilebilmesi, ayrica sehir disindan gelip sehri transit gecen tasit trafiginin
kent ici trafik Gzerindeki etkisini azaltmak amaci ile Harita 43'te sematik olarak gésterilen

koridorlarda yeni gizergahlarin olusturulmasinin gerektigi sonucu ortaya ¢itkmaktadir.
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CEVREYOLU BULVARI SEGILI LINK TRAFIK AKIMI ANALIZI M-
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Harita 43 Ulagim Koridorlan
Yukarda yapilan analiz ve degerlendirmelerden, hedef yil icin karayolu ulasim agdi ana
koridorlari icin Bati-Dogu yéniinde sahil koridorunda olusan trafik talebinin azaltilmasi icin
sehrin digina Bati ve Dogu cevreyollari ile baglantilarinin ve sehir merkezine kent ici trafik
talebine bagl olarak Atatiirk Bulvari Gzerinde olusan trafik yogunlugunun azaltilmasi amac
ile Atatirk Bulvarina alternatif bir gizergah énerisi gelistirilmistir. Karayolu ulagim agi igin

dneri guzergahlar ve baglanti yollarn Harita 44'te gésterilmistir.
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Harita 44 Hedef Yil Oneri Ulasim Giizergahlar

Oneri guzergahlara iliskin bilgiler asagida detayli olarak verilmistir.

Tonel

SAMSUN iLi TUNEL GUZERGAHI e
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Gudor ve Sanoyithd. s

Bati Cevreyolu

Ulagim plani calismalar kapsaminda modelin hedef yil icin calistinlmasi sonucu gelistirilen

yol agi énerilerinden birisi olan Bati Cevre Yolu’nun konumu ve mevcut ag ile iligkisi Harita

45'te gorilmektedir.
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Harita 45 Onerilen Bati Cevreyolu

Dogu Cevreyolu ve Baglantlar

Hedef yilda ulagim kalitesini artirmak icin ana plan kapsaminda énerilen bir diger yol ag
Dis Dogu Cevreyolu ve baglanti yollarinin (Canik baglantisi, Organize Sanayi Bélgesi
baglantisi, Yeni Stadyum baglantisi, Anadolu Bulvari baglantisi, Ankara Bulvar baglantisi

ve Ic Cevreyolu Baglantisi) meveut yol agi ile iliskisi Harita 46’da verilmektedir.
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Harita 46 Onerilen Dis Dogu Cevreyolu ve Baglantilari
Oneri Giizergahlar ve Bu Gizergahlarin Topografya ile Olan iligkisi

Bu bélimde agiklanan yol agr énerilerinin uzunluklar Tablo 65°te, yol agi énerilerinin

(Harita 47) sehir topografyasiyla olan iliskisi Harita 48’de verilmektedir.

Tablo 65 Onerilen Yol Agi Uzunluklar

Yol Adi Yol Uzunlugu(km)

Bati Cevreyolu 16.6
Dig Dogu Cevreyolu 32.1
i Cevreyolu- Dig Dogu Gevreyolu Baglantisi 3.5
Canik Baglantisi 3.62
Ankara Bulvari Baglantis 3.73
Organize Sanayi Bélgesi Baglantisi 2.85
Yeni Stadyum Baglantisi 2.21
Anadolu Bulvari Baglantsi 5.23
Tinel 9.65
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Baglantisi T ] ¢

Harita 47 2032 Hedef Yili Oneri Karayolu Ag

ONERILEN GUZERGAHLARIN TOPOGRAFYA iLE iLiSKiSi M-,

N Lejant
Onerilen Yol Ads
O3 Dodu Covreyolu
s Baty Cevreyoly
=== Ig Cevreyolu - Dy Do Qevreyol Bajiants:
e Canik Badlantics
Organize Sanayi Boigest Badlants:
— Yot Stadyumn Bajlants
e Aracohy Bbvan Bajfants
Ankara Buban Bajlantiss
Toned

Harita 48 Onerilen Guzergahlarin Topografya ile liskisi
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7.1.2. Yiksek Kapasiteli Toplu Tasima (YKTT) Onerileri Gelistirilmesi

Planlama alaninda mevcut durum itibari ile 2010 yilinda hizmete baslayan bir tramvay hatti
bulunmaktadir. Bélim 6’da toplu tagima sistemi Uzerinde sorun yasanmasi muhtemel
koridor ve alanlara iliskin bir degerlendirme yapilmigtir. Yapilan degerlendirmeler, uzman
gérusleri ve idare’nin ilgili birimleri ile yapilan seri toplantilar neticesinde planlama alaninda

hedef yil icin modelde test edilmek Uzere énerilen toplu tasima gizergahlarn Harita 49'da

verilmistir.
HEDEF YIL TOPLU TASIMA GUZERGAHLARI M'E:
Istasyonlar  Mevcut ve Oneri Hatlar
® Onel = oo TRAMVAY
@ Mevaut « == Transit Bus Tunel
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANES]

s YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANESE
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - YESILKENT KAVSAGL
[ RTEBUNVART ) Sm— VKTT-KARAYOLLARE KAVS Not-YESILKENT KAVSAGL
conie 3 pooer| _ALAGAM CADDESI ) s YKTT-LIMAN-DEREBAHGE
NSRS AN AR T T OMRELER ATATERE MAK
. e YKTT-OMOREVUER-YESILKENT KAVSAGE
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN
i
- ' ;+-«[ CUOMHAURIYET MEYDANI |
: | ANKARA BULVARI |

ILKADIM

(ST ) ©

i

Harita 49 Hedef Yil Toplu Tagima Gizergahlari
Hedef yil icin karayolu tinelini takip eden bir adet otobis yolu ile 8 adet yiksek kapasiteli

toplu tasima gizergahi dnerilmistir. Onerilen bu gizergahlara ait uzunluk, durak ve istasyon

sayilan Tablo 66'da hazirlanmughir.
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Tablo 66 Oneri Yuksek Kapasiteli Toplu Tasima Sistemi Durak/istasyon Sayi ve Uzunluklar

Hat Uzunluklan

Oneri YKTT Hatlar Toplu Tagima Sistemi

(km)
Lastik Tekerlekli Yuksek

YKTT 01 Baruthane-Egitim Arastirma Hastanesi 4,52
Kapasiteli/Rayl Sistem
Lastik Tekerlekli Yiksek

YKTT 02 Cumhuriyet Meydani- Sehir Hastanesi 8,83
Kapasiteli/Rayli Sistem
Lastik Tekerlekli Yuksek

YKTT 03 Liman-Derebahce 9,59
Kapasiteli/Rayli Sistem
" Lastik Tekerlekli Yiksek

YKTT 04 Omirevler-Atatepe Mahallesi 2,65
Kapasiteli/Rayli Sistem
" Lastik Tekerlekli Yuksek

YKTT_05 Omoirevler-Yesilkent Kavsagi 6,09
B Kapasiteli/Rayli Sistem
Lastik Tekerlekli Yiksek

YKTT_06 Karayollari Kavsagi-Yesilkent Kavsagi-EAH 17,74
- Kapasiteli/Rayli Sistem
. Lastik Tekerlekli Yiksek

YKTT_07 Universite-Toybelen 7,96
B Kapasiteli/Rayli Sistem
Lastik Tekerlekli Yiksek

YKTT 08 Belediye Evleri-Egitim ve Arastirma Hastanesi 4,34

Kapasiteli/Rayli Sistem
7.2.Hedef Yil Ulasim Agi Senaryolarinin Karsilastinimasi

7.2.1. Karayolu Agi Ulagim Alternatifleri

Karayolu agr ulagim alternatifleri hedef yilinda hicbir sey yapilmamasi, énerilen tim yol
aginin bulunmasi, Dogu Cevreyolu’nun olmadigi ve tinelin olmadigi olarak belirlenmis
olup bu senaryolara gére incelemeler yapilmistir. Mevcut durum ile hedef yilina dair olan
bu alternatiflerin her biri icin farkli yol tiplerine gére ele alinip agi kullanan ézel araclarin
tasitxkm, tasitxsaat, gecikme ve ortalama hizlarn hesaplanmigtir. Hesaplamalarin sonuclar

Tablo 67, Tablo 68, Tablo 69 ve Tablo 70te verilmektedir.
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Tablo 67 Mevcut Durum (2018)

Serbest
Mevcut
Akim
Serbest Akim Mevcut Durum
Satir Etiketleri Tagitxkm Ortalama
Tagrxsaat Tagixsaat " Ortalama
izl
Hizi (km/sa)
(km/sa)
Ana Arter 120845.45 2012.65 3190.82 1178.17 60.04 37.87
Cevreyolu 469036.27 3945.30 5507.38 1562.08 118.88 85.17
Kent Ici Hiz Yolu 103893.88 1157.63 1616.76 459.13 89.75 64.26
Toplayicr Yollar 63040.79 1260.82 2711.13 1450.31 50.00 23.25
Yerel Yollar 4441212 1480.40 1784.22 303.81 30.00 24.89
Genel 801228.51 9856.80 14810.31 4953.51 81.29 54.10

Tablo 68 Gelecekte Hicbir Sey Yapilmamasi Durumu

Mevcut
Serbest
Durum
Serbest Akim Mevcut Akim
Satir Etiketleri Tasitxkm Ortalama
Tagrxsaat Tagitxsaat Ortalama -
1ZI
Hizi (km/sa)
(km/sa)
Ana Arter 233239.05 3881.57 6228.60 2347.02 60.09 37.45
Cevreyolu 848852.25 7179.39 13035.27 5855.87 118.23 65.12
Kent ici Hz Yolu 196162.34 2186.30 4171.05 1984.75 89.72 47.03
Toplayicr Yollar 135462.08 2709.24 8147.11 5437.87 50.00 16.63
Yerel Yollar 135259.66 4508.66 8358.18 3849.53 30.00 16.18
Genel 1548975.37 20465.16 39940.21 19475.04 75.69 38.78

Tablo 69 Tom Yol Aginin Oldugu Gelecek Durum

Mevcut
Serbest
Durum
Serbest Akim Mevcut Gecikme Akim
Satir Etiketleri Tagitxkm Ortalama
Tagrxsaat Tagixsaat (saat) Ortalama H
1ZI
Hizi (km/sa)
(km/sa)
Ana Arter 42094 .91 588.86 682.68 93.81 71.49 61.66
Cevreyolu 80081.57 962.60 1248.79 286.19 83.19 64.13
Kent Ici Hiz Yolu 1062.58 20.48 26.19 5.71 51.90 40.57
Toplayic Yollar 436812.61 4885.99 6088.68 1202.69 89.40 71.74
Yerel Yollar 205839.76 3327.29 3711.91 384.61 61.86 55.45
Genel 765891.43 9785.22 11758.24 1973.03 78.27 65.14
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Tablo 70 Dogu Cevreyolu’nun Olmadigr Gelecek Durum

Serbest Mevcut
Akim Durum
. . Serbest Akim Mevcut
Satir Etiketleri Tagrtxkm Tashxsaot Tagixsaat Ortalama | Ortalama

Ana Arter 128865.16 2206.99 3001.27 794.28 58.39 42.94
Cevreyolu 650305.37 5485.17 10557.20 5072.04 118.56 61.60
Kent ici Hiz Yolu 114132.17 1272.01 2397.76 1125.74 89.73 47.60
Toplayici Yollar 113288.21 2252.83 4036.82 1783.99 50.29 28.06
Yerel Yollar 59606.56 1986.89 2486.39 499.50 30.00 23.97
Genel 1066197.48 13203.89 22479.44 9275.55 80.75 47.43

Tum éneri yol aginin gerceklesmesi durumunda ulasim agr genelinde olusan ortalama hiz
verileri Sekil 36’da cizilmistir. Sekil incelenirse éneri karayolu aginin yapilmasi durumunda
hedef yil icin mevcut duruma gére ortalama hizlar %20 artmaktadir. Ancak, hicbir sey
yapilmamasi durumunda ortalama hizlarda %30’luk bir azalmanin séz konusu olacag:

gorilmektedir.

70 30
60 20
50 10 &
= g
[12] [t
% 40 2 o
& £
N 30 10 =
20 -20 %
10 -30
0 -40
Mevcut Dogu Cevre Tium Yol Aginin Hichir Sey
Yolunun Olmadigi Oldugu Yapilmamasi

Sekil 36 Hedef Yil Ulasim Agi Karayolu Ortalama Hiz Verileri
Oneri yol agi icin toplam gecikmelere gére bir degerlendirme yapilmis ve hicbir sey
yapilmamasi, dogu cevre yolunun olmamasi ve &neri yol agimin tamaminin var olmasi
durumlar icin ulasim agdi geneli gecikme degerleri hesaplanmis ve Sekil 37 Uzerinde

hazirlanmugtir.
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Mevcut Dogu Cevre Tiim Yol Aginin Hichir Sey
Yolunun Olmadigl Oldugu Yapilmamasl

Sekil 37 Hedef Yil Ulasim Agi Karayolu Gecikme Verileri

Tablolara gére tim éneri yol aginin olmasi durumu icin planlama alaninda gerceklesen

ortalama hizlarin yol tiplerine gére degisimi Sekil 38'de verilmistir.

90.00
80.00
70.00
— 60.00
=
1]
& s0.00
=
= 40.00
ju]
T 3000
20.00
10.00
0.00
Ana Arter Cevreyolu Kent ici Hiz Yolu Toplayici Yollar Yerel Yollar
Yol Tipi

B Mevcut Durum
B Tim Yol Aginin Oldugu Gelecek Durum (2032)

Sekil 38 Karayolu Oneri Yol Agi Yol Tiplerine Gére Ortalama Tagit Hizlan
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7.2.2. YKTT Sistemi Alternatifleri Karsilastirmalari: Mevcut Durum-Hicbir sey

Yapilmamasi durumu

Ulasim ana plani ¢alismalarn kapsaminda gelistirilen toplu tasima alternatifleriyle ilgili
olarak mevcut durum ve gelecekte hicbir sey yapilmamasi secenekleri icin yolcuxkm,
yolcuxsaat ve ortalama hiz degerleri hesaplanmistir. Bu hesaplar yapilirken toplu tasima
sistemleri lastik tekerlekli ve tramvay olarak iki grup halinde ele alinmis olup mevcut durum
verileri Tablo 71’de gelecekte hicbir sey yapilmamasi durumu verileri Tablo 72'de

gosterilmistir.

Tablo 71 Mevcut Durum (2018)

Lastik Tekerlekli 366219.66 9898.61 37.00
Tramvay 67227 .41 2922.87 23.00
Genel 433447.07 12821.48 33.81

Tablo 72 Gelecekte Hicbir Sey Yapilmamasi Durumu

Lastik Tekerlekli 1595599.28 50739.59 31.45
Tramvay 213526.51 9283.82 23.00
Genel 1809125.79 60023.41 30.14

Mevcut durum ve hicbir sey yapilmamasi durumuna iliskin verilerin analiz edilmesiyle Harita
50'da verilen detaylari YKTT &nerilerinin gelistirilmesi bslimde agiklanan yuksek kapasiteli
toplu tasima alternatif giizergahlarn modele islenerek ve hedef yil icin model tim alternatif
senaryolar icin calishrilmistir. Yiksek kapasiteli toplu tasima sistemi icin alternatiflerinde

kullanilan hatlar ve isimleri asagida verilmektedir. Bunlar:

= YKTT_O1-Baruthane-Egitim Arastirma Hastanesi
= YKTT 02-Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi
»  YKTT_03-Liman-Derebahge

= YKTT 04-Omirevler-Atatepe Mahallesi

= YKTT 05-Omirevler-Yesilkent Kavsags
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= YKTT _06-Karayollari Kavsagi-Yesilkent Kavsagi- Egitim Arastirma Hastanesi
= YKTT 07-Universite-Toybelen
=  YKTT 08-Belediye Evleri-Egitim Arastirma Hastanesi

Modelde test edilmek Gzere 5 alternatif gelistiriimistir, alternatiflerin gelistirilmesi icin sehrin
gelecekteki yolculuk taleplerinin; hatlarin timinin yapilmasi, sadece bir tanesinin ya da
belli hatlarin birlikte yapilmasi durumlarinda en yiksek yolculuk taleplerine ulasilmasi ve
sehrin simdiki ve gelecekteki cazibe merkezleri, odaklarn ve merkez bélgesi ile ekonomik,
hizli ulagim iliskilerinin kurulmasi durumu arastinlmishir. Bu yaklagima gére bu alternatiflere
ait analiz Tablo 73'te verilmektedir. (Tabloda “1” &nerinin yapilmasi, “0” yapiimadig

durumu ifade etmektedir)

Tablo 73 YKTT Hat Alternatifleri

Hat Uzunluklar Hepsinin Alternatif 1 | Alternatif 2 | Alternatif 3 | Alternatif 4
Hatlar Yapilmasi
(Km)
YKTT_01-Baruthane-Egitim 452
Arastirma Hastanesi
YKTT_OQ-CumhuriyeT 8,83
Meydani- Sehir Hastanesi
YKTT 03 -Liman-Derebahce 9,59
YKTT 04-Omdrevler- 265
Atatepe Mah
YKTT_05-Omirevler- 6,09
Yesilkent Kavsagi
YKTT_06-Karayollari
Kavsagi-Yesilkent Kavsagi- 17,74
Egitim Aragtirma Hastanesi
YKTT_07-Universite- 7,96
Toybelen
YKTT_08_Belediye Evleri- 434
Egitim Aragtirma Hastanesi
Tramvay Mevcut
Transit Bus Tunel (Karayolu) Yeni Karayolu
Toplam Yiksek Kapasiteli
Toplu Tagima Hat Uzunlugu 61,71 36,16 26,57 8,83 9,59
(KM)

Tablonun incelenmesinden de gérilebilecegi gibi her bir alternatifte mevcut tramvay hath

ve SAMUAP tarafindan énerilen karayolu tineli bulunmaktadir.
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Ulagim modeli ¢ikhilarina gére karayolu igin tinelin yapilmasi sehrin karayolu sebekesinin
gelecekte yeterli hizmet dizeyinde servis verebilmesi icin YKTT hatlarindan bagimsiz olarak
yapilmasi gerektiginden bu yaklagima gére hareket edilmistir. YKTT hatlari icin ise tom
hatlarin yapilmasi veya tabloda belirlenen hatlarin yapilmasi durumlarinda hedef yil icin
hatti kullanan yolcu sayilari ve kesitteki en yiksek yolcu sayilarina iliskin degerlendirmeler

yapilmishir. Her bir alternatife iliskin ayrintilar bu bélimde verilmektedir.

7.2.2.1. Tom YKTT Hatlarinin Yapilmasi Durumu

Onerilen tom YKTT hatlarinin yapilmasi durumunda hedef yili YKTT hatlarn Harita 50’de,
modelden elde edilen toplu tasima sistemi yolculuklarinin ag Gzerine dagilimi Harita 51'de
verilmektedir. Ayrica modelin calistirlmasindan sonra tanimlanan hatlar Gzerinde ginliok
binen toplam yolcu sayilari ile tek ydnde kesitten gecen en biyUk yolcu sayisi Tablo 74'te

gosterilmistir. Bu durumda toplam YKTT hatti toplam uzunlugu 61,71 km olmaktadir.

—

SAMSUN iLi HEDEF YILI YKTT HATLARI M-,
] 2 Gosterim Anahtan
YKTT_2032_Tom Haths
= ses YCTT-BARUTHARE-EGITIM ARASTIRMA HASTANES!
ses YXTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES]

YETT-CUMMURTYET MEYDANI - SEHIR HASTANEST
soe YKTT-KARAYOLLARI KAVSAGT-YESILKENT KAVSAGT-EAH
1 RTE BULVARI J sos YKTT-UMAN-DEREBANCE
ST * YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH
YXTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI
won YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN

ATAKUM

o ALACAM CADDESI | | ANADOLU BULVARI |

i+~ BARIS BULVARI

i <[ CUMHURIYET MEYDANI

[ TOYBELEN SANAYI |-

| ANKARA BULVARI _

((SERIR HASTANESI )

Harita 50 Hedef Yili YKTT Hatlari
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TOPLU TASIMA SISTEMI YOLCULUKLARININ AG UZERINE DAGILIMI M=
: Gosterim Anahtan
- YKTY_2032_TOm
0-2000

1000 - 2000
- 2000 - 3000
- 53000 - 4000
| RTEBULVARI | 4000 - 5000
RS 25000 - 6000
ATAKUM ——

~ (CALACAM CADDESI ) !

= i P | ANADOLU BULVARI |

: R o S

a— R LT L \resestons .. BARIS BULVARI i
; = - R - r
(CTOYBELEN SANAYI | ' ILKADIM 5§ CUMHURIYET MEYDANI |
. #TN 3 .:‘n.
— = ) e P WG B
COTOGAR Jesil o | ANKARA BULVARI |
¢~ cANiK
,.................'“._ .
[ SEHIR HASTANESI | Q

Harita 51 Toplu Tagima Sistemi Yolculuklarinin Ag Uzerine Dagilimi
Tablo 74 Hatlar Uzerinde Ginlik Binen Toplam Yolcu Sayilar ile Tek Yénde Kesitten Gegen En Biyyik Yolcu

Sayisi

Binen Kesit
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI < 1.102 1.102
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI > 516 516
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANESI < 6.283 4.622
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES| > 2.820 1.403
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE < 2.492 1.879
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE > 2214 1.033
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH < 0 0
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH > 0 0
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI < 1.384 996
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI > 1.895 1.685
YKTT-KARAYOLLARI KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH < 5.504 2.625
YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH > 4.378 2.514
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Tablo 74 Hatlar Uzerinde Gonlik Binen Toplam Yolcu Sayilar ile Tek Yénde Kesitten Gecen En Buyik Yolcu
Sayisi (Devami)

e B ] et

YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN < 0 0
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN > 0 0
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANESI > 598 272
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANESI < 1.646 1.115
TRAMVAY < 8.909 3.016
TRAMVAY > 16.703 6.886
Transit Bus Tunel > 78 75
Transit Bus Tunel < 42 37
Toplam 221.690

Tum hatlarin yapilmasi durumunda en yiksek yolcu mevcut tramvay hattinda sonrasinda
sirastyla Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi ve Karayollarn Kavsagi-Yesilkent Kavsagi

hatlarinda oldugu izlenmektedir.

7.2.2.2. Alternatif-1 Olarak Belirlenen Hatlarinin Yapilmasi Durumu

Alternatif 1 olarak asagidaki YKTT hatlarinin yapilmasi durumunda hedef yili YKTT hatlari
Harita 52’de, modelden elde edilen toplu tagima sistemi yolculuklarinin ag Gzerine dagilimi
Harita 53'te verilmektedir. Ayrica modelin calistrilmasindan sonra tanimlanan hatlar
Uzerinde gUnltk binen toplam yolcu sayilar ile tek yénde kesitten gecen en biyik yolcu

sayisi Tablo 75'te gosterilmistir.
Bu durumda toplam YKTT hatti toplam uzunlugu 36,16 km olmaktadir.

1. YKTT 02-Cumbhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi
2. YKTT_03-Liman-Derebahce
3. YKTT 06-Karayollari Kavsagi-Yesilkent Kavsagi-EAH
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HEDEF YILI YKTT HATLARI (ALTERNATIF-1) =

o YKTT-KARAYOLLARI KAVSAGI YESHLKENT KAVSAGH-EAH
@oe YKTT-LIMAN-DEREBANCE

Harita 52 Hedef Yili YKTT Hatlar (Alternatif-1)

TOPLU TASIMA SISTEMI YOLCULUKLARININ AG UZERINE DAGILIMI (ALTERNATIF-1) ”—E}

i

—~

Harita 53 Toplu Tagima Sistemi Yolculuklannin Ag Uzerine Dagilimi (Alternatif-1)
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Tablo 75 Hatlar Uzerinde Ginlik Binen Toplam Yolcu Sayilar ve Tek Yénde Kesitten Gecen En Biyik Yolcu
Sayisi (Alternatif-1)

Alternatif 1

Hatlar

Binen Kesit
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI < - ;
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI > - -
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANESI < 6329 5104
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES| > 2677 1663
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE < 2845 2072
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE > 2240 1217
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH < ; .
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH > ) )
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI < ; .
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI > : -
YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH < 5291 3141
YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH > 4212 2438
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN < ] )
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN > ; .
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES] > - ;
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES] < - ;
TRAMVAY < 8808 2935
TRAMVAY > 16335 6976
Transit Bus Tunel > 80 77
Transit Bus Tunel < 69 64
Toplam 220036,335

Alternatif 1'deki hatlarin yapilmasi durumunda en yiksek yolcu mevcut tramvay hattinda
sonrasinda sirasiyla Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi ve Karayollar Kavsagi-Yesilkent

kavsagr hatlarinda oldugu izlenmektedir.
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7.2.2.3. Alternatif-2 Olarak Belirlenen Hatlarinin Yapilmasi Durumu

Alternatif 2 olarak asagidaki YKTT hatlarinin yapiimasi durumunda hedef yili YKTT hatlar
Harita 54'te, modelden elde edilen toplu tagima sistemi yolculuklarinin ag tzerine dagilimi
Harita 55'te verilmektedir. Ayrica modelin calistrilmasindan sonra tanimlanan hatlar
Uzerinde gUnltk binen toplam yolcu sayilar ile tek yénde kesitten gecen en biyik yolcu

sayisi Tablo 76'da gdsterilmistir.
Bu durumda toplam YKTT hatti toplam uzunlugu 26,57 km olmaktadir.

1. YKTT_02-Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi
2. YKTT_06-Karayollar Kavsagi-Yesilkent Kavsagi-EAH

HEDEF YILI YKTT HATLARI (ALTERNATIF-2) e

== o
A Gosterim Anahtar

Alter2_2032_YKTT Hatlar
ese YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES]
sse YKTT-KARAYOLLAR] KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH

 RTEBULVARI |

- ;[ ATACAM CADDESI ) .

ATAKUM  § =

| ANADOLU BULVARI |

e

...... FITIEIITEOVYE A AEENE R
(" TOVBELEN SANAYI >
_— ssressie====-{_BARIS BULVARI
OTOGAR _}=== " %ecsene[ CUMHURIYET MEYDANI

o " ANKARA BULVARI |

L e —

.......................

----------------

((SERIR RASTANEST )

Harita 54 Hedef Yili YKTT Hatlar (Alternatif-2)
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TOPLU TASIMA SISTEMi YOLCULUKLARININ AG UZERINE DAGILIMI (ALTERNATIF-2) MO:‘_;

A Gosterim Anahtan

- Alter2_2032_YKTT Hatlar Atamo

w3535 - 3535

. | RTEBULVARI |

e 3535 - 4213
- 4213 - 7013

- H
At P I ALACAM CADDESI | ' S L

| ANADOLU BULVARI |
7PF S

(“TOVBELEN SANAYI |

------------

wsarses=se-{ BARIS BULVARI

-+ “assne[ CUMHURIYET MEYDANI |

]

‘[ ANKARA BULVARI |

(‘SERIR HASTANESI |

Harita 55 Toplu Tagima Sistemi Yolculuklarinin Ag Uzerine Dagilimi (Alternatif-2)

Tablo 76 Hatlar Uzerinde Ginlik Binen Toplam Yolcu Sayilan ve Tek Yénde Kesitten Gegen En Buyik Yolcu
Sayisi (Alternatif-2)

Alternatif 2

Hatlar
Binen Kesit
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI < - -
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANES| > - -
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES] < 7024 5644
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES] > 3537 2236

YKTT-LIMAN-DEREBAHGCE < ; .
YKTT-LIMAN-DEREBAHGE > ; .
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH < ) )
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH > ; .

YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI < - -

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
131



\
SAMSUN ULASIM ANA PLANI
Stin St st o g SONUC RAPORU

Gadar ve Sanayithd.

Tablo 76 Hatlar Uzerinde Ginlik Binen Toplam Yolcu Sayilar ve Tek Yénde Kesitten Gecen En Biyik Yolcu
Sayisi (Alternatif-2) (Devami)

e s | K
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI > ) i
YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH < 5348 3143
YKTT-KARAYOLLARI KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH > 4755 2886
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN < ) )
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN > ) )
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES] > - ;

YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANESI < - -

TRAMVAY < 8726 2895
TRAMVAY > 16174 6973
Transit Bus Tunel > 80 73
Transit Bus Tunel < 84 73
Toplam 216469,184

Alternatit 2'deki hatlarin yapilmasi durumunda en yiksek yolcu mevcut tramvay hattinda
sonrasinda sirasiyla Cumhuriyet Meydani -Sehir Hastanesi ikinci olarak Karayollar Kavsagi-

Yesilkent kavsagr hatlarinda oldugu izlenmektedir.

7.2.2.4. Alternatif-3 Olarak Belirlenen Hatlarninin Yapilmasi Durumu

Alternatif 3 olarak sadece YKTT 02-Cumbhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi hattinin yapilmasi
durumunda hedef yili YKTT hatlari Harita 56’da, modelden elde edilen toplu tagima sistemi
yolculuklarinin  ag Gzerine dagilimi  Harita 57'de verilmektedir. Ayrica  modelin
calistinlmasindan sonra tanimlanan hatlar Gzerinde ginlik binen toplam yolcu sayilar ile
tek yénde kesitten gecen en biUyUk yolcu sayisi Tablo 77'de gdsterilmistir. Bu durumda

toplam YKTT hatti toplam uvzunlugu 8,83 km olmaktadir.
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HEDEF YILl YKTT HATLARI (ALTERNATiF—3) nr =

| Gosterim Anahtari

ARerd_YKTT_2032 Hatlar
wee YKTT-CUMHURIYET MEYDANT - SEHTR HASTANES

Harita 56 Hedef Yili YKTT Hatlan (Alternatif-3)

TOPLU TASIMA SISTEMi YOLCULUKLARININ AG UZERINE DAGILIMI (ALTERNATIF-3) /7=

{ CUMHURIVET MEYDAN

| ANKARA BULVARI

Harita 57 Toplu Tagima Sistemi Yolculuklannin Ag Uzerine Dagilimi (Alternatif-3)
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Tablo 77 Hatlar Uzerinde Ginlik Binen Toplam Yolcu Sayilar ve Tek Yénde Kesitten Gecen En Biyik Yolcu
Sayisi (Alternatif-3)

Alternatif 3

Hatlar

Binen Kesit
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI < ; .
YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANES| > - -
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANESI < 6.386 5.355
YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES] > 3.258 2.147
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE < ] .
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE > - -
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH < ; .
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH > ; .
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI < - ;
YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI > - -
YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH < - ;
YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH > - ;
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN < - -
YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN > ; .
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES] > - -
YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANESI < - ;
TRAMVAY < 8.763 2.973
TRAMVAY > 16.349 6.931
Transit Bus Tunel > 158 112
Transit Bus Tunel < 128 114
Toplam 206.503,961

7.2.2.5. Alternatif-4 Olarak Belirlenen Hatlarinin Yapilmasi Durumu

Alternatif 4 olarak sadece “YKTT 03-Liman-Derebahce” hattinin yapilmasi durumunda
hedef yili YKTT hatlan Harita 58'de, modelden elde edilen toplu tagima sistemi
yolculuklarinin ag Gzerine dagilimi Harita 59’da cizilmistir. Ayrica modelin galistinlmasindan
sonra tanimlanan hatlar Gzerinde ginliuk binen toplam yolcu sayilar ile tek yonde kesitten
gecen en biyUk yolcu sayisi Tablo 79'da gdsterilmistir. Bu durumda toplam YKTT hatti

toplam uzunlugu 9,59 km olmaktadir.
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HEDEF YILI YKTT HATLARI (ALTERNATIF-4) M-E)

Harita 58 Hedef Yili YKTT Hatlan (Alternatif-4)

TOPLU TASIMA SISTEMi YOLCULUKLARININ AG UZERINE DAGILIMI (ALTERNATIF-4) A=

A
: f 2
\_j 5 - I
== oty : LA A AL )
“TOVBELEN SANAY _ _ itkADIM
Taesensane - - 2 ; :
O i -- e N
. ; (OTOGAR }+
L (EmE)®

Harita 59 Toplu Tagima Sistemi Yolculuklannin Ag Uzerine Dagilimi (Alternatif-4)
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Tablo 78 Hatlar Uzerinde Ginlik Binen Toplam Yolcu Sayilar ve Tek Yénde Kesitten Gecen En Biyik Yolcu
Sayisi (Alternatif-4)

Alternatif 4

Binen Kesit

Hatlar

YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI <

YKTT-BARUTHANE-EGITIM ARASTIRMA HASTANESI >

YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANESI <

YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES| >

YKTT-LIMAN-DEREBAHCE < 3329 2460
YKTT-LIMAN-DEREBAHGE > 2735 1580
YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH <

YKTT-OMUREVLER-ATATEPE MAH >

YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI <

YKTT-OMUREVLER-YESILKENT KAVSAGI >

YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH <

YKTT-KARAYOLLAR| KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH >

YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN <

YKTT-UNIVERSITE-TOYBELEN >

YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES] >

YKTT-BELEDIYE EVLERI-EGITIM VE ARASTIRMA HASTANES] <

TRAMVAY < 8418 2988
TRAMVAY > 15856 6532
Transit Bus Tunel > 173 136
Transit Bus Tunel < 175 139

Toplam 199924,382
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8. SAMUAP ULASIM ANA PLANI

Bu bélumde Samsun Ulasim Ana Plani kapsaminda yapilan arastirma calismalarn,

benimsenen alternatifler ve éneriler verilmektedir.

SAMUAP, ginimizde yasanan ve gelecekte yasanmasi beklenen ulagim ve trafik sorunlari
ile ilgili ¢cdzim &nerileri sunmayr amaglamigtir. Bu kapsamda kentin mevcut durumda var
olan ulasim arz ve taleplerinin yénetimi konusunda kisa-orta ve uzun vadede proje ve

stratejik amacg, hedef énerileri getirmistir.

Ana planin kararlan kentin ulagim alaninda ortaya koydugu hedefleri yansitmasi

bakimindan son derece énemlidir. Ana plan temelde:

= Karayolu ulagim aginin arz talep dengesinin korunabilmesi,

* Toplu tasima sistem performansi (toplu ulagimin optimum dizeyde servis
saglamasi),

= Kentte yasam kalitesinin arttirilmasi,

*  Gelismis planlama araclar  kullanilarak  ulagim  sisteminin  sorunlar ortaya

ctkmadan dnlenmesi vb. konularini kapsamustir.

Bu kapsamda SAMUAP'in vizyonu:

“Samsun’un ekonomik ve sosyal alanda gelisimini destekleyecek

surdurilebilir bir ulasim sistemine sahip olmasi”

olarak ortaya konulmustur.

Ulasim sisteminde sirdurilebilir gelismenin saglanmasi ile ekonomik, sosyal ve cevresel
sUrdurtlebilirligin bir arada saglanmasina katki saglayacaktir. Bu kapsamda Ulagim Ana

Plani (SAMUAP) bu bélimde verilmistir.
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8.1.Kent ici Ulasim Agi

Karayolu agi Gzerinde olusan trafik akimiicin yapilan analizler sonucunda ; sahil koridorunu
kullanarak, Sehrin merkezi is alani (MIA) kesimine dogru ve sehrin batisinda yer alan ve
konut agirlikli kesiminden organize sanayi bélgelerinin yer aldigi dogu tarafina olusan
talebin yénetilebilmesi, ayrica sehir disindan gelip sehri transit gecen tasit trafiginin kent ici
trafik Uzerindeki etkisini azaltmak amaci Harita 60'ta verilen ulagim agimin 2032 yilina

kadar tamamlanmasi &nerilmektedir.

Lejant

Onerilen Yol Agi
=== [¢ Cevreyolu - Dis Dogu Gevreyolu Baglantisi
w Bati Cevreyolu
Dis Dogu Cevreyolu
= Canik Baglantisi
Organize Sanayi Bolgesi Baglantisi
= Yeni Stadyum Baglantisi
=== Anadolu Bulvan Baglantisi
Ankara Bulvan Baglantisi
Tiinel

Canik Baglantisi | =1

LA P Yeni Stadyum
7T Q
) A

7 : Baglantisi
2.1/

Ankara Bulvari Baglanti

ic Cevreyolu Dis
Dogu Cevreyolu

Dis Dogu Cevreyolu |~ 2 \{ \ =
Baglantisi ) / i{)\j\\\ el

Harita 60 2032 Hedef Yili Oneri Karayolu Ag

Samsun’un kent yerlesimi Atakum ve ilkadim ilce sinirlarindan gecen DO10 devlet yolu ile
ikiye bolunmustur. Bu iki ilce kentsel yerlesimin yogunlashgr alanlardir. Kent ici ulagim

sisteminde trafik yogunlugu bakimindan, iki ana aks bulunmaktadir. Bunlar;

= Atakum ilcesinde; DO10 Devlet Yolu (Atatirk Bulvan) ve ismet inén Bulvari

= jlkadim ilcesinde; Atatirk Bulvari ve 100. Yil Bulvaridr.
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D010 devlet yolu ilkadim ilcesinde ilce ceperinden gecmekte olup, Atakum ilcesinde ise
merkezi sahil tarafindaki yerlesimden bélecek sekilde gecmektedir. Kentsel gelisme
alanlarinin Atakum ilcesinde yogunlasmasi ile birlikte DO10 devlet yolu (Atatirk Bulvar)
zamanla kent merkezi icerisinde kalmistir. Atakum ve ilkadim ilceleri arasinda is, okul,
eglence amacli yogun yolculuklar bulunmaktadir. Atakum ilcesinde yer alan Karayollari
Kavsagi, Ilkadim ilcesinde yer alan Liman ve TCDD kavsaklar sehirdeki énemli kesisim

noktalarinda bulunmasi ile yogun bir trafige sahiptir.

lkadim ilcesi Kilicdede Mahallesi'nde Atatirk Bulvar ve Muhittin Ozkefeli Bulvar
kesisimindeki kavsakta hemzemin demiryolu gecisi yer almaktadir. Samsun-Sivas demiryolu

hathinin yeniden faaliyete gegmesi ile birlikte kavsaktaki trafik sik sik kesintiye ugrayacaktir.

Bu yolda trafigin her tren gecisinde sik sik kesilmesinin dnemli sehir ici trafik sikisikliklarina
yol acacagr kaginilmazdir. TCDD Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve
Uygulama Esaslari Hakkinda Yénetmeligi icinde yer alan “Seyir momenti 30.000 katsayisini
gecen hatlarda hemzemin gecit acilamaz, alt veya Ust gecit yapilir.” ifadesine gére demiryolu
hattindan kaynakli olacak olan trafik sikisikhigini giderebilmek icin; kisa vadede Atatirk
Bulvar Gzerindeki transit trafigin hemzemin gececek olan demiryolu hatti ile kesismeden

transit trafigin képro ile saglanmasi alternatif bir ¢cézim olarak énerilmektedir.

Sekil 39 TCDD Kavsag!
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Bu konuda kisa vadede énlem alinarak kavsagin farkli dizeyde ¢ozilmesi icin gerekli
fizibilite, proje calismalar yapilmalidir. Kentte sehir merkezi ve ana arterler diginda, gineye
dogru gidildikce ulasim planlamasi  konusunda yeni kararlara ihtiyac duyuldugu
goérulmektedir. Kentin bitinint ele alarak yapilacak calismalar ile (6rnegin; serit
genigliklerinin dUzenlenmesi kavsak geometrik dizenlemelerinin yapilmasi vb.) ulagim

planlamasinda verimlilik sirdirilebilir hale gelecektir.

Ayrica kent merkezinin dogu, bati ve giney bélgelerinde yer alan katli kavsaklarin kapasite
analizi ve trafik talebine gére degerlendiriimesi ve rehabilitasyonu, kentici rayli sistem hatti
civarinda katli gecis olanaklarinin arashirlarak fizibilitelerine gére uygulama gecirmesi orta

vadede degerlendirilmelidir.

8.1.1. Akilli Ulagim Sistemleri

Akilli Ulagim Sistemleri (AUS); seyahat sirelerinin azaltilmasi, trafik givenliginin arttinlmasi,
mevcut yol kapasitelerinin optimum kullanimi, mobilitenin arttirlmasi, enerji verimliligi
saglanarak Ulke ekonomisine katkisi ve cevreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaglar
dogrultusunda gelistirilen kullanici-arac-altyapi-merkez arasinda cok yénli veri alisverisi ile,

izleme, dlcme, analiz ve kontrol iceren sistemlerdir.
Akilli ulagim sistemleri uygulamalarinin sehirlerde gelistiriimesi ile;

* Trafik givenliginin ve mobilitenin -mikro mobilitenin arttirlmasi

= Kent ici ve kentler arasi karayolu aginda trafik yénetiminin etkin ve verimli hale
getirilmesi,

* Ulagimda e-6deme sistemlerinin yayginlastinlmast,

*  Filo ydnetimi uygulamalarinin yayginlastinlmast,

* Arag, altyapi, alan ve merkez unsurlari arasindaki haberlesme sistemlerinin
gelistirilmesi, entegrasyonu ve yonetsel koordinasyonunun saglanmasi,

»  Trafik givenliginin arthinlmasi,

»  Kaza ve acil durum ydénetimi uygulamalarinin gelistiriimesi,

»  Ulasim altyapisinin yashlara, cocuklara ve engellilere daha etkin ve givenli hizmet

verecek sekilde dizenlenmesi,

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
140



ME SAMSUN ULASIM ANA PLANI
b e B SONUC RAPORU

Gedr ve Sanapi L 54

* Toplu tagima filolarinin yaslilara, cocuklara ve engellilere daha etkin ve givenli

hizmet verecek sekilde dizenlenmesi,

saglanacaktir.

AKILLI ARACLAR

e
.\
AKILLI SEHIRLER 4

/ ‘
AUS UYGULAMALAR' Giivenli, Erigilebilir

Cevreye Duyarli Ulagim Altyapisi

EKONOMI VE CEVRE -

ENTEGRASYON SiSTEMLERI

3 3 S Veri Givenligi ve Paylasimi
BiLISIM VE GUVENLIK -
‘\ Siber Guivenlik Blok Zincir

Sekil 40 AUS Uygulamalari
Teknolojinin kentsel yasamda etkin bir bicimde kullaniimasini, sorunlarin daha akilc
cozimlerle, pratik ve hizli bir bicimde cézilmesini ve kent sakinlerinin yasam kalitesinin
arhinlmasini momkin kilan akilli ulagim uygulamalarinin etkin bir bicimde hayata gecirilmesi

ve AUS uygulamalarinin yayginlastinlmasi Samsun ili icin énem arz etmektedir.
8.2.Toplu Tasima Sisteminin Degerlendirilmesi ve Kisa Vadede Oneriler

8.2.1. Kisa Dénemli Toplu Tasima Sistemi Cézumleri

Hizli bir kentlesme sireci icindeki Glkemizin biyUk sehirlerimizde ulagim sorunu gittikce
bioyumektedir. Nifus artisinin yani sira nifus basina diisen otomobil sayisinin da artmasi,
gecmiste imar uygulamalarinin yarathgr dustk kapasiteli yol sistemlerinin tagimakta
zorlandigi bir arag trafigine neden olmaktadir ayrica toplu tagim hizmetlerinin entegre bir
sekilde yuritilememesi nedeniyle kentlerimizde trafik ve ulagimi ¢c6zim bekleyen en dnemli
sorun haline gelmistir. Sehirlerimizde yapilan anketlerin cogunda en biyik sorun ulagim

olarak gérilmektedir.
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Ulkemizin biyuk sehirlerinde son yillarda toplu tasima alaninda planlama calismalar ve
¢dzUm arayislan dnem kazanmigtir. CézUm arayislan sadece kamunun toplu tagim
yatirimlarinin yénlendirilmesi ile sinirl kalmamis, 6zel tasimaciligin kentlerin toplu tasim

sistemi icinde nasil yer alacagi tartisilmig ve bu yénde projeler gelistirilip gindeme alinmugtir.

Samsun Buyuksehir Belediyesi'nin sorumluluk alaninda tahdide tabi olan veya olmayan,
kooperatif, meslek odalar denetiminde, belediyeye bagli, ézel isletmeci, gibi farkli isletme
yapilarinda, midibis, minibUs, halk otobist gibi farkl tirlerde toplu tasim arac

cahsmaktadir.

Kentsel ulagim talebinin karsilanmasinda kamunun yeni yatinmlarinin yani sira mevcut ézel
isletmecilerin toplu tasim sistemine entegrasyonu ile var olan kapasitelerinden yararlanarak
kisa ve orta vadede kentsel ulagim talebinin karsilanmasinda alternatif cézimler
gelistirilebilir. Toplu tagim sistemlerinin analizinde; hatlarin durumu, gizergéh yapisi, isletme
verimliligi, kentin sosyal durumu verilerinin analiz edilmesi gerekmektedir. SAMUAP

kapsaminda olmayan alt dlcek analizler sonucunda;

* Hatta ve ginde servise verilen kayitl arag sayisi,
* Araclarin yolcu tasima kapasitesi,

=  Guin icinde sefere baslama ve bitirme saatleri,
=  Sefer-zaman cizelgesi,

* Hathin uzunlugu,

»  GUn iginde hatta yapilan tur sayisi,

*  Bir turun toplam suresi,

*  Ortalama ticari hiz,

*  Arag bagi ginltk yapilan km,

*  Arac basi ginltk tur sayisi, (gidis, dénis)

*  Aracin toplam calisma siresi,

* Arac basina gunlik tasinan yolcu sayisi,

»  Hatlarin ginluk toplam yolcu sayisi,

bilgileri elde edilerek, toplu tagim sistemlerinde mevcut durum ve planlama galismalars

yapilmalidir.
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8.2.1.1. Toplu Tagima Sisteminin Planlanmasinda Esas Alinan ilkeler

Toplu tagima sisteminin planlanmasi sirecinde énerilen isletrme modeli icin éncelikli hedef
isletme  verimliligini arthnlmasi  olarak belirlenmistir. Bu hedef dogrultusunda hat
optimizasyonu calismalar gerceklestirilmis, benzer dzelliklere sahip hatlarin birlestirilmesi
toplu tasim gizergahlarinin yeniden dizenlenmesi ve hizmet tekrarlarinin énlenmesi

hedeflenmistir.

isletme Verimliliginin Arthrilmasi

Hali hazirda isletmecilik faaliyetlerini sirdiren dolmus, minibis, belediye otobisleri ve rayli
sistem toplu tagim hatlan bir bitonltk iginde ele alinip degerlendirilmistir. Yapilan bu
degerlendirmeler sonucunda hizmet tekrar olan hatlarin gizergahlar ve hizmet veren arag
sayilari revize edilmis, iletme verimliliginin arthirmaya yonelik hedefler ve stratejiler

gelistirilmistir.

Toplu Tasima Hiyerarsisi

Toplu tasima sistemlerinin verimliliginin arttinlmasi icin dncelikli olarak toplu tasima
hiyerarsisinin dogru kurulmasina ihtiyac vardir. Oncelikle hatlarin yolcu potansiyeli ile toplu

tasima hizmeti verecek araclarin yolcu tasima kapasiteleri uyumlu hale getirilmelidir.

Yiksek yolcu potansiyeline sahip hatlarda yiksek yolcu tagima kapasitesine ait araglar,
dustk yolcu potansiyeline sahip hatlarda ise distk yolcu tasima kapasiteli araclar
segilmelidir. Verimlilik, siklik ve yolculuk konforu dikkate alindiginda Samsun ilinde hatlar

icin dnerilen toplu tasima araclarina ait éneriler asagida siralanmisgtir.

»  Ginluk yolcu kapasitesi 2.500 <olan hatlar icin 6 metre otobusler,

»  Ginluk yolcu kapasitesi 2.500-5.000 arasindaki hatlar icin 7,5 metre otobusler,
»  Ginluk yolcu kapasitesi 5.000-7.500 arasindaki hatlar icin 9 metre otobusler,

= GUnluk yolcu kapasitesi 7.500-15.000 arasindaki hatlar icin 12 metre otobusler,

= GUnlUk yolcu kapasitesi 15.000i gecen hatlar icin 18 metre kérikli araclar.

Hatlarda calisacak araglarin yolcu tagima kapasitesinin dogru secilmesi ile sofér, akaryakt,
ilk yatinm gibi gider kalemlerinin optimum kullanimi isletme verimliligi de bUytk élgide

artacaktir.
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Toplu Tasim Ucret Tarifesi Yonetimi

Toplu tagima Gcretlendirme sisteminin, tim toplu tasim araglarinda entegre bir planlama ile
yonetilmesi gerekmektedir. Toplu tagima araclarinda kullanilan elektronik Geret toplama
sisteminin toplu tasima tirlerinin tamaminda gecerli olmasi; toplu tasim hatlarinda

optimizasyonun saglanmasi, planlanmasi ve yénetilmesi icin gereklidir.

Toplu tasima kullaniminin tesvik edilmesi, dzel arac kullaniminin azaltlmasi yéninde
dnerilen park et-devam et uygulamalari, akilli bisiklet kiralama uygulamalarn ve otopark
sistemlerinde kullanilacak 6deme yéntemlerinin toplu tagim sistemlerinde kullanilan 6deme

yontemleri ile entegrasyonu saglanmalidir.

8.2.1.2. Samsun’da Toplu Tasim Hizmetlerinin Degerlendirilmesi

Samsun ilinde toplu tagima hizmetleri lastik tekerlekli toplu tasima araclan ve hafif rayli
sistem ile saglanmaktadir. Ayrica kent icinde hizmet veren minibUs, taksi-dolmus, servis ve
taksi gibi isletmeler ve cevre yerlesimlere toplu ulasim hizmeti saglayan minibis hatlars
bulunmaktadir. Sermayesinin tamami Samsun Biyiksehir Belediyesi'ne ait olan SAMULAS

kentte verilen toplu tagim hizmetlerinde en biyik payr almaktadir.

Kent merkezinde 111 adet belediye otobisi ve 29 adet tramvay belediye isletmesi olan
SAMULAS tarafindan yonetilmektedir. SAMULAS yénetimindeki araclar disinda kentte 105
adet OHO, 471 adet taksi dolmus, 654 adet minibis, 73 adet kirsal minibus ile toplu

tasima hizmeti verilmektedir.

Samsun il merkezinde toplu tagim hizmetleri agirlikli olarak belediye birimlerince ilcelerde
ise dzel isletmeciler tarafindan verilmektedir. il merkezinde toplu tasim hizmeti veren arac

ve isletme sayilar Tablo 79’da verilmistir.
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Geder ve Sanapi thd. 54

Tablo 79 Samsun il Merkezinde Isletme Tirlerine Gére Arac Sayilari

HAFIF RAYLI SISTEM

Belediye Rayli sistem lsletmesi(SAMULAS) Rayl Sistem Araci

LASTIK TEKERLEKLI TOPLU TASIMA SISTEMI

Belediye otobus igletmesi (SAMULAS) Otobis 111
Ozel Halk Otobisi (Filo) Otobis 105
Taksi Dolmuslar Taksi 471
Minibusler Minibis 654
Kirsal Minibusler Minibis 73
Toplam 1.444

Samsun il merkezinde toplu tagim hizmeti veren toplam arac sayisi 1.444 adettir.

Samsun BuyUksehir Belediyesi'ne bagl birimlerce verilen toplu tagim hizmetinin boytklogu
ve toplu tagim sisteminden aldigi pay dikkate alindiginda toplu tagimda kamu isletmeciligi
acisindan Samsun nifus olarak kendine emsal olan diger sehirlerden belli élcilerde pozitif
farkliliklar géstermektedir. Ozel isletmeciler tarafindan verilen toplu tasim hizmetleri
degerlendirildiginde ise ciddi élcide sorunlar olan ve nifus ve sosyal yapr olarak emsal

olan kentlerin gerisine kalmig bir gérinti vermektedir.
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Gudor ve Sanoyithd. s

SAMSUN TOPLU TASIMA HATLARI

Gosterim

Samsun Toplu Tagima Hatlan
=== Tramvay

=== Ozel Halk Otobusd Hatlari
==== Ekspres Hatlan

we== Dolmus Hatlan

w— inibOs Hatlan

= Ring Hatlan

=== Taksi Dolmug Hatlan

=== Terminal Hatlar

0 &5 10 2 0 40

& BpanSicetap (and) coatibutors,

Harita 61 Samsun Toplu Tagima Hatlar

8.2.1.3. Lastik Tekerlekli Toplu Tagima Sistemi

Kentte lastik tekerlekli toplu tagima sistemlerinin SAMULAS A.S. isletmesi ve belediye is birligi
ile yorGtulmektedir. Arag milkiyetleri ve yolcu Ucret ddeme sistemleri farkliik géstermekle

beraber bu kapsamda lastik tekerlekli toplu tagima hatlar;

= Ekspres Hatlar (Samulag A.9)
»  Terminal Hatlar (Samulas A.S)
* Ring Hatlar (Samulas A.S)

= OHO Hatlar

*  Minibis Hatlan

* Taksi Dolmus Hatlar

= Servisler

= Taksiler

olmak Uzere kent merkezi ve kirsal alanlarda hizmet vermektedir.
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Gedr ve Sanapi L. 4,

Sekil 41 Samsun Lastik Tekerlekli Toplu Tasima Araclar

Samsun BuyUksehir Belediyesi kent merkezi sinirlar iginde,

Hafif rayli sistemi besleyen ring ve ekspres hatlar,

Terminal hatlar,

Ozel halk otobis ve &zel halk minibis hatlar,

Kent ici minibUs tipi dolmus tasimacihigr,

Kent icinden kirsal nitelikteki mahallelere yolcu tasiyan minibusler,

Binek oto tipi taksi dolmuslar, ile toplu tasima hizmeti verilmektedir

Ekspres Hatlar (Samulag A.S)

Samulas A.S ydnetiminde kent merkezinde hizmet veren 7 adet ekspres hat gizergah
bulunmaktadir. Hatlarin  gizergahlar ve 400 metrelik etki alanlarn Harita 62'de

verilmektedir.
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Dilisim Ltatsoarate
Gada ve Sanayi L. S

SAMSUN EKSPRES HATLAR

- ‘»-‘
25 o S8
RS
T e e o
,

| GUZERGAHININ KENT MERKEZI VE YAKIN CEVRESI| ETKI ALANI

Gosterim

Ekspres Hatlari

— E1 Yol

e E2 Yol

= E3 Yeni Glzergah

e £4 Tkspres Hatt Gizergah
e ES GUzergah

w— E7 Glzergah

== e—
007515 3 45 G

Harita 62 Samsun Ekspres Hatlar Gizergahlar ve Etki Alani
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Geder ve Sanayi L. Séi,

Terminal Hatlar (Samulag A.S)

Samulas A.S yénetiminde kent merkezinde hizmet veren 6 adet terminal hatti gizergahi
bulunmaktadir. Hatlarin  gizergahlart ve 400 metrelik etki alanlar Harita  63'te

verilmektedir.

SAMSUN TERMINAL HATLARI GUZERGAHININ KENT MERKEZI| YAKIN GEVRESI ETKi ALANI

Temminal Hatlan
s T1 OMU Otogar Hath
w— T2 Meysan Otogar Hsts
s T2 theydsn Otoger Hat Uzun
— T2 Soguksu Otogar

T4 Tekkakdy
|| | m— TerminalGece Hath

[ — L
a4 27515 3 435 8

Harita 63 Samsun Terminal Hatlarn Gizergahlar ve Etki Alan
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Ring Hatlan (Samulas A.S)

Samulas A.S yonetiminde kent merkezinde hizmet veren 20 adet ring hatt gizergahi
bulunmaktadir. Bazi bolgelerde ayni isimle farkli gizergahlarda calisan ring hatlar yer
almaktadir. (R4 Baruthane ve R4 Baruthane-Kalkanca vb.) Hatlarin gizergahlar ve 400

metrelik etki alanlar Harita 64’te verilmektedir

SAMSUN RING HATLARI GUZERGAHININ KENT MERKEZI YAKIN CEVRESI| ETKI ALANI

Gosterim

Ring Hatlan

— 4 Kalkanca Hatts

w— R4 Baruthane-Kakancs Hatti
w— R4 Baruthane Ksvsag:
— RS Gizergah

n Merkes

Guzelyurt

Gatalgan — RE Gizergah

— RE Rirg Hath (Kisa)

a1 s vk "
w—R7 TOrlg-TokkKamali ) (Kisa)

’ w— R7 Tltkig-Kemah (Uzun)

leho — R0 Glzergah
©Opensiie sy (9na) Lontiowtes, CC-BY-SA ||| e 79 Gizergah

— R10 Kis8 Glzargah
s R10 Uzun Gizergah
Combae ! —— R11 Glzergsh
"fahailesic - | - — 12 Taflan Glzergah
Mimarsinan
s : R13 Guzergah
— R21 Glzergsh

Karaoyurca

\ ! — R22 GUZErgEN
Caenlryass T X NS : w— R25 Glzergah
Y s— R26-R27 Glzergah
— R28 Glzergeh

Carnaouk
i Kaj
Kulacaday Kadamut Kavack - %1, Man
Tepecik N
M 5 Delblﬂ?
| - b,
| G sr;‘*'j Had) lumad
Cand —t Alatirs Wah
| Gurgendag < pu o . . — S—
; urgendag Teglivepe (Corak) Lot X P I 0o7515 3 G i
" Sarmpusid Agal Avdan -~ © OpenStreattap tand) coninhotirs TI5BY S { A5 3 b

Harita 64 Samsun Ring Hatlar Gizergahlar ve Etki Alani

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
150



] N
SAMSUN ULASIM ANA PLANI

M@ SONUC RAPORU

OHO Hatlan

Kentte Ozel Halk Otobusleri 20 hatta 105 arac ile toplu tasima hizmeti vermektedir.

Hatlarin guzergahlan ve 400 metrelik etki alanlari Harita 65’te verilmektedir.

SAMSUN OHO HATLAR| GUZERGAHININ KENT MERKEZI YAKIN CEVRESI ETKIALANI

Gosterim
Ozel Halk Otobiisii Hatlan
w— | - Aakum - GaTiosmarpasa
— |12 G0 rergaih
— /3 Gazergah

© 11 Guzergsh
— 13 Gazergah
w— 14 Guzergah
w— {817 Gizergah
w16 Gizergah
e \TI12 Gizergah
w— ) Gizergoh
w20 Guzergah
— 22 Gizergah
“e 23 Aed Ghzergah
— 24 Qizergoh
— 25 GGzEGAN
— 2617 Glizergah
w27 Gézergah
— 28 Gluzegah
w— 30 Gézergah
w— A Guzergan
s IM Gazergeh

| | & Gizergah

— 40 Glzergah
s 43 Gézergoh
— § GlZErgAN
w— T Glzorgan

Harita 65 Samsun OHO Hatlan Gizergahlari ve Etki Alani
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Geder ve Sanayi L. Séi,

Minibis Hatlan

llelerden kent merkezine yolcu tasiyan 18 adet minibis hatt toplu tasima  hizmeti
vermektedir. Bu hatlara ait gizergahlar ve 400 metrelik etki alanlan Harita 66'da

verilmektedir.

SAMSUN MINIBUS HATLARI GUZERGAHININ KENT MERKEZI YAKIN CEVRES| ETKi ALAN|

~ A

Harita 66 Samsun Minibus Hatlar Guzergahlari ve Etki Alani
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Gudor ve Sanoyi thd. s,

Minibis Dolmus Hatlari

Kent merkezinde toplu tasima hizmeti saglayan 21 adet minibUs dolmus hatt

bulunmaktadir. Bu hatlara ait gizergahlar Harita 67'de verilmektedir.

SAMSUN iLi DOLMUS HATLARI

Gosterim
Dolmus Hatlan

e Afakcum Tirkig Hatti

— Seledye Evien -Kargiyaka-Haskdy Hath
m— Derebzhge Hath

e Davgerig Hath

— akiille Halt!

e Kalkanca Hath

m— Kerimbey Kirazlik Sanayi2. Glzergah
m— Kanmbeay Kirazlik Sanay i Hatti
w— Kirazhk Ek Hatti

— 20K 0Y Hall)

m= Organize Sanayi Hath

m— Orman | sletme Hatti

e (Jtogar-Ada Hatii

w— Pazaryori Hatti

e Tallan Hatt

e Telkicekdy Hath

m— Teliekdy Tarnim Lisesi 1.Guzergah
m—— Tekxekoy Tarim Lsesi 2.Guzergah
w—— TUrkig-Toki Hath

— CalalGanHncesy Hatll

| iy er site-Otogar Hath

:::—kﬂ} ® CpenBlisetiap {(ard) coririsuiors, CC-BY-S5A

Harita 67 Samsun Minibis Dolmus Hatlar Gizergahlarn ve Etki Alani
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Gudor ve Sanoyithd. s

Merkez Taksi Dolmug Hatlari

Kent merkezinde 5+1 yolcu tasima kapasiteli araglarla toplu tagima hizmeti saglayan 4
adet taksi dolmus hatt bulunmaktadir.  Bu hatlara ait gizergahlar Harita 68'de

verilmektedir.

SAMSUN MERKEZ TAKSI DOLMUS HATLARI GUZERGAHININ KENT MERKEZI VE YAKIN CEVRES| ETKI ALAN|

. Z =
S, - N : Gosterim
ah. Alakumyi s R S MERKEZ TAKSI DOLMUS HATLARI

o,

Yesildere Mah S8

w1 Nolu Taksi Dolmug Dolmug Hatt
w2 Nolu Taksi Doimu g Dolmug Hatti
3 Nolu Taksi Dolmus Dolmus Hatti

i OHE

Bayukkok s 4 Nolu Taksl Dolrmug Dolmus Hatt
Uyukkolpinar

{
T W/

D010 &
N
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: & ; _B/eled'ye Evier)
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Harita 68 Samsun Merkez Taksi Dolmus Hatlan Guzergahlar ve Etki Alani
8.2.1.4. Hafif Rayh Sistem

Samsun ilinde SAMULAS A.S. isletmesinde hafif rayli sistem hizmeti verilmektedir. 1. Etap
Rayh Sistem Hatti ana hat uzunlugu 15.695 metre, depo alani 1.900 metre ve atélye binasi
ici 404 metre uzunlugundadir. Hattin yaklagik olarak 14 kilometresi kapali, 1,5 kilometresi
de acik hat olarak dizayn edilmistir. 1.Etap Rayh Sistem Hatti’nda toplam 8 bélgede raylarda
gecisi ve tramvaylarin yén degistirmesini saglayan 74 adet makas bulunmaktadir. Hat

Uzerinde 21 adet yolcu istasyonu mevcuttur.
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2016 yilinda Gar-Tekkekdy hattinda 2.Etap Rayh Sistem Hatti faaliyete baslamistir. 2.Etap
Rayli Sistem Hatti ile ilave 15 istasyon daha eklenerek ve rayli sistem hat uzunlugu 29 km’ye,

istasyon sayisi ise 21'den 36’ya yikselmistir.

2019 tarihinden itibaren yaklasik 6 km uzunlugunda 3. Etap Ondokuzmayis Universitesi
KampUs ici Rayli Sistem Hatti uzatm calismalari tamamlanarak ilave 7 istasyon ile hizmet
vermeye baslamistir. Rayli sistem ile 2019 yili yaz déneminde ginltk ortalama 47.000, kis
déneminde ise 56.000 yolcu taginmishr.
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Sekil 42 Samsun Hafif Rayl Sistem
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Rayh Sistem Hatti Etkd Kutlukent 19 Mayrs Mah
Alani (400 metre) Kirkambar
Kisloglak Yellice S—— A

Rayl sistem guzergahi ile

Harita 69 Samsun ili Rayli Sistem Hatti

lastik tekerlekli toplu tagima sistemi icerisinde yer alan hatlar

hizmet alani degerlendirmesi kapsaminda birlikte analiz edilmistir. Yapilan analizler

sonucunda rayli sistem hatti ile benzer gizergaha sahip ve rayl sistemin hizmet alani (400

metrelik etki alani degerlendirilmigtir.) icinde calisan toplu tasima hatlar Harita 70'de

verilmektedir.
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8.2.2. Toplu Tasima Hatlarinin Degerlendirilmesi

Samsun il merkezinde hizmet veren SAMULAS ve OHO hatlarina ait toplu tasima
guzergbhlarinda calisan otobislerin fiziksel &zellikleri, yolcu tasima kapasiteleri ve hat

guzergahlar analiz edilmistir. Yapilan analizlere ait aciklamalar Tablo 80’de verilmektedir.

Tablo 80 Samsun Hat Planlamasi Analizleri Sonucu Gelistirilen Oneriler

Hat Adi Analizler Sonucu Geligtirilen Oneriler

1/9 - Atakum - Gaziosmanpasa - Haci ismail Hizmet tekrarinin 8nlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

12/17 - Belediye Evleri - Universite 12/17 numarali OHO Hath gizergahi, 1/9 numarall OHO Hatt
guzergahini icerecek sekilde (hizmet alanini kapsayacak sekilde)
dizenlenleme yapilabilir.

13 - Belediye Evleri - Toki Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.
14 - Cumhuriyet Meydani - Atakéy Hizmet tekrar, giizergah uzunlugu ve ve yolcu potansiyeli
parametreleri degerlendirilerek hat gizergahinda dizenleme
yapilabilir.
15/17 - Araghrma Hastanesi - Universite Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.
19 - Belediye Evleri - Pelitkdy Hizmet takrari, gizergah uzunlugu ve ve yolcu potansiyeli
parametreleri degerlendirilerek hat giizergahinda dizenleme
yapilabilir.
20 - Belediye Evleri - Buyuk Kolpinar Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.
22 - Belediye Evleri - Toybelen 23 numaral OHO Hatti ile birlikte ortak giizergaha sahip oaln
hat gizergahi 22/23 olarak tek bir hat olacak sekilde revize
edilebilir.
23 - Belediye Evleri - Derecik 22 numaral OHO Hatti ile birlikte ortak giizergaha sahip oaln
hat gizergahi 22/23 olarak tek bir hat olacak sekilde revize
edilebilir.
24 - Universite - Otogar Hizmet tekrari, gizergah uzunlugu ve ve yolcu potansiyeli
parametreleri degerlendirilerek hat giizergahinda dizenleme
yapilabilir.
25 - 200 Evler - Otogar Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda

hizmete devam edebilir.

26/17 - Universite - Belediye Evleri 26/17 mevcut gizergahi korunarak, hathin Otogara kadar
vzatlmadan , 4 km kisaltilmasi gizergah uzunlugunu azaltacak ve
zaman tasarrufu saglayacakhr.

27 - Cumhuriyet Meydani - Atasam Hizmet tekrari, giizergah uzunlugu ve ve yolcu potansiyeli
parametreleri degerlendirilerek hat gizergahinda dizenleme
yapilabilir.
28 - Cumhuriyet Meydani - Kadamut E7ekspres hatti hizmet alanini da kapsayacak sekilde 28 numarali

OHO hatti gizergahi dizenlenebilir. Bu dizenleme 27,3 km olan
hat uzunlugunu 33,4 km'ye cikartacaktir. (6,1 km'lik artig)

3A - Atakum - Gazi Devlet Hastanesi Hizmet tekrarinin 8nlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.
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4/6 - Cumhuriyet Meydani - Cimenli
40-43 - Cumhuriyet Meydani - Tekkekdy -

Hizmet tekrarinin &nlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

Hizmet tekrarinin &nlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

Cinarlik

E1 Ekspres Hattin hizmet tekrarn bulunmamaktadir, mevcut giizergahinda
hizmete devam edebilir.

E2 Ekspres Hizmet tekrarinin énlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

E3 Ekspres Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

E4 Ekspres Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

E5 Ekspres Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

E7 Ekspres Hizmet tekrarinin dnlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

E8 Ekspres Hizmet tekrarinin dnlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

R10 Ring - Atli Spor Tesisleri (Uzun)
R10 Ring - Pelitkdy Konutlari

R12 Ring - Taflan

R13 Ring - Korupark

R21 Ring - Tekkekdy

R22 Ring - Organize Sanayi

R25 Ring - Hasksy

R26-27 Ring - Medicana - isgem
R28 Ring - Gar

R4 Ring - Kalkanca

R5 Ring - Serhat Caddesi

Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut giizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut giizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hizmet tekrarinin dnlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

4/6 numarali OHO hatti hizmet alanini da kapsayacak sekilde

Ré6b numarali ring hath gizergahi dizenlenebilir. Bu dizenleme

12,7 km olan hat uzunlugunu 14 km'ye cikartacaktir. (1,3 km'lik
artig )

Réb Ring - Beypinar

Rét Ring - Tirkis Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

R7 Ring - Omirevleri - Kamali Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

R7 Ring - Omirevleri - Kamali (Uzun) Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda

hizmete devam edebilir.
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R8 Ring - Atakent - Aksu Karagél (uzun) Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

R9 Ring - Yenimahalle - Demirkent Hattin hizmet tekrar bulunmamaktadir, mevcut gizergahinda
hizmete devam edebilir.

T1 Terminal Hizmet tekrarinin dnlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

T2 Terminal Hizmet tekrarinin dnlenmesi amaciyla hat iptal edilebilir.

T3 Terminal T3 hatlarinin mevcuttaki gibi Terminal-Otogar ve Terminal-

Universite gizergahlarinda calismaya devam edebilir.

T4 Terminal Hattin hizmet tekrari bulunmamaktadir, mevcut giizergahinda
hizmete devam edebilir.

8.2.3. Verimliligi Esas Alan Yeni Hat Yapilanmasi

Yapilan analizler ve degerlendirmeler sonucunda mevcut toplu tasima hatlarinin verimliligi

esas alarak yeniden dizenlenmesi gerektigi tespit edilmistir.

Toplu Tasim Guzergahlarinin Yeniden Dizenlenmesi

Samsun ilinde ayni gizergdh Uzerinde birbirini tekrar eden hatlar bulunmaktadir. Séz
konusu hatlarda faaliyet gésteren toplu tasima araclari ise verimlilikten uzak ve birbirleri ile
rekabet halinde galismaktadirlar. Bu nedenle ayni gizergah Gzerinde yer alan hatlar birebir
drtugen veya birbirinin devami niteliginde olan hatlarin birlestirilip tek hat haline getirilmesi

toplu tagim sisteminin verimli calismasini saglayacaktir.
Boylece;

*  Hatlann birlestirilmesi ile olusturulan yeni hatlarda yiksek yolcu tasima kapasiteli
araclarin kullanimina imkén verilerek personel, arac ve yakit tiketiminde tasarruf
saglanacak, igletme verimliligi arthinlacakr.

* Ayni gizergahta faaliyet gésteren toplu tagim hatlarinin birbiri ile rekabeti ortadan

kaldirilarak, fizibil bir calisma sistemi olusturulacaktir.

Benzer Ozelliklere Sahip Hatlarin Birlestirilmesi ve Hizmet Tekrarlarinin Onlenmesi

Ayni hizmet alani sinirlari iginde benzer guzergahlar ile calisan hatlarda yolcu kapasiteleri,
guzergdh uzunluklari ve servis araliklan birbirine yakin olan hatlar birlestirilerek verimligin

artmasi dngérilmektedir.
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* Toplu tagim araclarinin kent merkezinde gereksiz yere dolagimi &nlenerek,
personel arac ve akaryakit tiketiminde tasarruf etme imkéni saglanacaktir.

»  Kullanicilara tek biletle daha uzun mesafelere ulagim imkéni saglanarak toplu
tasim hizmetleri daha ekonomik ve tercih edilir hale getirilecektir.

* Hatlarda calisan arag sayilarn azaltilarak tasarruf saglanacaktir.

Bu kapsamda gehirde alt élgek bir galisma(lar) ile belirlenecek sekilde; halihazirda hizmet
vermekte olan taksi-dolmus, minibds sisteminin ana omurgaya yolcu besleyecek sekilde re-
organizasyonuna ve ana omurgada yiksek kapasiteli sistemlerin kamu ve/veya 6zel sektérle
igletilecek sekilde kurgulanmasina ihtiyag vardir. Bu yapilanmada belediye igtiraki
SAMULAS’In  mevcut ve yeni Urefilebilecek kapasitesi énemli  bir ara¢ olarak

degerlendirilmektedir.

8.3.Uzun Vadede Toplu Tasima Sistemi: Yoksek Kapasiteli Toplu Tasima Onerileri

Samsun ili hedef 2032 yili icin Bslim 7’de yiksek kapasiteli toplu tagima sistemi énerileri
geligtirilmis ve 5 farkli alternatif senaryoya gére modelde test edilerek degerlendirilmistir.

Tom alternatiflerin birlikte analizi bu bélimde yapilmaktadir.

Tom alternatiflerin degerlendirilmesi icin éneri YKTT hatlarina ait uzunluklar, binen yolcu
sayilari ve kesitte tasinan en yUksek yolculuk degerleri kullanilmis ve Toplam yolcu basina
rayli km, YKTT basina YKTT km, Mevcut tramvay sistemi yolcu basina tramvay km ve rayli
sistem yolcu basina rayll km degerleri analiz edilmistir. Yapilan analiz Tablo 81'de

verilmektedir.

Ayrica yukarida agiklanan parametreler icin agirliklandirma yapilarak alternatiflere ait bir
puanlama yapilmigtir. Bu agirliklandirmada YKTT yolcu basina YKTT km %70 agirlikta,
mevcut tframvay sistemi yolcu basina tramvay km %15 agirlikta ve rayli sistem yolcu basina
rayl km %15 agirlikta kabul edilmistir. Bu agirliklara gére en yikse puanli alternatif sadece
Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi hatti olarak tespit edilmistir. Puanlamaya iligkin

yapilan analiz Tablo 82’de verilmektedir.
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YKTT-BARUTHANE-EGITIM
ARASTIRMA HASTANES| <

YKTT-BARUTHANE-EGITIM
ARASTIRMA HASTANES| >

YKTT-CUMHURiYET
MEYDANI - SEHIR
HASTANESI <

YKTT-CUMHURIYET
MEYDANI - SEHIR
HASTANESI >

YKTT-LIMAN-DEREBAHCE <
YKTT-LIMAN-DEREBAHCE >

YKTT-OMUREVLER-ATATEPE
MAH <

YKTT-OMUREVLER-ATATEPE
MAH >

YKTT-OMUREVLER-
YESILKENT KAVSAG! <

YKTT-OMUREVLER-
YESILKENT KAVSAGI >

Hat
Uzunluklar

4,515

4,515

8,828

8,828

9,592
9,692

2,65

2,65

6,087

6,087

Binen

1102

516

6283

2820

2492
2214

1384

1895

Kesit

1102

516

4622

1403

1879
1033

996

1685

Tablo 81 Yuksek Kapasiteli Toplu Tagima Onerileri Analizi

KM Basgina
Binen Yolcu
Alternatif 1
KM Bagina
Binen Yolcu
Altrenatif 2
KM Bagina
Binen Yolcu

Binen Binen Kesit

244 0 0 0 0 0 0

114 0 0 0 0 0 0

712 6329 5104 717 7024 5644 796

319 2677 1663 303 3537 2236 401

260 2845 2072 297 0 0 0
231 2240 1217 233 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
227 0 0 0 0 0 0
311 0 0 0 0 0 0

Alternatif 3
KM Basina
Binen Yolcu
Alternatif 4
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Tablo 81 Yuksek Kapasiteli Toplu Tagima Onerileri Analizi (Devami)

KM Basina
Binen Yolcu
KM Basina
Binen Yolcu
Altrenatif 2
KM Basina
Binen Yolcu
Alternatif 3
KM Basina
Binen Yolcu
Alternatif 4
KM Basina
Binen Yolcu
Hat
Uzunluklan
KM Basina
Binen Yolcu
Alternatif 1
KM Basina
Binen Yolcu

Hat
Uzunluklan
Alternatif 1

Binen Kesit Binen Binen

YKTT-KARAYOLLARI

KAVSAGI-YESILKENT ]7;373 5504 2625 310 5291 3141 298 5348 3143 301 0 0 0 0 0 0
KAVSAGI-EAH <
YKTT-KARAYOLLAR 177
KAVSAGI-YESILKENT B 4378 2514 247 4212 2438 237 4755 2886 268 0 0 0 0 0 0
KAVSAGI-EAH >
YKTT-UNIVERSITE-
TOYBELEN = 7,96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
YKTT-UNIVERSITE-
TOVBELEN ~ 7,96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
YKTT-BELEDIYE EVLERI-
EGITIM VE ARASTIRMA 434 598 272 138 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
HASTANES] >
YKTT-BELEDIYE EVLERI-
EGITIM VE ARASTIRMA 434 1646 1115 379 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
HASTANES] <
TRAMVAY < 28,5 8909 3016 313 8808 2935 309 8726 2895 306 8763 2973 307 8418 2988 295
TRAMVAY > 28,5 16703 6886 586 16335 6976 573 16174 6973 568 16349 6931 574 15856 6532 556
Transit Bus Tunel > 78 75 80 77 80 73 158 112 173 136
Transit Bus Tunel < 42 37 69 64 84 73 128 114 175 139
Tom Toplu tagima sistemi

221689,697 220036,335 216469,184 206503,961 199924,382
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Tablo 82 Yiksek Kapasiteli Toplu Tasima Onerileri Puanlama

Hatlar

Uzunluklar
Alternatif 1
Alternatif 2
Alternatif 3
Alternatif 4

Binen Binen Binen Binen
Toplam Yolcu/Rayli KM 159,2 1393 129 1702 110 1966 75 2766 76 2624
YKTT Yolcu / YKTT Km 0,7 102,2 302 72 326 53 389 18 546 19 316
TramvayYolcu/ Tramvay Km 0,15 57 449 57 441 57 437 57 441 57 426
Rayl Sistem Yolcu/Rayli Km 0,15 159,2 J55 129 377 110 414 75 466 76 398
Puanlama 332 351 400 518 345
164
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Yapilan analiz sonucunda en uygun alternatif Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi YKTT

hattinin bulundugu Harita 71'de verilen Alternatif 3 olmakta, 2032 yilinda isletmeye alinmasi

dnerilmektedir.

TOPLU TASIMA SISTEMi YOLCULUKLARININ AG UZERINE DAGILIMI (ALTERNATIF-3) M'€

: <= ONIVERSITE

|

ATAKUM

OTOGAR )+

Gaosterim Anahtan

Alter3_YKTT_2032 Atama
— 3259 - 6381

RTE BULVARI |

4 ALACAM CADDESI |

ANADOLU BULVARI |

ILKADIM

 sewee{ BARIS BULVARI |
{ CUMHURIYET MEYDANI

.| ANKARA BULVARI |

(SEFIR FASTANEST ) Q

Harita 71 2032 Yili Oneri Yoksek Kapasiteli Toplu Tagima Hatt

Bunun yani sira, mevcut tramvay guzergahi ile birlikte Egitim Arastirma Hastanesi, otogar,

planlarda yer alan Toybelen Organize Sanayi Bélgesi'nden, Karayollar Kavsadi’nin mevcut

rayli sistem istasyonu ile kesistigi gizergdh dnemli toplu tasima aksi olarak ortaya gikmaktadir.

Bu guzergah tUzerinde 2032 yili icin toplu tasima sisteminde lastik tekerlekli araclarin isletildigi

bir hattin planlanmasi gerekmektedir. Ayrica bu guzergahin ileriye yénelik olarak potansiyel

YKTT sistemi olaca@ dikkate alinmasi ve buna gére planlamalarin (imar plani vb.) yapilmasi

uygun gorilmektedir.
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Tramvay hatti ve hedef yil icin YKTT hatlarinin birlikte gésterimi Harita 72'de verilmektedir.

TRAMVAY HATTI VE HEDEF YIL IGIN YKTT HATLARININ BIRLIKTE GOSTERIMI  siyes=

| Gosterim Anahtan

(TOVBELEN SANAY |

Mernnnsranns

.\K&

| - -
LA SRS RN A
- oe

CANIK

-

Harita 72 Tramvay Hatti ve Hedef Yl icin YKTT Hatlaninin Birlikte Gésterimi

Planlanan YKTT hatti icin hedef yili binen inen yolcu sayilarn, kesitte en yiksek yolcu sayilarn

Tablo 83, Tablo 84, Tablo 85 ve Tablo 86’da verilmektedir.
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Tablo 83 YKTT Cumhuriyet Meydani Sehir Hastanesi Gidis (Yolcu)

YKTT Cumbhuriyet Meydani Kesit
Sehir Hastanesi Gidig

Durak 1

Durak 2 0
Durak 3 1273
Durak 4 0
Durak 5 2312
Durak 6 2714
Durak 7 1300
Durak 8 482
Durak 9 134
Durak 10 0
Toplam 8738

En Yuksek Kesit

Planlanan YKTT hatlarindan olan “YKTT Cumhuriyet Meydani Sehir Hastanesi Gidis” hattinda

kesitte en yuksek yolcu sayisi degeri 7558dir.

Tablo 84 YKTT Cumhuriyet Meydani Sehir Hastanesi Dénis (Yolcu)

YKTT Cumbhuriyet Meydani Kesit
Sehir Hastanesi Dénis

Durak 1 2034
Durak 2 643
Durak 3 112
Durak 4 279
Durak 5 377
Durak 6 265
Durak 7 0
Durak 8 166
Durak 9 0
Durak 10 0
Toplam 3876
En Yoksek Kesit

Planlanan YKTT hatlarindan olan “YKTT Cumhuriyet Meydani Sehir Hastanesi Dénis” hattinda

kesitte en yuksek yolcu sayisi degeri 2600'dir.

13
0
0
465
393
86
89
1479
6211
8736
7558

102
87
309
839
920
0
199
0
1420
3876
2600

510
1783
1783
3630
5951
7165
7558
6213

2
35118

2034
2575
2600
2570
2108
1453
1453
1420
1420
0
17633
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Tablo 85 YKTT Karayollarn Kavsagi Yesilkent Kavsagi Egitim Arastirma Hastanesi Gidis (Yolcu)

Karayollari Kavsag: Yesilkent Kavsag Kesit
Egitim Araghrma Hastanesi Gidig

Durak 1 2147 2149
Durak 2 49 O 2198
Durak 3 96 312 1982
Durak 4 0 0 1982
Durak 5 802 604 2180
Durak 6 0 0 2180
Durak 7 0 0 2180
Durak 8 1580 1032 2728
Durak 9 0 0 2728
Durak 10 464 250 2942
Durak 11 0 0 2942
Durak 12 33 257 2718
Durak 13 161 25 2854
Durak 14 0 0 2854
Durak 15 0 2852 2

Toplam 5332 5332 34619

En Yoksek Kesit 2854

Planlanan YKTT hatlarindan olan “YKTT Karayollari Kavsagr Yesilkent Kavsagr Egitim Arastirma
Hastanesi Gidis” hattinda kesitte en yiksek yolcu sayisi degeri 2854 tir.

Tablo 86 YKTT Karayollarn Kavsagi Yesilkent Kavsagr Egitim Arastirma Hastanesi Dénis (Yolcu)

YKTT Karayollari Kavsag: Yesilkent Kavsagi Kesit
Egitim Arashrma Hastanesi Dénig

Durak 1 2147 0 2262
Durak 2 49 0 2244
Durak 3 96 312 2287
Durak 4 0 0 2379
Durak 5 802 604 2379
Durak 6 0 0 2521

Durak 7 0 0 2521

Durak 8 1580 1032 1362
Durak 9 0 0 1362
Durak 10 464 250 1362
Durak 11 0 0 1362
Durak 12 33 257 1362
Durak 13 161 25 1731

Durak 14 0 0 1731

Durak 15 0 2852 1727
Toplam 5332 5332 28592
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Planlanan YKTT hatlarindan olan “YKTT Karayollar Kavsagi Yesilkent Kavsagi Egitim Arastirma
Hastanesi Dénus” hattinda  kesitte en yUksek yolcu sayisi degeri 2521'dir. Cumbhuriyet
Meydani-Sehir Hastanesi YKTT hatti igin model sonuclarinda ¢ikan yolculuk talebi saatte tek
yénde 7.558 yolcudur.

Turkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligr Strateji ve Butce Baskanhgi’'nca yayinlanan On Birinci
Kalkinma Plani (2019-2023)'nda;

“702.2. Rayl sistemlerin, isletmeye acilmasi beklenen yil icin doruk saat-tek yén yolculuk
talebinin tramvay sistemleri icin asgari 7.000 yolcu/saat, hafif rayli sistemler icin asgari 10.000
yolcu/saat, metro sistemleri icin ise asgari 15.000 yolcu/saat dizeyinde gerceklesecedi

dngdrilen koridorlarda planlanmasi sarti aranacaktir.” denilmektedir.

Hedef yil 2032 icin énerilen YKTT hatti icin Cumhurbaskanhgi Strateji Baskanhg tarafindan
yayinlanan esaslara gére fizibilite ve ilgili diger planlama (projelendirme vb.) calismalarinin

yapilmasi gerekmektedir.

8.4.Transfer Merkezleri

Transfer merkezleri; araclarin verimliligini, seyahatlerin konforunu ve seyahat sirelerini
kisaltmak Gzere planlanan, yolcularn farkl ya da ayni ulagim tirleri arasinda gerceklestirdigi
yolculuklarin bitinlestirildigi; farkli ya da ayni ulasim tirleri arasinda yolculuklarin birbirine

entegre edildigi;

» Rayl sistem (metro, hafif rayli sistem, tramvay vb.)
»  Karayolu sistemi (lastik tekerlekli toplu tasima, 6zel arag)

»  Denizyolu gibi farkl ulagim tirleri arasinda organizasyon saglayan noktalardir.

Transfer merkezleri icin dnerilen dizenlemelerle sistemler arasi (6zel arac-otobis, rayli sistem-
otobiUs, deniz ulagim-otobis, mikromobilite-yUksek kapasiteli sistemler vb.) aktarma
yapilabilecegi gibi otobisten otobise de aktarma yapilabilmektedir. Transfer merkezleri ile
metropoliten alan toplu tagima sistemlerinde, yolcularnin gidecegi yerlere daha hizli ve kolay

ulagsmalari, aktarma yapacak yolcularin bir sistemden digerine gecis yapmalari saglayacaktr.

Transfer Merkezleri; mevcut ulasim olanaklar, arazi kullanim kararlan, cekim merkezleri,

makro-mikro dlcekte ulagim yatirimlari, élcit alinarak planlanmaktadir.
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Transfer merkezlerinin islevsel kurgusunu, 6énemli élcide ulasim secenekleri belirlemektedir.
Kitle ulagim tagitlar ile yolculuk yapan bir kentli, bugin her ulasim yapisinda cagdas
gereksinimlere hizmet eden islevsel kurgu ile karsilasmak istemektedir. Bu temel islevsel kurgu,

her kiltirel ve cevresel duruma gére cesitlenebilmektedir.

Bunun yani sira merkezin gekiciligi, ulagim kararlarini beklenmedik élctde etkileyebilmektedir.
Ayrica, planlanan aktarma merkezleri yerel kent yénetimleri tarafindan gelir getirici kamusal

alanlar olarak da algilanmaktadir.

Samsun YKTT hedef yil ve gelecek dénem énerileri ve kentin genel yapisi degerlendirildiginde

Samsun icin énerilen 5 adet transfer merkezi Harita 73'te verilmektedir.

TRANSFER MERKEZI ONERILERI =

" Gosterim Anahtan

Alter2_ 2032 YKTT Matiar
ese YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SEHIR HASTANES]
@ YKTT-KARAYOLLARI KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH

. SAMSUN_TM_ONERILERI

| RTEBULVARI |

{ ALACAM CADDESI ) !

ATAKUM

| ANADOLU BULVARI |
..................... '.’.....L]..-'

[ TOYBELEN SANAY! |

Meunnnnnnnn .
.

evoruie==={_BARIS BULVARI |

-« CUMHURIYET MEYDANI |

EA FASTANES] }-v 4

[ SEHIR HASTANES] ] TEKKEKOY

Harita 73 Transfer Merkezi Onerileri
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8.5.Otoparklar

Ulagim altyapisinin dnemli bir bileseni olan otoparklarin yetersiz olmasi, mevcut otoparklarin
gerekli geometrik ve fiziki standartlara sahip olmamasi Samsun kent merkezinin en &nemli

sorunlardan birisidir.

Parkomat uygulamalari, kapali ve agik otoparklara ragmen kentin merkezindeki talebi
karsilayacak yeterli sayida otopark bulunmamaktadir. Kent merkezindeki agik otoparklarin
cogu yol kenari parklanma seklinde yapilmaktadir. Bos araziler ve yogun trafik yasanmayan
ara sokaklar, yogun trafik olan Atakum Atatirk Bulvari’nda ise toplayici yollar park amacli
kullanilmaktadirlar. Yol kenarinda yapilan parklanmalar ve sirkilasyon, trafikte beklemelere

neden olup yolun mevcut kapasitesini dosirmektedir.

SAMSUN iLi iLKADIM iLGESINDE MEVCUT VE PLANLANAN O TOPARKLAR M=,
VARKSAMEUN RADIFERALE ] T T
/ . KADIFEKALE | |
S SELAHIVE e )
— | i e | Mevcut ve Planlanan
S fod b= ( \ Otoparklar
KaKgUoBLU Dt £ :
s @ ) @ @ Mevcut Otoparklar
T = @ @ Planlanan Otoparkiar
CATALARMUT S UnkaAn ( 4
HASTANE | ) @ @ \ ’ ‘
STy Hase ? [
ZEYTINLI 3 {~ ; @
L = .‘-.ULL'BAZI > \ ’
) 1staTIs "
\ i S |
ANADOLU | . «
(s)
SoiAW - = / R 5 FARADENIZ
> [ > / @HJPPIYEY Vv . @ ">
b KADIKOY © %
% RESADITE RASATHANE %, g ¢
) @
| : CIFTLIK
| b
,1‘ X 3 — KLGDEDE
FATH
L / YENIDOGAN @ ; A .
) \ ; ; AN
T P @ N BAMCELEVLER Joi \\
| ILYASKOY ’ S \ ay
s | / 7 FEVZICAKIMAK @ DA ; \ Py A
] : BOpmSractifan :nn:;,i;é;:v:.

Harita 74 Samsun ilinde Mevcut ve Planlanan Otopark Alanlari-ilkadim
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Harita 75 Samsun ilinde Mevcut ve Planlanan Otopark Alanlari-Atakum
Otoparklar kent ici ulagimin bir parcasi olup, trafikte etkin bir rol oynadigi ve sehirlerin
merkezlerindeki ulagim arz-talep dengesinde dnemli faktérdir. Ulasim politikalar cercevesinde
konuma ve talebe gére otopark fiyatlandirmasi, kent ici trafik sikisikliginda ¢ézime alternatif
olarak gésterilmektedir. Ayrica, otopark kullaniminin toplu tasima sisteminden bagimsiz
dustnilmemeli, 6zel otomobil kullaniminin toplu tasima ile bitinlestirilme (park et- devam e,

vb.) calismalarina éncelik ve agirlik verilmesi gerekmektedir.

8.5.1. Otopark Ihtiyacinin Belirlenmesi

Ulkemizde otopark alanlarinin planlanmasi ve otopark ihtiyaclarinin hesaplanmasi konusunda
Cevre ve Sehircilik Bakanhgi tarafindan yayinlanan “Otopark Yénetmeligi” gegerlidir. Bu
yénetmelik ile araclarin yol achg parklanma/trafik sorunlarinin ¢cézOmi icin  otopark
yapilmasini gerektiren bina ve tesislerde otopark ihtiyacinin miktar, 6lct ve diger sartlarinin

tespit ve giderilme esaslari aciklanmaktadir.

Otopark yénetmeligi ile belirlenen ve yerlesim alanlan igin otopark ihtiyacinin tespitinde

kullanilan hesaplama élctleri Tablo 87'de verilmektedir.
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Tablo 87 Otopark ihtiyacinin Belirlenmesinde Kullanilan Hesaplamalar

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu

1- Meskenler Her daire icin 1 otopark

2-Ticari Amagli Binalar

Dukkéan, Magaza, Banka Her bagimsiz bslim icin en az 1 adet olmak kaydiyla 30 m? igin
Market, Stpermarket, 20 m? icin
Aligveris Merkezi 35 m? igin
Buro Binalan Her bagimsiz bélim icin en az 1 adet olmak kaydiyla 40 m? icin
Sauna ve Hamam 35 m? icin

3-Konaklama Tesisleri (ilgili mevzuatinda aksi belirtilmedigi durumda)

Oteller (4 ve 5 yildizli icin) 3 oda icin (Emsale dahil alani 10.000 m2’den fazla olanlarda ayrica

1 adet yikleme bosaltma alani ayrilir)

Oteller (Digerleri) 5 oda icin
Moteller Oda sayisinin %80'i kadar
Hosteller 5 oda igin
Tatil Kéyleri 4 oda igin
Apart Oteller 2 Unite igin
Pansiyonlar 4 oda igin
Termal Tesisler 4 oda icin
Kampingler 1 Gnite igin
Kirsal Turizm Tesisleri 4 Onite igin
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Tablo 87 Otopark ihtiyacinin Belirlenmesinde Kullanilan Hesaplamalar (Devami)

Kullanim Cesitleri Otopark Zorunlulugu

4- Yeme, icme, Eglence Tesisleri

Gece Kulibi 20 m? icin
Gazino 20 m? icin
Diskotek 20 m? icin
Digun Salonu 20 m? icin
Birahane 20 m? igin
Bilardo Salonu, internet Cafe, Kahvehaneler 30 m? igin
Digerlerinden Her Biri Igin 30 m? igin
Lokanta, Pastane, Firin, 30 m? icin

5- Sosyal, Kulturel ve Spor Tesisleri

Konferans Salonu 10 oturma yeri igin

Tiyatro- Sinema 10 oturma yeri igin

Kotiphane 30 oturma yeri igin

Kapali Yizme Havuzu 100 m? ya da 20 oturma yeri igin

Acik ve Kapali Spor Salonu 20 oturma vyeri icin (Tribinl{ tesislerde ayrica 500 oturma

yeri icin 1 otobUs park yeri ayrilir)

6- Fuar, Kongre ve Sergi Merkezleri Kapasitenin % 10’u oraninda (Ayrica en az 1 adet yikleme

bosaltma alani)

7- Egitim ve Sosyal Tesisler

Universite ve Yiksek Okullar 200 m2 igin
ik ve Orta Ogrenim Kurumlari 300 m2 igin
Ozel Okul, Kuran Kursu 300 m2 igin
Ogrenci Yurtlar ve Kresler 400 m2 igin
Her Tirde Yaygin Egitim lle Ogretim Kurumu 300 m2 icin
Huzur Evleri Yagh Bakim ve Rehabilitasyon Merkezleri 300 m2 igin
Diger yatakli kuruluglar 250 m2 igin
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Tablo 87 Otopark ihtiyacinin Belirlenmesinde Kullanilan Hesaplamalar (Devami)

Kullonim Cesitleri Otopark Zorunlulugu

8- Saglik Yapilar

Hastaneler

Birinci basamak saglik kuruluglar
9- ibadet Yerleri

10- Kamu Kurum ve Kuruluglan ile Kamuya Yararl Diger

Kuruluslar

11- Sanayi ve Depolama Tesisleri ve Toptan Ticaret
12- KigUk Sanayi Tesisleri

13- Oto Sanayi Sitesi
14- Toptanci Hali

15- Akaryakit ve LPG Satis istasyonlarn

16- Agik Tesisler

Lunapark ve Benzeri Eglence Yerleri
Rekreasyon Alani

Acik Spor Alanlan

Semt Pazar

75 m? icin (veya her hasta yatagi icin 2 adet hesabi
biyik cikarsa, biyik sonug dikkate alinir.)

125 m? igin
100 m? igin

75 m? igin

200 m? igin
125 m? igin
40 m? icin
75 m? igin

Beher pompaj basina 150 m2 ve her lift ve/ veya kanal
basina 150 m2

50 m? Alan
300 m? Alan
75 m? Alan

75 m? Pazar alani
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8.5.2. Mevcut Otoparklar

Samsun ilinde mevcutta hizmet veren 27 adet kamu otopark alani bulunmaktadir. Bu

otoparklara ait isletmelerin bagl oldugu kurumlar Sekil 43'te verilmektedir.

M Ondokuzmayis Belediyesi B Carsamba Belediyesi B Bafra Belediyesi

M [lkadim Belediyesi 1 SBB Anakent

M SBB Kiiltlir

B SBB Samsun Proje Ulagim A.S. B Atakum Belediyesi

Bafra Belediyesi

Tekel Otopark:

Park 5 Kent
Meydani

SBB Kultiir

P4 Otoparki

Tekel Kath Otopark:

P1
OCtoparki

SBB Anakent

Cumhurivet Meydani

Gazi Otoparki

Agabali Képri Al

Ondokuzmayis
Belediyesi

P3
Otoparki Dogu Yaka Kath | Abdullah Pasa
Otopark Otopark:

Belediye
Otoparka

ilkadim Belediyesi

ilkadim Otopark Otopark

Sekil 43 Samsun ili Mevcut Otoparklarin Bagh Oldugu Kurumlar
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Tablo 88 Samsun ilinde Hizmet Veren Mevcut Kamu Otoparklar

Belediye Otoparki
Belediye Otoparki

Dogu Yaka Katli Otopark
Abdullah Pasa Otoparki
Dogu Yaka Acik Otopark

Park 1
Park 2
Park 3
Park 4
Park 5 Kent Meydani
Tekel Otoparki
ilkadim Otopark
Gazi Otopark
Agabali Kapali
Agabali Képri Alti
Buyik Camii
Cumhuriyet Meydani
Kurtulus
Koltor

Gazi Otoparki

P1 Otoparki

P2 Otoparki

P3 Otoparki

P4 Otoparki
Kiltior Otoparki

Tekel Katl Otoparki

City Mall Yani

150
25
150
150
60
200
200
170
100
190
400
90
40
185
90
130
240
300
156
114
72
90
100
200
60

550

40

Acik Otopark
Acik Otopark

Katli Otopark (Acik + Kapali Alan)

Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Kapal Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik ve Kapali Otopark
Acik Otopark
Kapali Otopark
Kapali Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Kapali Otopark
Acik Otopark
Agik Otopark
Acik Otopark
Agik Otopark
Acik Otopark
Katli Otopark
(Sadece Kapali Alan)
Agik Otopark

Ucretsiz
Ucretsiz
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretsiz
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretli
Ucretsiz

Ucretli
Ucretli

Ucretsiz

Kent genelinde hizmet veren otopark alanlar icinde, 550 arac kapasitesi ile Tekel Katlh

Otoparki en fazla kapasitesine sahip olan otopark alanidir. Otopark alanlarina ait bilgiler

Tablo 88’de verilmektedir.

Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir
Hayir

Evet

Hayir
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Atakury

Sttty

i % 7 ol @0 50

SAMSUN ILi KENT MERKEZINDE MEVCUT OTOPARKLARA AIT KAPASITE ANALIZI M-,
SBB Kditur P1 Otoparki
At ’ Mevcut Otoparklara
Wi Saski Arkas| Otopark Ait Kapasite

Degerlendirmesi

& 25-72
© 73-130
& 131-240

7 A @ 211-100

2 &3 :J z ", ~

BB Anakent KON, 11us Otoparii
" B Anakent Kurtulug

SBB Anakent Buyuk Cami Yer Ally Otopd i

SBB Anakent Cumhu‘r‘i"yeﬁMgdamr;kel Otoparks §

o i Belediyesi Ilﬁ‘amm Otopark
g SBB Samsun Proje Ulasim A.S. Tekel Katli Otoparki
o ]

$BBAnakent Agabali Kapall Agabali Otoparks

7 CSBB KUltur Kultir Otoparki
SBB Anakent Agabali Koprd Afti * )

iikadim Belodivosi Gazi Otopark
: SBB Anakent Gazi Otogdrki . ™ ¥

S L Gazi Otoparki Q
/ 8 e ooy ©OperStoothlap ionc) contibutarz, CC EY-84

Harita 76 Samsun ili Kent Merkezinde Mevcut Otoparklara Ait Kapasite Bilgisi

Ozel Otoparklar

lde mevcut durumda hizmet veren ve calisma ruhsatina sahip olan 62 adet ézel otopark alani

bulunmaktadir. Bu otopark alanlarina ait liste Tablo 89’da verilmektedir.

ilge

Atakum
Atakum
Atakum
Bafra

Bafra

Bafra
Bafra
Bafra

Bafra

Tablo 89 Samsun ilinde Hizmet Veren ve Calisma Ruhsatina Sahip Ozel Otoparklar

Otopark Adi Yapi Durumu
Taner Oto Acik Otopark
Hastane Otopark (OMU Park) Acik ve Kapali Otopark
Adem Basar Otopark Diger
Séyleyen Yas Sebze Ve Meyve Paz. ith. Ihr. San. Ve Tic. Ltd. Sti. Acik Otopark

Bafra Polis Hiz. Gelistirme Ve Destekleme Dernegi Otopark Ve
) Kapali Otopark
Yediemin Isletme

Bafra Otopark - Sevil Tagkiner Acik Otopark
Acik Otopark - Mehmet Ceyhan Acik Otopark
Aytinirler Otopark - Given Aytinir Acik Otopark
Huseyin Musaoglu - Otopark Acik Otopark
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Tablo 89 Samsun ilinde Hizmet Veren ve Calisma Ruhsatina Sahip Ozel Otoparklar (Devami)

Bafra

Bafra

Bafra
Bafra
Bafra
Bafra
Carsamba
ilkadim

ilkadim
ilkadim

ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim

ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim

Murat Erdal - Erdal Otopark
Recepoglu Tic Ve San Sti Otopark
Yavuz Bircan - Otopark

Fatih Okur - Mega Gar Otopark
Emine Kalay - Gézde Otopark
Erhan Kabas - Kabas Otopark

Samsun Biytksehir Belediye Baskanligi imar ingaat Sti

Basaran Otopark - Savas Basaran

Sth Otopark - Ahmet Serdar Ozgiin

Guvenlik Agik Otopark-Harun Aslan

Arif Sarag

Osman Erol-Merkez Otopark

Mahtan Dayioglu-Dayioglu Otopark

Oktay Sahin

Faruk Degerli

Turker Sénmez-Omer Sénmez- Sénmezler Otopark
Canay Otel Igletmecilik Turz. ins. San. Ve Tic. Ltd. Sti.
Fadime Kol

Muhammet Bektas

Tamer Oran-Oran Otopark

Ozkan Selcuk-Ciftlik Otopark

Huseyin Eksi

Fahriye Semizoglu-Set Otopark

Huseyin GUmus

Sur ing. Malz. Paz. Ve Ltd. Sti.

Havana Tur. Tes. Tic. San. Lid. Sti.

Ahmet Salih Zengin 23 Nisan Kapali Otopakr
Namik Kemal Lisesi ikt. Iglt.

Sema Cengiz Biberci Okul Aile Bir. ikt. lsl.
Ondokuzmayis Lisesi Mod. Okul Aile Bir. Tkt. Isl.
Ticaret Meslek Lisesi Okul Aile Bir.

Samsun Tek. Ve End. Meslek Lisesi Okul Aile Bir. ikt. isl.
23 Nisan ilkégretim Okulu Okul Aile Bir. ikt. lsl.
ihsan Erbay Tafaoglu Otopark

Musa Kolaca Ciftlik Otopark

Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark

Katli Otopark (Acik + Kapali Alan)

Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Acik Otopark
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
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Tablo 89 Samsun ilinde Hizmet Veren ve Calisma Ruhsatina Sahip Ozel Otoparklar (Devami)

ilkadim
ilkadim

ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim
ilkadim

ilkadim
ilkadim

ilkadim
ilkadim
Tekkeksy
Tekkeksy
Tekkeksy

Vezirképri

8.5.

Samsun ilinde planlanan 21 adet otopark projesi bulunmaktadir. Bu otoparklara ait igletmelerin

bagh oldugu kurumlar Sekil 44’te verilmektedir.

Samsun Biyilksehif Belediyesi

istasyon Pazar
Otopark

Canik-1 Yer Aln
Otopark

Ucgen Nakliyat Tic. Ve San. Ltd. Sti.
Sinan Basar Soykan Oto Kurtarma

Aynur Araboga Yeni Subagi Otopark
Naim Baran-Yildiz Otopark

Fatih Uzun - Birlik Otopark

Mehmet Apaydin-Given Otopark

Latif Ginal Bagdatl

Sahin ins. Turz. Teks. San. Ve Tic. Ltd. Sti.

Samsun lkinci El Otomotivciler Dernegi ikl. Isl.

Huseyin Arslan

Stleyman Serhat Acar Temizeller Otopark
Atilla Sahin

Tork Kizilay Samsun Otopark Hiz. Tic. s,
Abdulvahap Celik-Celik Katli Otopark
Sinan Basar Soykan Oto Kurtarma

Taner Topsakal- Taner Oto

Samsun Proje Ulagim imar ins. Yat. San. Ve Tic. A.S.

Hastane Otopark - Mehmet Eksi

3. Planlanan Otoparklar

B Atakum Belediyesi B Samsun Biyliksehir Belediyesi

B Samsun Buyiiksehir Belediyesi W Tekkekoy Belediyesi

Canik -2 Yer Alt
Otopark Ladik otopark

Anakent Otopark

Bafra
Otopark
{Cumhi..
Park)

Carsamba Dogu
Otopark

llkadim Otopark -2 | Subasi Dtopark lkadim QOtopark - 3

Samsun Bilyliksehir Belediyeli

Katl Otopark (Sadece Kapali Alan)

Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger
Diger

Diger
Diger
Diger

Acik Otopark

B Tekkekdy Belediyesi

B Samsun Buyiksehir Belediyesi

Vezirkbprl
Havza Otopark Otopark

Carsamba Bat Otopark

Sekil 44 Samsun ili Planlanan Otoparklann Bagh Oldugu Kurumlar

Samsun Biliksehir

Belediyesi
Tugrul Cetin
Nostalfi Parki
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Kent genelinde hizmet vermesi planlanan otopark alanlari icinde, 468 arag kapasitesi ile

Anakent Otoparki en fazla kapasitesine sahip olan otopark alanidir. Planlanan otopark

alanlarina ait bilgiler Tablo 90’da verilmektedir.

Tablo 90 Samsun ilinde Hizmet Vermesi Planlanan Otopark Alanlar

891. Sokak Otopark Alani
874. Sokak Otopark Alani
Anakent Otopark

Subagi Otopark
istasyon Pazar Otopark
Canik Otopark
Canik Otopark - 2
Vezirképrio Otopark
Havza Otopark
Carsamba Dogu Otopark
Carsamba Bat Otopark
ilkadim Otopark -1
ilkadim Otopark - 2
ilkadim Otopark - 3

ilkadim Otopark - 4

Ladik otopark
ilce Terminal Binasi
Meydan Park

Tugrul Cetin Nostalji Parki
Tekkeksy Park-3

Rasathane Cami Yani
Mekanik Otoparki

15

468

147

355

270

268

337

340

214

309

105

186

367

158

135

300

Acik Otopark
Acik Otopark

Katlh Otopark (Acik + Kapali
Alan)

Katli Otopark (Acik + Kapali
Alan)

Katlh Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katli Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katlh Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katli Otopark (Acik + Kapali
Alan)

Katl Otopark (Agik + Kapali
Alan)

Katli Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katl Otopark (Agik + Kapali
Alan)

Katli Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katli Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katli Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katl Otopark (Agik + Kapali
Alan)

Kapali Otopark

Acik Otopark

Katli Otopark (Sadece Kapali
Alan)

Katli Otopark (Sadece Kapal
Alan)

Anakent Meydani Mekanik Katli Otopark
Ve Meydan Dizenlemesi Ve Kitap Kafe
Subasi Meydani Mekanik Katli Otopark Ve
Meydan Dizenlemesi Ve Cami
ilkadim llcesi, istasyon Mahallesi Katl:
Otopark Ve Kapali Pazar Yeri
Canik Ilgesi 2 Farkli Lokasyonda Zemin Alti
Mekanik Otopark
Canik llcesi 2 Farkli Lokasyonda Zemin Alti
Mekanik Otopark
Vezirképri Mekanik Katli Otopark,
Meydan Dizenlemesi Ve Ticari Uniteler
Havza llcesi Mekanik Katli Otopark, idari
Bina Ve Minibus Duraklari
Carsamba ilcesi Dogu Yakasi Mekanik
Katli Otopark
Carsamba ilcesi Bati Yakast Mekanik Katli
Otopark Ve Pazaryeri

Avan Proje Caligiliyor
Avan Proje Caligiliyor

Avan Proje Calsiliyor

Avan Caligiliyor. ilkadim Belediye Is Hani
Parseli Mekanik Otoparki ve Ticari
Kullanim Projesi
Avan Proje Calisiliyor
Proje calismasi yapiliyor.
Belediyeler arasinda gérigsmeler devam
etmektedir.

Arazi TCDD Mulki olup kiralanmistir.

Katl otopark ve park alani olarak
planlanmaktadr.

Avan Proje Caligiliyor
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SAMSUN ILi KENT MERKEZINDE PLANLANAN OTOPARKLARAAIT KAPASITE ANALIZI IV_I::‘;
Atakum Belednyesn 891. Sokak Otopark Alani
e, . Planlanan
Atakum Belediyesi 874. Sokak Otopark Alani Otoparklara Ait
o j Alakurm : 3 : Kapasite
% 3 r Nt o ) S Degerlendimmesi
%, s : a1 TN o 0-15
Pl e, © 16-158
.b b i @ 159-220
F4 . @ 221-468
@ 6014

o

o Vg,

SBB Anakent Oio.
B Subasi Oto
Samsun Buyiksehir Belediyesi llkadim Otoparg @wr amu(;a?;m _32;::'_

T x .“

B Samsun Buytksehir Belediyesi Cumhurlyet Meydam Otopav‘k

M

!
= s m@SBBIIkamm Otoperk -1
]Lk dim Otoipa
B i WE‘ 'SBB!jstasyon Pazar Otopark
%\

e Cankotopark zce"“‘ompam]

e B EOce\St&Na:»tﬂn@c utoes CC-BY-54.

Harita 77 Samsun ili Kent Merkezinde Planlanan Otoparklara Ait Kapasite Bilgisi
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8.5.4. Otopark Sorunlar
Yapilan gézlemler ve incelemeler sonucunda;

» Kent merkezindeki &nemli caddeler ve ara sokaklarda yol boyu parklanmalar

yapilmasi,

SAMSUN NECIP BEY CADDESI

Sekil 45 Yol Boyu Parklanma Problemi

» Kentteki nifus ariginin yaninda arag sahipliligi de artmasi ile birlikte buna bagl olarak

otopark alanlarinin kent merkezinde yetersiz kalmis olmasi,

SAMSUN SAATHANE MEYDANI

Sekil 46 Otopark Alanlarinin Kent Merkezinde Yetersiz Kalmasi
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» Kent merkezindeki o6zellikle ticari kullanimlarin yogunlashg alanlarda otopark
alanlarinin  yetersiz/eksik olmasi nedeniyle alig-veris sirasinda arag trafiginin

yasanmasi ve gizergdhlarda yol kapasitesinin azalmasi,

Sekil 47 Ticari Kullanimlarin Yogunlastigr Caddelerde Otopark Problemi Yasanan Alanlar

=  Otopark planlamasinin yetersiz kaldigi konut alanlarinda yol kenar paklanmalarin

olmasi,

SAMSUN LISE CADDESI

o] B

Sekil 48 Konut Balgelerinde Yol Kenari Paklanmalarin Yapildigi Alanlar
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= Kent merkezindeki ticaret yerlerinin éninde mal yukleme bosaltmasi sebebiyle yol

kenarlarinda ikinci sira parklanmalarin yagsanmasi,

= B -

Sekil 49 Yol Kenarlarinda ikinci Sira Parklanmalarin Yapildigi Sokaklar

» Otopark talebinin dizenlenmesine ve merkez disinda tutulmasina calisilmadan,

merkezin odak noktalarinda yol boyu ve yol digi otopark arzinin artinlmaya galisilmast,

konularinda tespit edilmistir.

8.5.5. Oneriler
Mevcut ve planlanan otopark alanlari ile ilgili olarak yapilan degerlendirmeler sonucunda;

» Kent merkezi alani digindaki otoparklar faaliyetlerini sirdirmesi ve kent merkezine
gelenlerin otopark ihtiyaclarinin kargilanmasi,

= imar planlannda otopark alani olarak belirlenmemis ancak gecici ruhsat alarak
calistinlan otopark isletmeleri kaldirlmasi, ya da sisteme entegrasyonun uygun ise
saglanmasi,

* Yol boyu otoparklara sire sinirlamasi uygulamasinin getirilmesi ve kentin merkez
bélgesinde yol boyu otopark kullaniminin azaltilasi,

* Yol boyu otoparklarin trafige olan etkisi degerlendirilerek trafik sikisikligina sebep olan

otoparklarin kaldinlmast,

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |

185



SAMSUN ULASIM ANA PLANI
SONUC RAPORU

= Kent genelinde yol boyu otoparkin trafige olumsuz etkilerinin olmadigi bolgelerde
kullanilmasi yéninde alt élcek calismalar yapilmasi

= Kent merkezine girecek arag trafigini disipline etmek ve azaltmak igin, merkez
bslgedeki kapali, acik, yol kenari otopark fiyatlarinin, kent merkezi yakin gevresine
gore yUksek olmasi,

»  Otoparklarda, giris yapan siricilere bos park alanlarini igikli isaretcilerle bildirerek
aracin daha kolay ve hizli park edilmesini saglayan teknolojilerin kullaniimasi,

=  Otoparklarin mimari dizaynlari igin standartlara 6zen gésterilmesinin saglanmasi ve
tasanimcilarin bu konularda ézel bir uzmanhga sahip olmasi, bu duruma AVM gibi
ticari alanlar icin 6zellikle dikkat edilmesi,

* Yeni yapilacak cazibe merkezleri icin otopark planlamasi ve trafik etitlerinin
yaptirilmasinin saglanmasi ve bu etitlerin ruhsatlandirmanin bir 6n kosulu olmast,

» Kent merkezinde yer alan &ézel otoparklara zaman sinirlamasi  getirilmesi ve
Ucretlendirme konusunda gelistirilen politikalara uyumu saglanmasi,

= Ozel arac kullaniminin  azallarak toplu  tagim  kullaniminin  tesviki  amaci
dogrultusunda, o&zellikle rayli sistem duraklarina yakin  konumda otoparklarin
planlanmasi ve bu otoparklarda Ucret ddeme sistemlerinin toplu tagim &deme
sistemleri ile entegre edilmesi,

= Aktarmanin kolaylasmasi, konforun artirnlmasi rayli sistem istasyonlari ve otobis
duraklari cevresinde otopark alanlarinin olusturulmast,

* Planlama calismalarinda altlik olusturmasi amaciyla ézel otoparklardan ortalama
park suresi, doluluk orani ve saatlik arac hareketliligi verilerinin alinabilmesi,

» Yeni teknolojili otopark sistemlerin degerlendirilmesi,

yoninde dizenlemeler yapilmasi ayrica yukarnida bahsedilen hususlarin degerlendirildigi bir

Otopark Ana Plani yapilmasi énerilmektedir.

8.6.Taksiler

Kentlerde taksilerin ulagim sistemi icinde planli ve programli yer almasi, ulagim sirkilasyonu
icinde trafige ilave yik getirmemesi, toplu tagima sisteminin bitincil planlama anlayisi iginde

gelistiriimesine katki saglayacak bir isletim modeline ihtiyag vardir.
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Alisim Stenarbc Mk ancists incoor
Gudor ve Sanoyi L. S,

Samsun ulagim sistem icinde, kent merkezinde toplam 282 adet taksi ile ginlik ortalama 3174
yolcuya hizmet verilmektedir. Bu sayiya T plakasina sahip olmasina ragmen herhangi bir
duraga bagl calismayan araclar da dahildir. Benzer nifusa sahip sehirlerle yapilan

karsilastinlmada calisan arag sayisinin distk oldugu géze carpmaktadir.
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Sekil 50 Samsun Taksi Duraklari
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Samsun’da buytk élcekli hastaneler, oteller, aligveris merkezleri, spor kompleksleri, nikah
daireleri, kongre ve sergi salonlar gibi ticari-sosyal-kiltirel odaklarin kentsel trafige olan
etkilerini minimize etmek igin taksi cagirma sistemlerinin dizenlenmesi ve yénlendirme
calismalarini iceren bir alt élcek planlama calismasi yapilmalidir. Kent icinde taksilerin
yonlendirmesini kontrol edebilecek butincil bir cagri merkez (call-center) ya da internet tabanli

AUS ile entegre yazimlari iceren yénetim sistemi gelistiriimelidir.

Kent yasayanlari igin mobil uygulama Gzerinden taksiye erisim imkanlarinin sunulmasinin

yapilabilirligi de arastirlmali ve uygun modelde bir kurgu yapilmalidir.

Taksi kullanimi konusunda kullanicinin ve taksi soférlerinin hizmet sireci icerisine yasadig
problemleri azaltabilmek ve duraktaki taksilerin mekénsal depolama ihtiyacini azaltmak igin
mobil uygulama ya da call-center sistemi Gzerinden ulasim oforitesi icin ydnetilmesi ve
planlanmasi ayrica musteriye yénelik taksi cagirma sistemleri degerlendirilmelidir. Bu sistemler;
taksi bekleme siresinin azaltlmasi, givenlik problemlerinin ve mekénsal depolama ihtiyacinin
azalmasi, taksilerin kent icinde bos dolasmasi engellenerek trafik akisinin iyilestirilmesi yéninde

yonetilebilmesi konularinda kolaylik saglanacaktr.

Taksilerin kent merkezi, meydanlar ve trafik hacmi yiksek ana arterler Gzerinde serbest

dolasmalarini engelleyici calismalar gelistirilmelidir.

8.7 .Bisiklet Ulagimi

Ulagim sistemleri kargilastinldiginda; ilk yatrim maliyeti, isletme giderleri, cevresel degerler,
yakit tOketimi ve daha bircok 8lcit acisindan bisiklet ulagiminin Gstinlikleri vardir. Bu ézellikleri
ile bircok dinya kentinde ulagim icinde bisikletin payinin yUkseltilmesi icin bisiklet yollar,
seritleri, bisiklet parklar yapilmakta, kiralik bisiklet sistemleri gelistiriimekte bisiklet ile toplu
tagima sistemlerinin butunlestirilmesini saglayan uygulamalar yapilmaktadir. Bunun yani sira
toplu tagima araclarinda bisiklet tagima yerleri ayrilmakta ve bisiklet ulagimi desteklenmektedir.
Ulkemizde de bisiklet yollarinin arttinlmasi ve bisikletin bir ulasim araci olarak planlama

sUreclerinde dahil edilmesi konulari Gzerinde calisilmaktadir.
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Mabkan

Adiyaman 55 km Denizli 37 km istanbul 160 km Konya 515 ki Ordu 6,5 km Tekirdag 14 km

Antalya 20 km Eskigehir 65 km Izmir 60 km Mersin 7 km Sakarya 57 km Trabzon & km
Ganakkale 16 km Gaziantep 54 km Kirgehir 15 km Osmaniye 1 km Samsun 20 km

Harita 78 Sehirlere Gére Mevcut Bisiklet Yolu Agi (km), 2018
(Kaynak: Belediyeler icin Bisikletli Ulagimin Geligtirilmesine Yénelik Yol Haritasi Calistayr Raporu-Yasanabilir
Sehirler Sempozyumu, Ekim 2018)

8.7.1. Bisiklet Ulagimi Planlamasi Konusunda Ulusal Politikalar ve Yénetmelikler

Bisikletin ulagim amacglh kullaniminin yukarda sayilan faydalarinin yaninda gelismis Glkelerde

yaygin kullanimi ve yikselen cevre degerleri nedeni ile ulusal politikalar olusturulmustur. Bu

politikalar;

T.C. Ulastrma ve Altyapi Bakanhgi, Torkiye Ulagim ve lletisim Stratejisi Hedef 2023
kapsaminda “Kentsel Ulasim Sektéri icin Stratejik Hedefler ve Oneriler” basligi altinda yer alan
Altyapi Hedef ve Onerileri alt bashginda “Toplu ulasim sistemlerinden kolayca erisilebilen

bisiklet park yerlerinden kiralanabilen kent bisikletlerinin  kullanilmasi  desteklenecektir.”

denilmektedir.

“Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plan’nin” 4. bslomindeki Kent ici Ulasim bashgi altinda

“Amaclar, llkeler ve Politikalar” béliminde;

“1709. Yayalara ve bisiklet kullanicilarina sunulan hizmet iyilestirilecektir.”
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“Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plani Ulastirma Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu”, Kent ici Ulagim
Alt Komisyonu Raporu’nun “5. Kent ici Ulasim Torlerine lliskin Politikalar ve Oneriler” bashg

altinda;
“Yaya gibi cevreye en az zarar veren ulagim tirlerinden olan bisikletin gelistirilmesi icin;

* Bisiklet kullaniminin éncelikle topografik agidan uygun kentlerde yayginlagtinlmasini

saglayacak 6zel projeler ve kampanyalar gelistirilmelidir.

* Yerel yénetimlere kaynak aktarilarak bisiklet trafigini destekleyici fiziki dizenlemeler yapilmali

ve trafik dnlemleri alinmalidir.

* Trafik yasa ve yonetmeliklerinde bisiklet trafigine iliskin maddeler, bu ulagim bicimini

koruyucu ve destekleyici bir sekilde yeniden dizenlemelidir.”

“Dokuzuncu Kalkinma Plani’nin “7.1.5. Eneriji ve Ulaghrma Altyapisinin Gelistirilmesi” bashg

altinda;

* 445. maddede “Her kentin 6zgin yapisi, dinamikleri ve potansiyelleri géz éniine alinarak,

kent ici ulagim turlerinde cesitlilik ve butinlesme saglanacaktir.”

* 447. maddede “AB’ye uyum sirecinde surdirilebilir bir kent ici ulagim sistemi olusturmaya
yonelik olarak yaya ve bisiklet ulagimi ile toplu tasimaya &ncelik verilecek ve bu tirlerin

kullanimi 6zendirilecektir.” denilmektedir.

“10. Ulagim Surasi Raporu’nun “Kent ici Ulasim Sektéri icin Geligtirilen Stratejik Proje Onerileri”
bélumU tablosunda proje dnerisi bashg altinda 22. maddede “Bisiklet Yollarinin Gelistirilmesi”

boliminde;

“Bisiklet ulagiminin planlamasi icin gerekli olan standartlar ve tasanm o6zelliklerinin Glkemiz
kosullarina gére yeniden duzenlenmesi, bisiklet ve tirevlerinin kent ici ulagimdaki payinin

yUkseltilmesi,

Bisikletle toplu tagima araclarinda seyahat etmeyi kolaylastiricr énlemler alinip bisiklet kullanimi

ve aktarma sorunlar ¢ézimlenerek toplu tasima ile entegre edilmesi,

Toplu tagima sistemlerinden kolayca erisilebilen ve bisiklet park yerlerinden kiralanabilen kent

bisikletlerinin kullanimi desteklenmelidir.”
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44. maddede “Cevre Dostu Araclarin Tesvik Edilmesi” béliminde “Kentici ulasimda
cevre dostu araclarin kullanimi tegvik edilmelidir.”
52. maddede “Motorsuz Araclarin Tesvik Edilmesi” béliminde; “Toplu tasima ve

motorsuz arag kullanimi tegvik edilmelidir.” denilmektedir.

“11. Ulaghrma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi Kent Ici Ulagim Calisma Grubu Sektér

Raporu’nun”, “Bisikletli Ulasima iliskin Cézom Onerileri” bashgi altinda;

“Ulasim ana planlarinda bisikletli ulagim bir alt baslik olarak bulunmali, buna iliskin
altyapi ve igletme &nerilerinin ulagim ana planlarina déhil edilmesi zorunlulugu
bulunmalidir.

Kentlerde bisiklet yol ve seritleri tasarlanmali ve insa edilmelidir.

Kentlerde bisiklet yol ve seritleriyle entegre bicimde bisiklet park vyerleri insa
edilmelidir.

Bisiklet yol ve seritleri ile bisiklet parklari diger ulagim tirleriyle bitinlesik hale
getirilmeli; bu amacla bisiklet tasinabilecek otobis ve rayh sistem araclarn gelistirilmeli
ve kullanilmalidir.  Bisiklet yollarr mimkin oldugunca arag trafiginden fiziksel
engellerle ayrilarak tasarlanmalidir.

Bisiklet yolunu isgal eden her tirlG karayolu tagitlarina cezai islem uygulanmalidir.
Bisikletlere ©ncelik veren fiziksel dizenlemeler ile trafik 1s1§1 ve levhalan gibi
uygulamalarla kent ici bisiklet kullanimi givenligi artirlarak hem motorlu tagitlar hem
de bisikletler icin givenli bir trafik ortami olusturulmalidir.

Ulagimda yer alan tim kullanicilanin ve paydaslarin bisikletli ulagim ve ilgili trafik

kurallari ile dncelikleri konusunda bilgi ve farkindaliklar artinlmalidir.” denilmektedir.

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 07.03.2012 tarihli ve B.09.0.CYG.0.12.02.00-125.02/1230

sayili bisiklet yolu konulu yazisiyla; trafikten kaynaklanan hava kirliliginin azaltilmasi, gurilto

kirliligi, kresel 1sinma Uzerinde olumlu etki yaparak insan saghginin ve cevrenin korunmasi

acisindan dnem tasiyan, ekonomiye de olumlu katkilar oldugu bilinen bisiklet kullaniminin

yayginlastinlmasi igin uygun bisiklet yollarinin yapilmasi amaciyla, bisiklet yollarinin yapilmasina

yoénelik hazirlanmis projelerden uygun bulunanlari bakanlik bitce imkénlar  dahilinde

destekleyecegini duyurmustur.
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Ulasimda Enerji Verimliliginin Artinlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik’in
“Kentsel Ulagim Planlar” baghgr altinda 10/7 Maddede “Belediyeler; kent ici ulagim
guzergdhlarinin  belirlenmesinde trafik akigindaki yakit sarfiyatini éncelikle géz éninde
bulundurur. Topografya yapisi uygun gizergdhlara bisiklet yollar ve bisiklet park alanlar

yapar.” denilmektedir.

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi, 12.12.2019 tarihli Resmi Gazete’de yayinlanan “Bisiklet Yollari

Yoénetmeligi ve Ekleri “dogrultusunda bisiklet yollar planlama calismalar yapilmaktadir.

8.7.2. Bisiklet Yolu Planlamasinda Temel ilkeler

Karayollar Trafik Yénetmeliginin 136. maddesi “Bisiklet, Motorlu Bisiklet, Motosiklet ve
Suroculeri” ile ilgili kurallar belirlemektedir. Bu kurallar bisikletin 6zel kosullar disinda mevcut

trafik dizeni icinde tOm yollarda kullanilabilecegini géstermektedir.

Yasal olarak tom yollar Uzerinde bisiklet kullaniminin sinirlandinlmamis olmasi, bisiklet
kullanicilan icin problemler ortaya cikartmaktadir. Bisiklet ulagimi planlama ¢alismalari ile bir
bitin olarak degerlendiriimeli ve belli ilkeler dogrultusunda kullanicilarin = hizmetine

sunulmalidir. Bisiklet ulagiminin planlanmasinda;

= Bisiklet yollarinda surekliligin saglanmasi,
=  Guivenlik ve konfor,
= Bisikletin kent ici ulagim sistemi ile entegrasyonu,

= Bisiklet kullanma mesafesindeki hedeflere dogrudan ulagim

ilkelerine goére calismalarin yapilmasi, bisikletin ulagim araci olarak degerlendirilmesi strecini

hizlandiracaktir.

Bisiklet Yollarinda Surekliligin Saglanmasi

Bisiklet ulasim sisteminin diger ulasim sistemleri ile entegre edilebilirligi kadar, bisiklet yolunun
kendi icerisinde de surekliliginin saglanmasi da énemlidir. Stiris konforu ve givenlik acisindan
bisiklet yolunun diger ulasim hatlan ile kesisimi en az élgide tutulmali ve bisiklet gizergahi

Uzerindeki engelleri asacak altyapi ve Ustyapi elemanlar tesis edilmelidir.
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Guvenlik ve Konfor

Bisiklet ulagiminda &ncelik bisiklet kullanicisinin givenligidir. Belirlenen herhangi bir bisiklet
guzergdhinda uygulanacak bisiklet yolu tiry secilirken yol profilleri dikkate alinarak en givenli
olani segilmelidir. Bu kapsamda bisiklet hath tirlerinin gOvenlik seviyelerindeki degisim

asagidaki sekilde gasterilmistir.

Sekil 51 Bisiklet Hatti Tirlerinin Guvenlik Seviyelerindeki Degisim
Bisikletin Kent ici Ulagim Sistemi ile Entegrasyonu

Bisiklet yolculuklarinin  yapilabilecegi mesafeler sinirli olmasi  sebebiyle uzun mesafe
yolculuklarinin bir kisminin bisikletle, bir kisminin da toplu tagima ile yapilmasi durumu ortaya
citkabilmektedir. Dolayisiyla bisiklet ulagimi diger ulasim araclari ile bitinlesik bir ulagim sistemi
iginde yer alan, tamamlayici parcalardan biri olarak degerlendirilmelidir. Bu anlayisla bisiklet
yollarinin toplu tagima durak ve istasyonlarina, transfer merkezlerine erisimi saglanmali ve bu
noktalarda bisiklet parklar da yapilmalidir. Béylelikle bisiklet kullanicilarinin bisikletlerini park
ederek yolculuklarinin  devaminda toplu tasimayr daha ucuz ve etkin  kullanmalan
saglanmalidir. Bisiklet ulagiminin toplu tasima araclan ile entegrasyonu icin farkl &neriler

gelistirilmistir. Bu énerilere ait baslklar Sekil 52'de verilmektedir.

BISIKLETLE GIT VE PARK ET
(BIKE&PARK)

BISACLETFONLINLIN LS Bisiklet-Otobiis Ulagimi
. UIJ-\SlM. Entegrasyonu
SISTEMLERINE
ENTEGRASYONU
Bisiklet-Rayl Ulasim
| Entegrasyonu
Bisikletin Diger Toplu Tagima
,/ Sistemleri ile Entegrasyonu

|

BiSIKLETLE GiT VE BiSIKLETINLE TOPLU
ULASIM ARACINA BiN (BIKE&RIDE)

Sekil 52 Bisiklet Ulagiminin Toplu Tasima Araclari ile Entegrasyonu
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Cevre ve Sehircilik Bakanligi Cevre Yénetimi Genel Mudurligu bisiklet yolu projelerinin hazirlik
ve isletim asamalarinda proje hazirlayicilara yardimer olabilecek hususlar hakkinda bilgi
verilmesi amaciyla bir “Bisiklet Yolu Kilavuzu” yayinlamistir. Bu kilavuzda da “Bisiklet Yolu
Projeleri Yapim, Kullanim ve Isletim Asamalarinda Dikkat Edilmesi Gereken Teknik Ozellikler”

tanimlanmugtir. Bu ézelliklerden bazilar;

= Bisiklet yollari bir bisikletlinin hareket edebilmesi icin ihtiyac duydugu asgari dlguler
géz énine alinarak, bisiklet ve arag trafigini aksatmayacak sekilde planlanmalidir.

»  Gincel uygulamaya gére asfalt ya da yol zemininde kullanilan diger malzemelerle
kaplanan bisiklet yollarinin stris givenligi acisindan mavi renk (cift katmanli epoksi
boya RAL 5015) ile boyanmasi énemlidir. Sehir disi arterlerde gerekli guvenlik
tedbirlerinin alinmasi kaydiyla zeminin mavi renk ile boyanmasi gerekmemekte,
bisiklet isaretlerine yer verilmesi yeterli gérilmektedir.

= Bisiklet yollarinin olagan bakim ve onarm faaliyetlerini sirekli olarak surdirecek
birimlerin olusturulmasi ve bisiklet yolu altyapisinin devamli isletilmesi énemlidir.

» Bisiklet ulagim altyapisi bir kez planlanarak insa edilen ve kullanima agilan bir fiziksel
altyapi olarak algilanmali, izleme, bakim ve onarim gerektiren bir isletmeciligin
saglanmasi icin belediyelerde ilgili birimler organize edilmelidir. Bu kapsamda maddi
destek alinarak yapilan bisiklet yollarinin isletiimesinden ilgili belediyeler sorumlu
olacaktir.

= Bisiklet yolu yapilacak olan yolun egim durumu da planlamada géz énine
alinmalidir. Yuksek egimli yollarda bisiklet kullanimi zorlasmaktadir. Bisiklet yolu
tasariminda, %5’i gecen yol egimlerinde asagida yer alan tablodaki mesafeler

asilmamalidir.

Tablo 91 Bisiklet yolu tasariminda Onerilen Maksimum Giizergah Uzunluk

e Onerlon Moksimum Gizergah Usorivk

% 5-6 240 metre
7% 120 metre
8% 90 metre
9% 60 metre
10% 30 metre

> %11 15 metre
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Egimin strekli oldugu uzun mesafeli yollarda bisiklet yolunun kullanigh olabilmesi icin egim %2
ile sinirlandiriimalidir. Bisiklet yolu zemini kaygan olmayan dizgin yizeyli olmali, yol Uzerinde
kasis ve cukur olmamali ve takilma riski yaratmayan ancak az pirizlo yizeyi ile yere saglam
tutunulmasini saglayan, 1s1§1 yansitmayan nitelikte olmali, yol egimine dikkat edilmeli ve drenaj

duzenlemesi yapilmali, malzeme tespiti ve detay tasarimi bu esaslara gére belirlenmelidir.

Bisiklet yolu kaplamalari tercihen asfalt olmalidir. Yalniz, tasit yolunun asfalt diginda parke tasi
gibi kaplamalarla yapilmasi zorunlu olan koruma alanlari, sit alanlan ve asfalt yapiminin
mUmkin olmadigi yerlerde, bisiklet yolunun tasit yoluyla ayni malzeme ile kaplanmasinda
sakinca yoktur. Bisiklet yolunda kaucuk malzeme vb. kaplama uygulamalarina destek

verilmemektedir.

Su tahliye kanallari, 1zgaralar gibi alt yapi tesisleri bisiklet yolu Uzerine yerlestirilecekse, siris
guvenligi acisindan yatay ya da verev (capraz) bicimde yerlestirilmelidir. Yanlis yerlestirilmis
izgaralar dzellikle yagisli havalarda fark edilmeyip tekerlegin 1zgaralara takilmasi durumunda,

bisikletli icin kaza riskini arttirmaktadir.

Hiz kesicilerin bisiklet yollarinda kullanilmasi zorunlu gériliyor ise sirius guvenligi acisindan,
bisiklet yolu kisminda kalan yerlerde dusiuk kotlarda olmasi ve bu yapilarin olduguna dair

bilgilendirici/uyarici levhalarin/isaretlemelerin yol kenarlarinda bulunmasi énemlidir.

Bisiklet yollarinin diger ulasim araclan tarafindan olasi yol ve park ihlallerine karsi gerekli
dnlemler alinmalidir. Gerekli yerlerde uyar/bilgi/yonlendirme levhalari, yol isaretlemeleri,

sinyalizasyonlar kullanilarak ve gerekirse cezai islemlerle bu ihlaller engellenmelidir.

Kaldirnm Gzerinde planlanan bisiklet yollarinda tasit ve yaya kaynakli yol ihlallerini engellemek

amaciyla, yollar arasinda belli bir egim/kot farki/yikseltinin olmasi gerekli gérilmektedir.

8.7.3. Samsun Bisiklet Yolu Siteminin incelenmesi

Bisiklet ulasiminda en énemli unsur siris govenligidir. Guvenlik yetersiz oldugunda kentteki
bisiklet kullanim orani dismektedir. Tagit trafiginden arindinlmig bisiklet yollarinin Gretilmesi,
sOris guvenligini saglamaktadir. Ancak yol kesitlerinde bisiklet yolu icin yeterli genislik

bulunmamasi, siris givenligi yiksek gizergéhlarin olusturulmamasina neden olmaktadir.
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Bu nedenle bazi guzergahlarda ayr bir bisiklet yolu yapilabilmekte, bazi gizergéhlarda ise
yeterli genisligin olmamasi araclar ile bisikletlerin ayni yol yUzeyini paylagsmasina sebep
olmaktadir. Bisiklet yolu planlamasinda trafik yokinin cok oldugu ve hiz yapmaya elverisli
yollar &ncelikle degerlendirilmelidir. Yol profili Uzerindeki kullanim sekline gére bisiklet
yollarinin siniflandirimasi gerekmektedir. “TS 9826 Sehir ici Yollar- Bisiklet Yollari Standartlar”
mevzuatinda yalnizca yaya kaldinminda ve tasit yolunda yapilacak bisiklet yolu teknik bilgileri

yer almaktadir.
Samsun kent merkezinde bisiklet kullanimi bisiklet yollar ve bisiklet seritleri ile saglanmaktadir.

Bisiklet Yolu; Yaya ve tUm motorlu tasit tirlerinden koruma bandi kullanilarak yalitilmis, sadece
bisikletlilerin kullanimina tahsis edilen cift yonlG veya tek yonli gizergdhlardir. Bisiklet yollari,
bu yapim kosullariyla yolun bir veya iki tarafinda olarak yapilabilir. Bu yollar; motorlu tagit

yollarindan, kaldirnm tasi, yatay isaretler, cim, hendek gibi fiziksel engellerle ayrlmis yollardir.

Sekil 53 Samsun Bisiklet Yolu Gérselleri
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Bisiklet Seridi: Tum &nceliklerin bisikletlere verildigi ve karayolu platformunun veya yaya
alanlarinin bir bdlimUnin serit isaretleri ile ayrilan cift veya tek yonlu bisiklet yolu tipidir. Bu
alan, bisikletliler icin trafik levhalarn ve isaretlerle ayrilmig korunakli bir bélgedir. Trafik
dUzeninin korunmasi durumunda veya bisiklet yolu yapilmasina iligkin yeterli alan olmadig

durumlarda bisiklet seridi uygulamasi yapiimalidir.

Sekil 54 Samsun Bisiklet Seridi Gérselleri
8.7.4. Mevcut ve Planlanan Bisiklet Yollari

Mevcut durumda Samsun ilinde bisiklet yollari 23,4 km uzunluga sahip olup Kérfez-Samsunport

Limani ve Mert Irmagi Képrist-Bandirma Vapuru guzergahlar arasinda kullaniimaktadir.

Sekil 55 Atakum Bisiklet Yolu Gérselleri
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Tablo 92 Mevcut Bisiklet Yolu Guzergah Bilgileri

MEVCUT BISIKLET YOLU

Gizergah Adi

K&rfez-Samsunport Limani
Samsunsport Limani-Eski Liman Girisi
Kurtulug Otoparki-Kurtulus Yolu
Kurtulus Yolu-Liman Mendirek Girisi
Liman Mendirek Girigi-Mert Irmagi Képrisi
Mert Irmagi Képrisi-Bandirma Vapuru
Eski Derebahce Serasi-Global Evleri
Global Evleri-2.Mert Irmagr Képrisi
incesu Mevcut Bisiklet Yolu
OMU Kampis ici
Bafra
Terme

incesu Baglant

Guizergah Uzunlugu (Km)

12,18

0,88
0,50
0,99

1,13
0,52
2,18
0,81
1,08
0,28

Guzergah Uzunlugu Toplam (Km)

24,31

Mevcutta kullanilan bisiklet yollarinda surekliligin saglanmasi ve bisiklet kullaniminin sehir

iginde arttinlmasi amaciyla bisiklet yolu planlama calismalar devam ettirilmelidir.  Bu

kapsaminda gelistirilebilecek yeni gizergah gelistirilebilecek ana aks énerisi asagidaki haritada

verilmektedir.

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |

198



Sitiim rmwm.,mwm%‘ 2

Gudor ve Sanoyi L. S,

—— SAMSUN ULASIM ANA PLANI
SONUC RAPORU

SAMSUN BISIKLET YOLLARI PLANLAMASI |

i

WMevcut Bisiklet aginin strekliliginin
— saglanmas: amaciyla gelistirilebilecek
glzergah dnerisi

Mevcut Bisiklet agina baglanti saglayan
akslar ile bisiklet yollarinin kuzey-giiney
dogrultusunda gelistirilmesi

Gosterim

smaen Mevout Bisikiet

Kent Merkez:

Yolu
Biskiet Yolu

Planlamasinda $
Degerendniecek
Ana Axs

€ CoorSrewMag ane) conbitutory, CL.BY-SA

Harita 79 Bisiklet Yolu Planlamasinda Degerlendirilecek Ana Akslar

Otomobili temel alan ulagim sistemlerinin yarathr kiresel, kentsel ve yerel dizeydeki cesitli

olumsuzluklarin kargisinda, motorsuz ulagsim tirlerinin desteklenmesi sirdirilebilir ulagim

politikalarn kapsaminda baslica stratejiler arasina girmistir. Ayrica bu ulagim tirlerinin tercih

edilmesi, kisilerin gunltk yasamlarinda dizenli egzersiz yapmalarina olanak sagladigr icin

bisiklet ve yaya ulagimi saglkli yasam acisindan da énemli ulagim alternatifleri olarak

desteklenmektedir.

Bu dogrultuda;

Bisiklet ulasimi kent ici yolculuklarda énemli bir ulagim tirG haline getirmek icin
strekliligi olan bisiklet yollari yapilmalidir. Bisiklet yollarinda kullanicilarin givenligine
yénelik yatay ve disey isaretlendirmeler yapilmalidir.

Bisiklet kullaniminin arttinlmasina yénelik yol kenarn veya yol disinda, otopark
alanlarinin = bir kisminda, merkez fonksiyonlarin - gevresinde ve toplu tagima
noktalarinda bisiklet otoparklari dizenlenmeli; bu ulagim tirG toplu tagima ile entegre

edilmelidir.
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» Bisiklet ulagimina iliskin bisiklet kiralama hizmeti de sunulmalidir.  Kentin cesitli
noktalarina (6zellikle buytk toplu tasima duraklarina) kisilerin  kent icindeki
yolculuklarinin timini veya bir kismini bisikletle yapmalar tesvik edilmeli ve kentin

bir noktasindan alinan bisikletin diger bir noktasina birakiima olanagr sunulmalidir.

Bisiklet kullaniminin dzendirilmesine yénelik kullanici bilinclendirme egitim ve akfivitelerin
duzenlenmesi gerekmektedir. Bu dogrultuda yukarnidaki basliklar kisa vadede hayata

gecirilmelidir.

Bisiklet ulagiminin planlanmasi konusunda calismalarin yapilabilmesi icin bisiklet sahipliligi,
bisiklet yolculuklarinin amaclar ile baslangic ve bitis noktalar, yolculuk siresi ve mesafesi,
bisiklet yolculuklarinin yil icinde mevsimlere, gin iginde saatlere gére degisimi gibi sayisal

verilerin bilinmesi gerekmektedir.

Bisikleti diger motorlu tagitlar gibi satin alirken yetkili kurumlara gidilip tescillenmedigi igin veya
plaka vs. gibi belgeler alinmadigi icin sehirde kullanilan mevcut bisiklet sayisi, bisiklet kullanicisi
hakkinda dogru veriye ulagilamamaktadir. Bunun sonucunda bisiklet sahipliligi, bisiklet

yolculuklarinin amaclarn, baslangic ve bitis noktalar gibi bilgilere ulagsmak zor olmaktadir.

Bisiklet gibi son zamanlarda yayginlasmaya baslayan mikromobilite tagitlarindan scooter gibi

tagitlar da planlamalar cercevesinde degerlendirilmelidir.

8.7.5. Bisiklet Park Alanlar

Bisiklet park yerleri, bisikletlerin givenli olarak birakilabilecekleri, arac trafiginden arindirilmig
ve toplu olarak park edilmesi icin tasarlanmis ézel alanlardir. Bisikletlerin belirli bir dizende,
guvenli bir sekilde kilitlenip sabitlestirilmesini saglayici bisiklet kilit mekanizmasini icerir ve
bisikletlerin  park yerlerine kolayca yerlestirilebilecek ve cikanlabilecekleri  sekilde

tasarlanmalidir.

Kent icinde cok sayida bisikletin dizensiz park halinde bulunmasi fiziksel ve gérsel bir
rahatsizhga dénismektedir. Bisikletlerin dUzensiz olarak park edilmesi, bisikletgiler icin pratik
ve guvenli degildir. Bu durum bisiklet kullanimini azaltabilir ve bisikletliye karsi olumsuz tepkilere

yol acabilir.
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lyi tasarlanmis, kullanish ve givenli bisiklet park yerleri bisiklet kullanimini tesvik edecektir. Tom
park alanlar yeterli sayida ve uygun sekilde bisiklet askisina sahip olmalidir. Samsun ilinde
Atakum ilcesinde sahil bandinda yer alan bisiklet yolu Gzerinde bisiklet park alanlar yer

almaktadir.

Sekil 56 Samsun’daki Bisiklet Park Alanlari
Bisiklet park yerlerinin planlanmasi konusunda konum ve kapasitesi iliskisini gésteren érnek

yaklasim asagida sunulmustur.

Tablo 93 Bisiklet Park Yerlerinin Planlanmasi Konusunda Konum ve Kapasite iliskisi

o e

Parklar Dinlenme yerleri ve piknik alanlari yakininda 1 Dénim icin 8 Adet
Okullar Giris kapisi yakininda gériinir yerlerde Her 40 6grenci icin 8 adet
Kamu Binalari Ana giris yakininda gérinir yerlerde Her biri icin 8 adet

4500 metrkareden buyk ticaret Ana giris yakininda gérinir yerlerde 18 calisan icin 1 adet yada 4500
ve endUstri merkezleri metrekare icin 8 adet

4500 metrkareden biyikalisveris Ana giris yakininda gérinir yerlerde

. Her 4500 metrekare igin 8 adet
merkezleri

Ana giris yakininda gérinir yerlerde, yaya

ve arac trafigini engellemeyecek sekilde 60 mefrekare icin 2 adet

is Merkezleri
Platform veya givenlik kontrol noktalr

yakininda 30 arag parki icin 1 adet

Toplu Tagima istasyonlari

Kaynak: Desing Manual for Bikeways, Caltrans, Kaliforniya, A.B.D
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Bisiklet park yeri secimi yaparken dikkat edilmesi gereken baslica kriterler sunlardir;

= Bisiklet istasyonlari ve park yerleri, bisiklet yollarina yakin olmalidir.

= Bisiklet park yerleri givenli, uzaktan gérilebilir olmali ve park alanina yénlendirme
isaretleri bulunmalidir.

= Bisiklet park yerlerinin konumlandirlacagr alanlarda talep yogunluguna gére gerekli
park alani sayisi tespit edilmelidir.

» Bisiklet park yerleri dayanikli, pratik ve farkli tirde bisikletlere uyumlu olmalidir.

= Park yerinin yeterince aydinlatilmasi yapilmalidir.

» Bolgenin iklim kosullan dikkate alinarak tasarimlar yapilmali, malzeme secimi, cah

korumalari vb. ek ézelliklere dikkat edilmelidir.

Yukarida bahsedilen hususlarin degerlendirildigi bir Bisiklet Ana Plani yapilmasi énerilmektedir.

8.8.Yaya Ulagimi

Yaya ulagimi, her yastan ve cinsiyetten insani; saglikli ve engelliler, hamile ya da cocuklu kisiler,
yUk tasiyanlar ve otomobil sahipleri déhil herkesi kapsayan bir olgudur. Bu sebeple kent

bitinini kapsayan bir sistem ile birbirine entegre akslarin tasarlanmasi gereklidir.

Yaya yollari; ana fonksiyonlar birbirine baglayan, yashlar, cocuklar ve engellilerin rahatlikla

yUrUyebilecegi ya da erisimini saglayabilecegi givenli alanlar olarak tasarlanmalidir.

Cagdas gelismis toplumlarda, kent planlamasinda ve yerel yénetim anlayisinda engelsiz yaya
bélgeleri planlayip, uygulamak ve yénetmek cagdas kentin dlcitlerindendir. Yaya yollari aginin
entegrasyonu, zaruri hallerde standartlarin altinda kalmamak kaydiyla daralan kaldirnmlar ile

uygun hallerde peyzaj duzenlemeleri ile zenginlestirilmis koridorlar ve akslar ile saglanabilir.

Kent merkezlerinin canlihiginin strdirilebilmesi ve yasam kalitesinin iyilestirilebilmesi icin, yeni
yaya alanlarina olan gereksinimin artmasina ihtiyag vardir. Yaya ulagim planlamasi, kentsel
ulagim plani ve kentsel arazi kullanimi planlanyla botonltk icermelidir. Samsun’un ticaret
yogunlugu fazla olan en dinamik caddeleri Mecidiye Caddesi ve istiklal Caddesi’dir. istiklal
Caddesi, bir ucta Yozinco Yil Bulvan’na baglanan, diger ucta Bagdat Caddesi ile kesiserek
sonlanan kentin en uzun caddelerinden biridir. ilk yaya balgesi Mecidiye ‘dir. Mecidiye; Gazi

Caddesi ve F. Sultan Mehmet Caddeleri yaya bélgesi olarak kent belleginde yer etmistir.
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lkinci yaya boélgesi ise Istiklal Caddesi'nin “’Ciftlik’” balimi olmustur. Kentin ilgi odagi olan
Ciftlik Caddesi, proje kapsaminda yayalastinlmis ve bina cepheleri yenilenmistir. Ancak
caddedeki degisimden sonra alisveris hareketliliginin azaldigini disilmis ve cadde tekrar tagit

trafigine acilmigtir.

Fatih Sultan Mehmet
Caddesi
A

Sekil 57 Samsun Kent Merkezi Yayalastinlan Gizergahlar

Samsun kent merkezi Fatih Sultan Mehmet Caddesi Uzerinde yayalastirilan gizergdh uzunlugu
0,68 km, Mecidiye Caddesi Uzerinde yayalastirilan gizergéh uzunlugu 0,36 km’dir. Toplamda
1,04 km'lik gizergdh yayalastinlmistir.  Ayrica  Atakum ilcesinde  Atakum/Denizevleri

Mahallesi'nden itibaren batiya dogru sahil yiriyis yolu bulunmaktadir.

8.8.1. Yaya Ulasimi Planlamasindaki Sorunlar

Mevcut yaya yollarinda hizmet standartlarinin saglanabilmesi ve yeni énerilerin sunulabilmesi
icin yaya sorunlarinin ve taleplerinin analiz edilmesi gerekmektedir. Kent genelinde ortaya

ctkan sorunlar, yaya olarak erisimi zorlastirmaktadir.

Kent merkezinde, calisan nifusun yogunlastigr ticaret balgelerinde ve yogun konut bélgeleri
icerisinde bulunan gizergahlarda, yaya yolu planlamasinin yapilmasi, kent ici ulagim kalitesini

arthiracaktir.
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Bu kapsamda kent genelinde yaya yollari ile ilgili ortaya ¢ikan problemler sunlardir:

Yaya akslari ve kaldirimlarinin eksikligi,

Mevcut ve planlanan yaya yollarinda surekliligin saglanamamasi,

Kaldirim genisliklerinin alan yetersizligi, ticari kullanimlar vb. sebeplerle daraltiimasi
Ortak kullanim alanlarina (meydan vb.) baglanti saglayan yaya yolu ve kaldinmlarda
planlama eksikligi,

Demiryolu ile kesisen yaya akslarinda planlama eksikligi,

Park ihlalleri,

Engelli erisimine uygun olmayan tasarimlar.

Sekil 58 Samsun’daki Yaya Yollu ve Kaldinmlardaki Planlama Eksiklikleri

8.8.2. Yaya Kaldirnmlarina Ait Standartlar

Turk standartlar Enstitisi tarafindan hazirlanan “TSE, Sehir ici Yollar- Yaya Kaldinmi Koruyucu

Engelleri- Tasarim Kurallan” el kitabinda yer alan yaya kaldirmlarina ait standartlar asagida

verilmektedir.

Ticaret alanlarinin oldugu yollar Gzerinde, yaya kaldirnmi genisliginin en az 5 metre,
olmali ve kaldinm yizeyinde insanlarin takilacagi ¢ikintilar ve topuklarin girebilecegi
delikli yizeylerin bulunmamasi gerekmektedir.

Kismen hemzemin kesismeli, yar erisme kontrolli cevre yollarinda, yaya kaldirimi
genisligi en az 1,50 metre olmalidir.

Yaya kaldirimi yapilmasi gerekli olmayan hallerde 0,75-2 metre genisliginde banket
yapilimalidir.
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» Boslge baglanti, bolge ici toplayici, balge ici ve servis yollarinda tasit yolunun her iki
tarafina en az 2 metre genisliginde yaya yolu yapilmalidir.

= On bahcesiz yapi dizenine sahip yollardaki yaya kaldinmi, en az 2,5 metre
genisliginde, yaya trafiginin yogun oldugu ticaret, biro, resmi daireler gibi benzeri
kullanimlarin yer aldigi yerlerde ise genislik en az 5 metre olmalidir. (Yol genisgliginin
uygun olmadigi durumlarda 3 metreye disurilebilir.)

= Kentin yapilasmasina  agik meskdn alanlardaki  yollarda  yapilacak  yeni
duzenlemelerde yaya kaldinmi genisligi 1 metreden az olmamalidir.

* Yaya kaldinmlan Gzerinde yayanin emniyetle yoriomesine engel olacak ciceklik, tag
veya demir gibi her tirli engellerle, elekirik diregi, trafik isaret diregi, ilan levhalar
agac ve benzeri elemanlar bulunmamalidir.

* Yaya kaldinminda bordir tasi Ust seviyesi tasit yolu Ust kaplamasindan en fazla 0,15
metre yUkseklikte olmalidir.

* Yaya kaldinmi Gzerine yapilan alt yapiya ait régar, baca kontrol ve benzeri tesislerin

kapaklar kaplama yizeyiyle ayni dizlemde olmalidir.

Samsun ilinde trafik talebine ve fiziksel altyapiya gére yayalastirma odakli prestij cadde

planlamalar énerilmektedir.

8.9.Kent Ici Yok Tasimacihigi

Kentte trafik yogunluguna neden olan kent ici yolcu tagimaciliginin yani sira kent ici yik
tagimaciliginin buytk bir oranda etkisi bulunmaktadir. Yok tagimacih@ yapan araclar ile yolcu
tasimaciligi yapan araclarin ayni kent igi yol agini kullanmasi, kentsel yol aginda olmasi
gerekenden cok daha fazla oranda yogunlugun ve talebin olusmasina neden olmaktadir.
Kentsel yik tasimalar yolcu tasimalarindan farkli &zelliklere sahiptir. Bu farkli ézelliklerle

beraber farkli standartlarda altyapi hizmetlerine gereksinimi vardir.

Kent icinde yUk tasimacihiginin énemli odak noktalarn; liman, gar, hal ve organize sanayi
bélgeleridir. Samsun’da; Bafra, Carsamba, Havza, Kavak, Kerimbey, Ondokuzmayss,
Sabanoglu, Samsun Gida ve Merkez Organize Sanayi Bdlgeleri olmak Uzere 8 adet organize
sanayi balgesi ve 5 adet sanayi sitesi bulunmaktadir. Ayrica Carsamba, Bafra ve Merkez olmak

Uzere 3 adet belediye hali vardir.
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8.9.1. Liman

Samsun limani Karadeniz’de demiryolu baglantisi olan tek limandir. Genis bir hinterlanda
sahiptir. Anadolu’dan gelen ve Anadolu’ya gidecek yuklerin ugrak noktasidir. Samsun,
demiryolu ve karayolu baglantisi ile Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat,
Tokat, Kastamonu, Ankara, Kirsehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini liman etki alani

(hinterland) icine almaktadir.

LIMAN VE SANAYI RIHTIMI "
GENEL YERLESIMI ,;@-

Sekil 59 Liman ve Sanayi Rihtimi Genel Yerlegimi
Terminal Bilgileri
=  Terminal Sahasi 445.000m?
*  Terminal Kapasitesi 250.000 TEU (1TEU=200 fitlik konteyner)

»  Kapi sayisi: 3 adet ana kapi, 1 adet acil midahale kapisi, 2 adet demiryolu kapisi.

Saha Buyuklikleri

= CFS 30.000 m2
» Kapal Depo 50.000 m?
* Bos Depolama Sayisi 320.000.m?2
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Samsunport Limani'nda genel kargo, konteyner ve Ro-Ro hizmetleri verilmekte olup tim

sUrecler ve islemler liman otomasyon sistemi ile desteklenmektedir.

Toplam rihtim uzunlugu 1.756 metre ve toplam vagon ferry uzunlugu 180 metredir. Asagidaki

tabloda 2017 yili icinde limana giris-cikis yapan arac sayilar verilmektedir.

Tablo 94 Liman Girig-Cikis Yapan Arag Sayisi

Sanayi Rihtimi Ana Liman Sanayi Liman
2017 Yl Merkez Kantar Ginluk Arag Ginltk Arag
Tarhimlarn Sayisi Sayisi
01.01.2017 - 31.01.2017 10473 862 31 338 28
01.02.2017 - 28.02.2017 10128 844 28 362 30
01.03.2017 - 31.03.2017 8549 1524 31 276 49
01.04.2017 - 30.04.2017 10711 2080 30 357 69
01.05.2017 - 31.05.2017 11739 1496 31 379 48
01.06.2017 - 30.06.2017 13262 1658 30 442 55
01.07.2017 - 31.07.2017 9021 1877 31 291 61
01.08.2017 - 31.08.2017 10317 3455 31 333 111
01.09.2017 - 30.09.2017 9860 3187 30 329 106
01.10.2017 - 31.10.2017 14831 2189 31 478 71
01.11.2017 - 30.11.2017 18060 1413 30 602 47
01.12.2017 - 31.12.2017 20116 1470 31 649 47
01.01.2017 - 31.12.2107 147067 22055 365 403 60
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Sekil 60 Samsun Limani Konumu

Limana gelen araclar DLH Kavsagi’ni kullanarak giris yapmaktadirlar. Genel olarak gelen arac
trafigini Ankara Yolu Gzerinden limana giris yapan araclar olusturmaktadir. Sekilde gésterildigi
Uzere limana gelen araclar Ankara Yolu istikametinden, Atatirk Bulvar’na giris yaparak, DLH

kavsagindan liman giris kapisina erismektedir.

o -
,/ @ h «  Ankara Yolu- DLH Kavsagi Arasi 3 km
I lam!hn. \\
A 4
’ \
/ \
4 DLH Ko !
2@
/ |I\P
/
/ Ana Liman Girigi
14
/
/
A

Sekil 61 Ankara Yolu istikametinden Limana Erisim
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Limanlarda ulagim baglantilarinin givenilir ve hizli olmasi limanlarda karlilik ve verimliligin
arthirarak, bélgesel ve ulusal élcekte ekonomik katki saglayacaktir. Limanlara gelen yUklerin
biytk cogunlugunun karayolu Uzerinden kamyon ve tirlar araciligi ile taginmasi liman giris-
cikiglarinda trafik problemi yaratmaktadir. Kent merkezinde yer alan Samsun Limani’nda da
giris cikiglarin hizlandinlabilmesi ve kent icinde ortaya cikabilecek trafik problemlerinin
dnlenebilmesi amaciyla, gerekli fizibilite calismalarinin yapilarak liman bélgesi igin yeni bir

konum &nerisi gelistirilmelidir.

Demiryolu baglantisi ile karayolunda ortaya cikan kaza riski ve trafik yogunlugunu azalhlarak,
limanlarin etkin bir sekilde kullaniimasi saglanacaktir. Bu sayede hem limanlardan etkin bir
sekilde faydalanilacak hem de limanlarin bulundugu kentlerde limanlardan dolayi karayolu ag

Uzerinde olusan trafik baskisi azaltilmis olacaktr.

Yeni énerilecek dnemli bir lojistik alan olan limanin diger dnemli lojistik alanlar (OSB, Sanayi
Sitesi, Lojistik Kay) ile iligkisinin hazirlanacak ve SAMUAP &nerilerinde bulunan Lojistik Ana Plani
kapsaminda yapilmasi sehrin gelecek 30 yillik dénemdeki benzer konularin olumsuzluk

olusturmasinin dnine gecilebilir.

Yat Limani (Marina)

Yat limanlar dizenli yolcu ulagimi saglamaktan cok gezi, dinlenme ve spor amaciyla, yik ve
yolcu gemisi niteliginde olmayan, kigik boyutlu deniz araglarinin park edebilecekleri

alanlardir. Yat limani isletmeleri, deniz turizmi alaninda faaliyet gésteren hizmet isletmeleridir.

Samsun ili Kurupelit bélgesinde hizmet veren yat limani (marina) bulunmaktadir. Ancak yat
limani isletmeye alindiktan sonra son yillarda kullanicilardan gelen bazi talepler dogrultusunda
yat limani ile ilgili teknik inceleme galismalarinin yapilmasi ve yeniden bir planlama gerekliligi

degerlendirilmektedir.
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Sekil 62 Samsun Kurupelit Yat Limani (Marina) Projesi

Yat limanlarinin planlanmasi ve verilecek hizmetler konusunda dikkat edilmesi gereken hususlar

sunlardir;

»  Cevresel dokuyla bitinlesme/uyum,

* Liman balgesi ve cevre yerlesme merkezleri ile, servis iliskilerinin/ baglantisinin saghkls
kurulmast,

* Liman bélgesinin kendi igcindeki yaya/tasit, servis iliskilerinin saglikli kurulmasi, yatlar
icin rhtim ve iskelelerin kurulmasi,

* Liman bolgesine karayolu ile ulagimda tagit trafiginin ve duran/hareketli tagit ayriminin
dizenlenmesi,

» Fiziksel /dogal/yapay cevre kosullarinin dikkate alinmasi.

8.9.2. Organize Sanayi Balgeleri

Samsun ilinin cografi konumu ve yapisi, ili sanayi yatirnmlari icin avantajli konuma getirmistir.
Kentin bu o6zelligi basta bakir, gibre ve sigara fabrikalar olmak Uzere biyik sanayi
isletmelerinin bélgede kurulmasina zemin hazirlamigtir. Sehirde kamuya ait sanayi tesisleri ile
baslayan sanayilesme sireci 1980 sonrasi dénemde Organize Sanayi Balgeleri'nin kurulmasi
ve dzel sektér yatinmlari ile devam etmigtir. OSB’lerde agirlikli olarak makine sanayine yoénelik
yedek parca, enjeksiyon Urinler, cerrahi el aletleri ve medikal Grinlerin imalati, mobilya imalat

ile gida sektérinde faaliyet gosteren isletmeler yer almaktadir.
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Samsun’da Uretim ve ihracatin biyuk bir kismi basta Merkez OSB olmak Gzere Organize Sanayi

Bolgeleri'nde gerceklesmektedir.

Samsun’da; Bafra, Carsamba, Havza, Kavak, Kerimbey, Ondokuzmayis, Sabanoglu, Samsun
Gida ve Merkez Organize Sanayi Bélgeleri olmak Uzere 8 adet organize sanayi bélgesi

bulunmaktadir.

SAMSUN ILi ORGANIZE SANAYi BOLGELERI

Gosterim
Bafra 0SB
@ Name
Ondokuzmays
Liman

@ 19 Mayis Organize
Sanayi Balgesi

0 Bafra Organize
Sanayi Bolgesi

. Kerimbey Organize
Sanayi Bolgesi
Samsun Gida ihtisas
Organize Sanay
Bolgesi
Samsun Havza

Canik
19 May:s 0SB
_$abanoglu 0SB

TolgRy Samsun Gida
Samsu A IREY, ks oS A

+
Kerimbey OSB

Organize Sanayi
Bolgesi
Samsun Kavak
Organize Sanay!
Bolgesi

. Samsun Organze

Sanayi Bolgesi

@ Sabanogiu Organize
Sanayi bolgesi
Toybelen Sanayi

Samsun Kavak OSB Bolgesi

@

__Kavak

Asarck

@ Samsun Havza 0SB

5 Opens teetyiapand) contiitutors LB Kaa

Harita 80 Samsun Organize Sanayi Bélgeleri
Samsun Bafra Karma ve Medikal ihtisas Organize Sanayi Bslgesi

Samsun Bafra Karma ve Medikal ihtisas Organize Sanayi Bélgesi 228 hektar alan Gzerine
kuruludur. 1. Etapta agirlikli olarak gida, ana metal sanayi ile makine ve tarm aletleri
sektorlerine yonelik Uretim gerceklestirilmektedir. Tibbi ve cerrahi aletler Gretimini kapsayacak
medikal sanayi yatinmlarinin gerceklestirilecegi 2. etaptaki altyapi galismalan ise devam
etmektedir. Organize Sanayi Bélgesi'nden, Samsun Carsamba Havalimani'na 60 dakikada,

Sinop Havalimani'na 80 dakikada ve Samsun Limani'na 40 dakikada ulasilabilmektedir.
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Organize Sanayi Bélgesi'nin 1. Etap imar planinda 58 sanayi parseli olusturulmustur.
Bunlardan 50 tanesi yatinmcilara tahsis edilmistir. Kalan alanlar ise antma tesisi, idari ve sosyal
tesisler, egitim tesisleri ile, gumrik ve teknik altyapi alanlari, spor alanlari ve koruma alanlan

olarak planlanmugtir. 2. Etap imar planinda ise toplam 79 parsel olusturulmustur.

Tablo 95 Samsun Bafra Karma ve Medikal Ihtisas Organize Sanayi Bslgesi Genel Bilgiler

GENEL BILGILER
Kurulug Yili 1998
Faal firma sayisi 23
Calisan kisi sayisi 550

1. Gida sektéri
2. Demir-celik
Agirlikli Sektsrler

3. Demir disi metal Gretimi

4. Plastik isleme sektéri

LOKASYON

En yakin karayolu 5 km
En yakin liman 50 km
En yakin demiryolu 50 km
En yakin havalimani 80 km
Buyuklogu (hektar) 228
Sanayi Parsel Sayisi 137
Tahsis edilen 37
Tahsis edilebilir 100
En kiguk 5.000
En boyik 20.000
ENERJI-ALTYAP
Elekirik Kurulu Gig 20 MVA
Dogalgaz sebekesi Yok
Su temini 2 adet su kuyusu
Merkezi Atik su aritma tesisi Yok

Kaynak: TR83 Bélgesi Organize Sanayi Bélgeleri ihtiyag Analizi Raporu

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |

212



G T—— SAMSUN ULASIM ANA PLANI

TeE SONUG RAPORU
Rt

Havza Organize Sanayi Bélgesi

Samsun Havza Organize Sanayi Balgesi kurulus calismalarina 2007 yilinda baslanmis olup
altyapi ihalesi 2014 yilinda yapilmis ve 2016 yilsonu itibariyle yol, su, kanalizasyon, yagmur
suyu, telekom altyapisi, YG-AG elekirik sebekesi ve enerji nakil hatti tamamlanmigtir. 965

déntmlik alana yayilmis olan bélge, 9500 dénimden olusan genisleme alanina sahiptir.

Havza Organize Sanayi Bélgesi, ic Anadolu’yu Karadeniz’e baglayan ulasim gizergahi
uzerinde konumlanmistir. Havaalanina 35 dakika, limana 60 dakika da erisimin saglanabildigi

bélge demiryolu baglantisina sahiptir.

Tablo 96 Havza Organize Sanayi Bélgesi Genel Bilgiler
Kurulug Yili 2007
Faal firma sayisi -
Calisan kisi sayisi -
Agirlikli Sektsrler -

LOKASYON

En yakin karayolu 2 km
En yakin liman 74 km
En yakin demiryolu 2.2 km
En yakin havalimani 35 km
IMAR VE PARSEL

Buyuklugi (hektar) 96
Sanayi Parsel Sayisi

Tahsis edilen -
Tahsis edilebilir 61
Parsel buyoklokleri

En kiguk 5000
En biyok 26.666
Elekirik Kurulu Gig 17 MVA
Dogalgaz sebekesi Yok
Su temini Kuyu Suyu
Merkezi Atik su antma tesisi yok

Kaynak: TR83 Bélgesi Organize Sanayi Bslgeleri ihtiyac Analizi Raporu
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Kavak Organize Sanayi Bdlgesi

Tablo 97 Kavak Organize Sanayi Balgesi Genel Bilgiler

Kurulug Yili 2000
Faal firma saysi 22
Calisan kisi sayisi 750
Agirlikli Sektsrler 1. Metal ve Madeni Esya
2. Plastik
3. Cam Sanayi
4. Gida Sanayi
En yakin karayolu 3 km
En yakin liman 50 km
En yakin demiryolu 6 km
En yakin havalimani 70 km
Buyuklogu (hektar) 50 (1. etap)
Sanayi Parsel Sayisi 40
Tahsis edilen 38
Tahsis edilebilir 2

Parsel biyiklukleri

En kiguk 5.000
En biyik 30.000
Elektrik Kurulu Giig 50 MVA
Dogalgaz sebekesi Yok

Su temini Sebeke suyu
Merkezi Atik su aritma tesisi Yok

Kaynak: TR83 Bélgesi Organize Sanayi Bslgeleri ihtiyac Analizi Raporu

Samsun Merkez Organize Sanayi Bélgesi

Samsun Merkez Organize Sanayi Bélgesi, Samsun-Ordu karayolu Uzerinde, Tekkekdy
Belediyesi sinirlar icerisinde 1.606.522 m?’lik alan Uzerine kurulmustur. Bélgeye ulasim

karayolu, demiryolu ve havayolu ile saglanmaktadir.
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Samsun-Merkez OSB, Samsun Carsamba Havalimani'na 13 km, Samsun Limani’'na 13 km,

Yesilyurt Limani’'na 2 km, Samsun Demiryolu’na 2 km uzakliktadir.

Bélge sinirlari dogu yéninde Azot ve Bakir Fabrikalar, giney yoninde Ondokuzmayis ve
lkadim Kicok Sanayi Siteleri, bat yéninde Kirazlik Irmagi’dir. Bslge dahilinde toplam 103

sanayi parseli bulunmakta olup, bu parsellerden 96'si Gretim, 7’si insaat asamasindadir.

Tablo 98 Samsun Merkez Organize Sanayi Balgesi Genel Bilgiler

GENEL BILGILER
Kurulug Yili 1981
Faal firma sayisi 76
Caligan kisi sayisi 6583
Agirlikh Sektdrler 1. Fabrikasyon Metal Urinleri imalah

2. Ana Metal Sanayi
3. Kauguk ve plastik Grinlerin imalah

4. Kimyasallarin ve kimyasal Grinlerin imalat

LOKASYON

En yakin karayolu Ordu-1 km
En yakin liman Yesilyurt-2 km
En yakin demiryolu Carsamba- 2 km
En yakin havalimani Carsamba-13 km
IMAR VE PARSEL
Boyoklugi (hektar) 160
Sanayi Parsel Sayisi 104
Tahsis edilen 104

Tahsis edilebilir _
Parsel buyoklikleri

En kiguk 4.644

En biyik 138.710
ENERJI-ALTYAPI

Elekirik Kurulu Giig 60 MVA

Dogalgaz sebekesi Var

Su temini Var

Merkezi Atik su aritma tesisi Var

Kaynak: TR83 Bélgesi Organize Sanayi Bélgeleri ihtiyac Analizi Raporu
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Samsun Gida ihtisas Organize Sanayi Blgesi

Samsun’un Tekkekdy ilcesinde yer alan Samsun Gida ihtisas Organize Sanayi Bslgesi 2001
yihinda kurulmustur. Gida sektérinde hizmet veren OSB’nin onayli imar planina gére toplam

yUz 8lcimi 674.026,80 m?’dir. Sanayi parsellerinin toplam alani ise 409.341 m2'dir.

Tablo 99 Samsun Gida ihtisas Organize Sanayi Bslgesi Genel Bilgiler

GENEL BILGILER
Kurulus Yili 2001
Web adresi -
Faal firma sayisi 14
Calisan kisi sayisi 194
Agirlikh Sektsrler Gida sektéri
En yakin karayolu Ordu-0,8 km
En yakin liman Yesilyurt- 3 km
En yakin demiryolu 15 km
En yakin havalimani 6 km
Sanayi Parsel Sayisi 24
Tahsis edilen 24

Tahsis edilebilir _

ENERJI-ALTYAPI

Elektrik Kurulu Giig 25 MVA
Dogalgaz sebekesi Yok
Su temini SASKI
Merkezi Atik su aritma tesisi Yok

Kaynak: TR83 Bélgesi Organize Sanayi Bslgeleri ihtiyac Analizi Raporu

Carsamba Organize Sanayi Bélgesi

Carsamba Karma OSB'ye tahsis edilen alan, Samsun ili Carsamba ilcesi, Uc Képri ve Sefali
Mahalleleri icerisindedir. Samsun’a 37 km Samsun-Carsamba Havaalani’na 20 km, Samsun
Limani'na 39 km, Demiryolu istasyonu’na 37 km mesafede olup, Samsun Ayvacik Devlet

Karayolu kenarinda yer almaktadir. OSB 82 hektarlik alan Gzerinde kurulmustur.
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8.9.3. Kicuk Sanayi Siteleri

Kentin gelisimine bagl olan merkezde kalmis olan kiicik sanayi sitelerinin tasinmasi projeleri
devam etmektedir. Bu kapsamda gergeklestirilen Gilsan Sanayi Sitesi’nin taginmasi projesi ile

Toybelen'de 840 déntumlik alanda Samsun'un yeni sanayisinin plan galismalar yapilmaktadir.

SAMSUN LI KUCUK SANAYI SITELERI VE TOYBELEN SANAYi BOLGESI
B U Gosterim
1 2 H
R Akbank Sanayi
i © Sitesi
........ 2o ] @ Eski Sanayi Sitesi
[’ -4
,,r\js-"é ® Giilsan Sanayi
iyt e & ) Sitesi
Samsun_‘tgguq(flk‘ Sanayi Sitesi g
; A IR\ ® Samsun Kuglk
= i g Sanayi Sitesi
g Toybelen ; i LA S Y Turkiye Is
anayi Bolgesi D v \“"‘3‘& Thtkiye i3 Bankas: ®© B;nk§5|3anayl
v Eski, Sanayi 54te§|% Sanayl Sitesl Sitesi
o £ £ 2
e e S llkadim Sanayi
Akbank 7 R
o é b an §‘a‘n LS (M s;miG ilsan Sanayi Sitesi Sitesi
(e X — Toybelen Sanayi
j peistiniines beters Bolgesi
> Jree \/ 4 = iR o \"0\
7 g AL i
7 ; ilkadimzy
AR N . Sanayi Sitesi |
i © Orensr2ailied Bha) contntuicrs, CC-EY-5A

Harita 81 Kicik Sanayi Siteleri ve Toybelen Sanayi Bélgesi
Ulasimda Enerji Verimliliginin Artinlmasina iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yénetmelik ve
Turkiye Lojistik Master Plani’nin hedeflerine uyumlu olarak Samsun Lojistik Ana Plani
yaptirilmasi, kentin yuk hareketlerinin planlanmasi ve ekonomik gelisimim surdurilebilirligi icin

oénerilmektedir.

8.10. Sehirler Arasi Ulagim

Samsun ili karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyolu olmak izere dért tasima toroni de

bulunduran Karadeniz Balgesi'ni ic ve Bati Anadolu’ya baglayan énemli bir ulasim merkezidir.
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Sehirlerarasi yolcu ve yik tasimaciligr kentteki ticari ve kiltirel ve turizm degerlerinin geligimi

ve kent halkinin ihtiyaclarinin giderilmesi agisindan énemi ok byuktor.

Bu tasimanin yolculara kolaylik saglamasi, kent trafigine etkisi bakimindan yerlesim yerlerinin
secimi ve isletimine dzen gdsterilmelidir. Terminal alanlarinin kentle baglantisini saglayacak

toplu tasim araclari, taksi ve daha bircok donatyi da kapsayan karmasik bir sektérdir.

Terminale gelen araclarin tesise giris ve cikislari, terminal hizmetlerinin yeterli ve nitelikli olmasi,
bu tagimanin yolculara kolaylik saglamasi, kent trafigine etkisi bakimindan yerlesim yerlerinin
secimi ve isletimine &zen gosterilmelidir. Terminal alanlari ve aktarma merkezlerinin kentle
baglantisini saglayacak toplu tagim araglar taksi duragi ve daha bircok donatiyi da kapsayan

entegre bir dizenlemeye ihtiyac vardir.

8.10.1. Samsun Yusuf Ziya Yilmaz Otobis Terminali

Samsun ilinde sehirlerarasi otobuslere ve ilce hatlarinda calisan minibis dolmus hatlarina
hizmet veren terminaller bulunmaktadir. Bu terminallere ait konumlar Harita 82'de

verilmektedir.

SAMSUN ILGE OTAGARLARI VE SEHIRLER ARAS| OTOGAR KONUMLARI M‘E/

| = |

Gosterim

SAMSUN iLCE
OTOGARLARI VE
_vakakent 1 SEHIRLER ARASI
; OTOGAR
SEHIRLER ARASI VE
ILCE OTAGAR!

(®) iLce oTAGAR

(®) iLce oTacar

Universite

QOtogar
- Soguksu

20060S TeeiMip fend) contrituion, CC-BY-SA

Harita 82 ilce Otogarlar ve Sehirler Arasi Otogar Konumlar
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ilde sehirlerarasi ulagimin saglandigi, 2006 yilinda yapilan Yusuf Ziya Yilmaz Otobis Terminali

(Otogar) 20 bin metrekaresi kapali alan olmak Uzere 59.789 metrekare alan Uzerine

kurulmustur.

Sehirlerarasi ulagimin yaninda kentin gineyinde yer alan ilcelerden gelen yolcularda kent

merkezine ulasabilmek icin otogar kullanarak aktarma yapmaktadir. Sehirler arasi otobis

terminaline ait veriler Tablo 100’de verilmektedir.

Tablo 100 Samsun Yusuf Ziya Yilmaz Otobis Terminali

Otogar Alani

Otogar Kapali alan
Otobus igletmesi says
Yazihane, Peron sayisi
Calisan personel sayisi
Otobis giris cikis kapasitesi
Otobis cikis sayisi

Diger mot. araglar giris ve cikis sayisi
Yolcu kapasitesi

insan hareketi

Yolcu gelen +giden

Bilet satigi

Bilet Satig Yeri ve Yazihane
Seyahat Firmasi ve Acentesi

Ticari Birim

8.11. Kurumsal ve Yasal Yapilanma

Samsun Yusuf Ziya Yilmaz Otobis Terminali

59.789 m2
20.000 m2
64 adet
24 adet
60 adet
500 arag / gin
200 arag / gun
1.000 arag / gin
50.000 kisi / gin
10.000 / gin
6.000 kisi / gin
2.500 adet / gin
24 adet
64 adet
13 adet

Ulkedeki bircok biyuksehir belediyesi kurumsallasma calismalarini basan ile tamamlayarak

mevcut sistemlerinde yetersiz gérilen alanlarn yenilemislerdir.

Bu yenilenme hem idari olarak hem de hizmet olarak verimliligi bir Ust seviyeye cikarmis, bu

hamlelerin sonuclari hizmet alanina dogrudan yansimistir.
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8.11.1. Oneri idari Yapilanma

Samsun BiyUksehir Belediyesi’nin, ulasim, toplu tasima ve trafik konularindaki etkinligin
artirlmasi icin kurumsal ve idari yapisinin gelistiriimesi ve gelecekteki yapisina yénelik
kararlarin olusturulmasi gerekmektedir. Samsun BuyUksehir Belediyesi'nin kisa dénemde
olusturulmasi hedeflenen kurumsal yapisi icin dneriler gelistirilmis, Samsun Biyuksehir

Belediyesi Ulagim Daire Baskanhgi icin éneri idari yapilanma semasi Sekil 63'te verilmistir.
Idari yapilanma strecinde dzellikle ulasim yénetimi icin;

»  Koordinasyon

»  Planlama

= Ulagsim Politikalarinin Belirlenmesi

= Sistem Denetimi

= Ulagim Sistemleri ile ilgili Etit, Proje ve Kararlarnin Olusturulmasi
»  Standart Olusturulmasi

= Oncelik ve Hedeflerin Belirlenmesi

*  Yatinmlann Gergeklestirilmesi

» Entegrasyonun Saglanmasi

» Performans Degerlendirmelerinin Yapilmasi

Fonksiyonlarini gerceklestirecek yapilanmanin olusturulmasi gerekmektedir.

BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANI

ULASIM KOORDINASYON
UST KURULU

ULASIM OTORITESI

LASTIK MOTORSUZ 5 i
TEKERLEKLI RAYLI SEHIRLERARASI OTOPARK YUK ARA TOPLU

. ULASIM P . . :
: SISTEMLER . . ]
ST AT ULASIM YONETIMI TASIMACILIGI TASIM

MINIBUS

BISIKLET SERVIS

Sekil 63 Oneri idari Yapilanma Semasi
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9. ULASIM ANA PLANI AMAC, STRATEJi VE ONERILERI

Samsun kenti bitind icin gelistirilen Ulasim Ana Plani kapsaminda temel amac ve hedefleri
baz alarak, planlama ve uyguloma asamasinda izlenecek amacg, strateji ve dneriler

belirlenmistir. Belirlenen amac ve stratejiler asagida tablolar halinde verilmektedir.

O
<§( 1
< TOPLU TASIMA SISTEMLERININ IYILESTIRILMESI VE TOPLU TASIMKULLANIMININ TESVIiK EDILMES|
T
= 1.1
= BUtunlesik Ve Entegre Bir Ulagim Sistemi Olugturulmasi
1.1.1 Sistemler birbiri ile rekabet eden degil, birbirini bitinleyen sistemler halinde galisacaktir.
o ;
= 1.1.2 Ozel ve kamu isletmeleri bir sistemin bitinG olarak calisacakhr.
&
= 1.1.3 Toplu tagima diger ulagim tirleri (bisiklet, otomobil vs.) ile bitinlesecektir.
L)
114 Butinlesmenin diger unsuru olan ulasim tirleri arasinda birbirine gegisler igin gerekli aktarma
T merkezleri insa edilecektir.
T
= 1.2
= .
5 Hatlarin Yerlesim Buyuklugu veya lsletme Ozelliklerine Gére Kademelendirilmesi.
o 1.2.1 Yiksek kapasitei toplu tagima sistemlerine gecilmesi
w
% 1.2.2 Hat yapilanmasinda giizergéh seciminde en kisa yolun secilmesi
4
O 1.2.3 Etkin ve sik servisleri olan hatlarin olusturulmasi
1.2.4 Yolculuk sureleri kisaltilmasi
o
= 1.3
= Isletme Verimliliginin Arttinlmasi
1.3.1 Servis sikliklarini arttirilmasi
o 1.3.2 Hatlardaki yolculuk sayilarina uygun kapasiteli arag kullanimlarinin planlanmas:
[NN)
% 1.3.3 Yolculuk maliyetlerinin en aza indirilmesi igin tedbirlerin alinmasi
z
0 1 3.4 Toplu tagima sistemleri icin performans degerlerinin élcilmesi, planlama ncesi ve sonrasi
" durumlarin kargilagtinlmas:
1.3.5 Ekonomik yénden giderleri azaltan uygulamalarin yapiimas (Elekirikli otobis vb.)
T
= 14
=
> Elektronik Gcret toplama sisteminin t0m toplu tagim araglarinda kullaniminin saglanmasi
o Elektronik tcret toplama sissekilteminin toplu tagima digindaki hizmet tirlerinde de kullanilmasi
e 1.4.1 (kiralik bisiklet ve otopark gibi).
&
[NN)
:% 1.4.2 Tom elekironik kart sistemlerinde aktarma indirimlerinin gecerli hale getirilmesi
1.4.3  Ulagim planlama calismalarina altlik olusturacak elektronik bilet verilerinin analiz edilebilir olmasi
E 1.5
< —_— —_—
2
5 Erisim Kolayliginin Saglanmasi
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1.5.1 Kentin tGm yerlesim yerlerinin erigsim ihtiyacinin kargilanmasi
o 1.5.2 Seyahat Ureten dnemli odaklar arasinda erisimin saglanmasi
[NN)
I ilce Samsun kent merkezi ile ceper ilceler arasinda saglanan toplu tagim hizmetlerinin, depo-
Zz 1.5.3 terminal alanlarinin giizergahlarinin, yénetim sisteminin degisen kosullara gére yeniden ele
O alinarak alt slcek planlama calismalarinin yapilmasi
154 Ozellikle kentin merkezinde ve konut alanlari icinde, sosyal ve kiltirel donati erisiminde yaya
e ulagimini ézendiren yol dizenlemelerinin saglanmasi
o
l&—( 1.6
% Toplu Tagima Aragalarinda Teknik Donanim Ve Konforun Arthrilmasi
161 Toplu tagima sistemlerinde yolcu konforunun saglanmasi anlaminda klima ve aydinlatma
o sistemlerinin denetlenmesi
1.6.2 Yolcu bilgilendirmenin dnemli bir parcasi olan GPS ve elekironik hat géstergesi kentsel ulagim
o o sisteminin tGm birimlerde kullaniimasi
L
—
g 1.6.3 Duraklarda elekironik panolarin yapilmasi
O Araglarda engelli ulagimi igin engelli erisimine uygun giris rampasi, yana yatma fonksiyonu,
1.6.4 tekerlekli sandalye icin &zel olarak ayrilmis emniyet kilitli park yeri ve sesli anons sistemini
saglayacak donanimlarin planlanmasi
165 Yolcu givenligi icin toplu tagimanin pargasi olan her aragta kapali devre kamera sistemi
o bulundurulmasi
g 1.7
= Otopark Politikalarinin Toplu Tagim Kullanimini Tesvik Edici Yonde Dizenlenmesi
171 Elektronik Ucret Toplam Sistemlerinin otoparklarda kullanilmasi ve park et-devam et tarifesinin
o uygulanmasi
o
w 1.7.2 Otopark tcretlendirme politikalarinin uygulanmasi
‘o
z 1.7.3 Kent merkezinde otopark sire sinilamasinin uygulanmasi
L)
1.7.4 Parklanma yaptinm ve denetiminin giclendiriimesi
1.7.5 Aktarma merkezleri, istasyonlar, ve otobis duraklan cevresinde otopark alanlarinin olusturulmasi
o
= 1.8
=
% Yiksek Kapasiteli Toplu Tagim Sistemlerine Gegilmesi
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Eé" 2
< EVREYE DUYARLI ULASIM SISTEMLERININ GELISTIRLMESI
o
= 2.1
& ) N
= Karayolu Aginin Geligtirilmesi
011 Karayolu agi yatinmlarin planlanmasi ve hizmet aginin gelistirilmesi, trafik taleplerine gére
g yahrimlarin dinamik olarak planlanmasi ve uygulamaya gecirilmesi
= 2.1.2 Akilli Ulagim Sistemleri Kullanilarak yol agi kapasitesinin etkin kullaniminin saglanmasi
z
O 2.1.3 Karayolu ag altyapisinin isletme ve bakimlarinin kalite ve verimlilik esasli yapilmasi
2.1.4 Elektrikli arag kullaniminin tesvik edilmesi yéniinde sarj istasyonlarinin planlanmasi
o
= 2.2
& -
= Arag Trafiginin Azaltilmasi
2.2.1 Elektrikli arag kullaniminin tesvik edilmesi
222 Yaya 6ncelikli tasarimlarin yapilmasi
2.2.3 Bisiklet kullaniminin arttinlmas:
o
= 294 Toplu tagima araglarinin tamaminda enerji tiri segiminde cevreye en az zarar veren yakit tirlerinin
i - (elektrikli, CNG’li arac vb.) desteklenmesi
z
O 295 Dustk emisyon bélgesinin tanimlanmasi ve bu bélgeye Euro-6 motor disinda arag giriginin
- yasaklanmasi
2.2.6 Ekonomik émrini dolduran toplu tagima araglarinin isletimden kaldirlmasi
297 Taksilerin kent merkezi, meydanlar ve trafik hacmi yiksek ana arterler Gzerinde serbest
- dolasmalarini engelleyici calismalar geligtirilmesi (Mobil uygulama, call-center vb.)
]
= 2.3
& iy e
= Yaya Ve Bisiklet Kullaniminin Tegvik Edilmesi
2.3.1 Mevcut yollar Gzerindeki bisiklet ve yaya kosullarinin iyilestirilmesi
2.3.2 Kaldinm ve yaya yollarinin gelistirilmesi
233 Bisiklet yollari, bisiklet parklar ve kiralik bisiklet sisteminin geligtirilmesi
o isyeri, ulagim terminalleri ve diger yerlerdeki bisiklet park noktalarina kiyafet degistirme tesislerinin
it 2.3.4
= kurulmasi
&
% 2.3.5 Bisiklet becerilerini greten egitim programlarinin olusturulmasi
2.3.6 Onerilen bisiklet yollan ve tesisleri icin yol durumlanni gésteren bisiklet haritalarinin saglanmasi
2.3.7 Bisiklet kullanicilarinin yararlanacagr dinlenme tesislerinin yapilmasi
2.3.8 Bisiklet ile toplu tagimanin bitinlestiriimesi
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3
TRAFIK GUVENLIGININ ARTTIRILMASI
W
= 3.1
=
= Trafik Yénetiminin Planlanmasi
311 Trafik hizmetleri alaninda calisan personel ile kullanilacak tasit, arag, gereg ve diger donanimlarda
o gerekli iyilestirme calimalarinin yapilmasi
g 319 Karayolu trafik givenligini saglamakla gérevli trafik ekiplerinin trafik egitimi konusunda calismalarin
& o yapilmasi
4
O Trafikte zorunlu olmadikca korna kullaniminin énlenmesi icin toplumsal bilinclendirme ¢alismalari
313 in top ¢ calis
" yapilmasi ve trafikte girilto kirliliginin dnlenmesi igin gerekli tedbirlerin alinmasi
314 Siriict ve yayalarin dogru trafik davranislarina ézendirilmesi ve toplumsal farkindalik olusturulmasi
o amaciyla, icerige yayin organlarinda trafik kurallan konularina yer verilmesi
= y
T
= 3.2
=
% Yol Givenliginin Saglanmasi
391 Kent genelinde yol boyu otoparkin trafige ve yol gicenligine olumsuz etkilerinin olmadig
- bolgelerde kullanilmasi yéninde alt dlcek calismalar yapilmas:
e 399 Altyapi calismalarinda, yol givenligi standartlarina uygun; insaat, imalat, aydinlatma ve geometrik
= - dizenleme calismalarinin yapilmas:
L
=CZ) Trafik yénetiminde; akilli ulagim sistemlerinden (trafik sensérleri, kameralar, degisken mesaj
323 sistemleri, serit kontrol isaretleri, elektronik denetleme sistemleri, trafik yogunluguna duyarli trafik
- yénetimi ve uydu takip sistemleri, trafik 1siklarini dizenleyici akilli sensérler vb.) vb sistemlerden
faydalanilmasi
3.2.4 Sehir iginde otomatik denetim sistemlerinin yayginlagtinlmasi
]
= 3.3
& .
i Yolcu Givenliginin Saglanmasi
@ 3.3.1 Yénlendirme isaret ve levhalarinin planlanmasi
‘o
w 3.3.2 Yerlesim yerlerindeki yaya yogunluguna gére yeterli sayida yaya gecidi dizenlemesi yapiimasi
w guna gére y yida yaya g yap
O 3.3.3 Yaya ve bisiklet yollarinda dizenleme ve aydinlatma calismalarinin yapilmasi
g 3.4
> Dezavantajli Gruplann Trafik Givenliginin Saglanmasi
34 Dezavantajli gruplarin, yayalara ayrilan yollarda serbestce, engellenmeden ve durmadan
T dolasabilmeleri ve yaya kaldinmini kullanabilmeleri icin kaldinm sathinda engellerin kaldirnimasi
o 3.4.2 Yaya kaldinm yizeyinin ayni yikseklikte, diz ve rahat kavisli olarak
[NN)
= 343 Yaya kaldinminin genisligi, hareket alani, kaplamasi, kaldinm kenari, bordirler, drenaj dizenlemesi
= o esnasinda “TSE” standardina uyulmasi Eylem
L)
3.4.4 Tekerlekli sandalye ile yolculuk yapan engelliler icin kaldinmlarin yeterli genislikte yapilmasi
3.4.5 Rampalarin standartlara uygun yapilmasi
3.4.6 Trafik sinyallerinde sesli bilgilendirme uygulamalarinin gelistirilmesi
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3.4.7 Kavsaklarda gérme engelliler icin hissedilir yizey uygulamasi ve tekerlekli sandalye icin rampalar
yapilmasi

3.4.8 Durak tasarimlarinin dezavantajli gruplarin kullanabilecegi sekilde dizenlenmesi

3.4.9 Kentteki tGm toplu tasima ve ara toplu tagima araclarinin tekerlekli sandalye kullanicilarinin
biniglerinin saglanmasi amaciyla disik tabanli hale getirilmesi

3.4.10 Otopark tesislerinin kapasitesinin %2’sinin engellilere ayrilmasi

3.4.11 Acik ve kapali park tesislerinde engelli park yerinin, asansére, giris/cikisa veya bina girisine en

yakin yerde ayrilmasi
3.4.12 Engellilerin inis ve biniste herhangi bir engelle kargilasmamasi icin tasit yolu kotuna gére kaldinm

kotunun alcaltilmasi

%é 4
< TOPLU TASIMA HIZMET ALANININ GELISTIRILMES|
il
= 4.1
= Rayl Sistem Verimliliginin Arttirilmasi
411 Yolculuk talebi yiksek yerlere (kent merkezi, gar, otogar, havalimani, sanayi siteleri) erisimin toplu
é tagima ile saglanmasi
o« 4.1.2 Yolcu potansiyeline uygun ulasim tGriinin segilmesi
4
O 4.1.3 Rayli sistemlerle ayni gizergahtaki otobis hatlar yeniden dizenlenmesi.
4.1.4 Rayli sistemler etki alani igindeki yerlesimlere yénelik besleme sisteminin gelistirilmesi
T
= 4.2
= .
% Toplu Tagima Hatlarinda Isletme Hizlarinin Artinlmasi
o 4.2.1 Kavsaklarda toplu tagima araclarina éncelik veren uygulamalarin yapilmasi
w
—
I 4.2.2 Toplu tagimaya aynlmis yol ve seritlerin uygulanmasi
4
O 423 Toplu Tagima hatlari igin belirlenen duraklar disinda yolcu indirme ve bindirme islemlerinin
o denetlenmesi/takip edilmesi
404 ilce hatlarina hizmet veren terminal alanlarina ait konumlarin, gelisen ulagim modlan dikkate
- alinarak degerlendirilmesi
i
= 4.3
=
> Teknolojik Kaynaklarin Toplu Tagima Sistemlerinde Kullanilmas:
é 4.3.1 Kentlerde yolcu bilgilendirme sistemlerinin gelistirilmesi
g 4.3.2 Suriculer ve yolcular icin akilli ulagim sistemlerinin gelistirilmesi
O 4.3.3 Akilli durak teknoloijileri ile yolcularin arac ve gizergah konusunda bilgilendirilmesi
4.3.4 Durak bazl Gceretlendirme sistemine gecilmesi
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ONERILER

ONERILER STRATEJ ONERILER STRATEJ

STRATEJI

ONERILER

5.1.1
5.1.2

5.1.3
5.1.4
5.1.5

5.2.1

5.2.2
5.2.3

5.2.4
525

5.3.1
5.3.2
533

5.3.4
5.3.5
5.3.6

5.4.1

5.4.2

543

5
YAYA VE BiSIKLET KULLANIMININ TESVIK EDILMESi

5.1

Mevcut Bisiklet Yollarinin lyilegtirilmesi
Bisiklet yollarinin mimkin oldugunca arag trafiginden fiziksel engellerle ayrilarak tasarlanmasi
Bisiklet yollarindaki motorlu tasit ve diger isgallerin kaldirimasi
Bisikletliler igin sinyalizasyon sistemi kurulmasi ve yesil dalga uygulanmasi
Bisiklet yollari icin gerekli yatay ve disey isaretlemelerin yapilmasi
Kavsaklarda yayalarin ve bisikletlilerin givenliginin arttinlmasi

Suris konforunu ve givenligini arttirmak Uzere bisiklet altyapisinda kullanilacak malzemeler,
aydinlatma, drenaj gibi ihtiyaglarin dikkate alinmasi

5.2

Bisiklet Yollarinin Geligtirilmesi

Yaya yollari, bisiklet yollari ve ttm sokaklar igin yiksek nitelikli sokak tasarim standartlarinin
gelistirilmesi

Mevcut bisiklet sebekesinin bitinliginin saglanmasi
Rayli sistem istasyonlarina ve aktarma merkezlerine bisikletle erisim saglanmasi
Kent merkezine ve alt merkezlere yakin cevreden bisikletle erisim saglanmasi
Merkez alanlar icerisinde yaya-bisiklet ncelikli tasarm ve politikalarin olusturulmasi
5.3
Bisiklet lle Toplu Tagimanin ve Otoparkin Bitinlestirilmesi
Bisikletle toplu tagima araglarinda seyahat etmeyi kolaylastirici énlemler alinmasi
Bisiklet kiralama ve toplu tagima kartlarinin

Bisiklet yolculuklarina da aktarma indirimi saglanmasi

Aktarma merkezleri, durak ve istasyonlarda bisiklet parki yapilmasi
Bisiklet yollarinin aktarma merkezi, durak ve istasyonlara eristirilmesi

Otoparklarin bir baliminin bisiklet parkina ayrnlmasi
54
Bisiklet Park Yerlerinin Arthrilmasi Ve Bakimi

Demiryolu istasyonu, metro istasyonu, otobis terminali, pastane, sinema, tiyatro, biyik isyeri ve
magazalar, fabrika, hastane, okul, spor tesisleri gibi bisikletlilerin siklikla gittigi yerlerde bisiklet park
yerlerinin yapilmasi

Bisiklet park yerlerinin givenliginin saglanmasi

Bisiklet park yerlerinin dizenli olarak bakimlari ve temizliklerinin yapiimasi
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§ 5.5
= Kaldinm ve Yaya Yollarinin Planlanmasi
Kent merkezleri ve alt merkezler basta olmak izere kentin bircok yerinde arac trafiginden arindinlmus,
5.5.1 trafik guriltusinden izole edilmis, givenligin saglandigi ve insanlarin bir arada olma firsati
o« bulabildigi yaya yollari ve bélgelerinin
o 5.5.2 Yaya kaldinmlari ve yaya bélgelerinin bitinlestirilmesi
z
L) 553 Yaya yollarinin strekli, kesintisiz ve kentin bitin yerlesim merkezlerinde her noktaya givenli erigimi
= saglayacak sekilde yayginlastinimasi
555 Yaya yollarindaki engellerin kaldinlmasi
g 6
< KENT ICi ULASIM ILE BIRLIKTE LOJISTIK HIZMETLER ICIN ULASIMIN PLANLANMASI
g 61
= Mevcut Tren Hattinin Yuk Tagimaciliginda Kullanilabilidiginin Degerlendirilmesi
x 6.1.1 Kent icindeki yik hareketinin kent trafigine etkisinin tespitinin yapilabilmesi amaciyla lojistik plan
= hazirlanmasi
[N )
:% 6.1.2 Lojistik faaliyetler icin gerekli ulagim altyapisinin degerlendirilmesi ve ihtiyag durumunun fespitinin
yapilmasi
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10.UYGULAMA PROGRAMI

Ulasim ana plani kapsaminda yapilmasi planlanan kisa, orta ve uzun dénem planlama

cahsmalart Tablo 101de verilmektedir.
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Tablo 101 Samsun Ulagim Ana Plani Uygulamam Programi

UYGULAMA PROGRAMI

) Y B N
E oo 28 0Vv®mNO A WN —

(&)}

16

17
18
19

PROJELER

Atatirk Bulvar — Gar Katli Kavsagr yapiimasi

Karayolu Tinel Projesi’nin yapilmasi

Toplu tagim sistemlerinin optimizasyonu ve yani hat énerileri gelistirilmesi

Toplu tagima hatlarinda filo rehabilistasyonu planlamas:

Oneri yiksek kapasiteli toplu tagima (YKTT) hathinin devreye alinmasi

Ulagim tirleri arasinda entegrasyon sagalayacak transfer merkezlerinin yapilmasi

Otopark Ana Plani ve Bisiklet Ana Plani hazirlanmasi

Ulagim Daire Baskanhgr idari yapilanmasinin giclendirilmesi

Kentin Turkiye Lojistik Master Plani (TLMP) ile uyumlu olacak sekilde lojistik planinin yapilmasi

Rayli sistem hemzemin gegitlerine farkli seviyede kavsak cézimleri planlamasi

Mevcut Bati Cevreyolu Projesi’nin uygulamasinin tamamlanmasi

Dogu Cevreyolu’nun yapilmasi

Recep Tayyip Erdogan Bulvari’nin rehabilitasyonu

100. Yil Bulvari rehabilitasyonu

Karayolu kapasite kullaniminin izlenerek toplu tagim igin tercihli yol gibi uygulamalarin degerlendirilmesi ve planlama
dnerilerinin geligtiriimesi

Samsun ili dogu, bat ve giney bélgelerinde yer alan katl kavsaklarin kapasite analizi ve trafik talebine gére degerlendirilmesi
ve rehabilitasyonu

Yiksek hizli tren terminal alaninin planlanmasi ve toplu tagim entegrasyonunun saglanmasi

Kent merkezinde yayalastirma ve prestij proje uygulamalari igin alt élgek planlama galismalarinin yapilmasi
AUS ve EDS Uygulamalarinin gelistirilmesi

KISA DONEM ORTADONEM  UZUN DONEM
(2020-2022) (2023-2027) (2028-2032)
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SAMUAP Raporu hazirlanmasi igin daha énceden ulasim ana plani yapilmasina yénelik daha

dnceden yapilan calismalar (Saha calismalari, ulasim modeli ve kalibrasyonu vb.) incelenmistir.

Ulastirma modelinde gerekli iyilestirmeler ve dizenlemeler yapilmistir.

Ulagim Dairesi Baskanligi teknik heyeti ile yUz yize ve online seri toplantilar
duzenlenmistir.

Yapilan toplantilar ve calismalar neticesinde hedef yillar icin karayolu ve toplu tasima
icin dneriler gelistirilmistir.

Samsun’un ekonomik ve sosyal alanda gelisimini destekleyecek strdurilebilir bir

ulagim sistemine sahip olmasi vizyonu ile amag strateji ve éneriler gelistirilmistir.

Bu bélimde plan genelinde yapilan calismalara ait kisa ézet verilmektedir.

Talep tahmin modeli ile mahalle bazinda projeksiyonlara gére;

Toplam nifuslar; 2022 yiinda 942.058, 2027 yilinda 1.170.645, 2032 yilinda ise
1.644.921'dir.

lkamet eden ve calisan sayisi; 2022 yilinda 291.560, 2027 yilinda 385.592, 2032
yihinda ise 576.152'dir.

lkamet Eden ve Ogrenim Garen Ogrenci Sayisi; 2022 Yilinda 262.511, 2027 Yilinda
349.481, 2032 Yilinda ise 523.941'dir.

1000 kisiye dusen otomobil sayisi ortalamalari; 2022 yilinda 176, 2027 yilinda 208,
2032 yilinda ise 240'r.

Istihdam Amacli bulunan calisan sayisi projeksiyonu; 2022 yili 255.983, 2027 yili
314453, 2032 yili 433.590'dr.

Ogrenim amacl bulunan &grenci sayisi projeksiyonu; 2022 yili 267.677, 2027 yili
356203, 2032 yil 533.722'dr.
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Samsun Ulagim Ana Plani icin Trafik Analiz Bélgeleri olusturulan zonlar tek mahalleden, bazilan

ise OSB, Universite, havalimani ve liman gibi 6zel cekim merkezlerinden olusmaktadir. Tom bu

calismanin  sonucunda, 167 kentsel mahalle bélgesi icin Trafik Analiz Bélge Zonu

olusturulmustur. Ulagim agina ait genel bilgiler incelendiginde;

Sehir merkezindeki konumlar verilen 179 adet kavsak bulunmaktadir ve bu
kavsaklarin %60't dénel kavsaklardan olusmaktadir.

Akilli bilet yénetim sistemine déhil olan toplu tasima sistemlerinin yillik yolcu 2019
yiinda 41.879.646'drr.

Toplu tagima sistemlerinin Ucret tarifeleri egitim 1,5-2,5 TL arasi tam Gcret ise 2,0-
4,00 TL arasinda tasima turleri ve durak sayisina gére degismektedir. Aktarma Ucreti
ise; 0,55 ve 0,75 TL'dir.

Arac sahipliligi; kisi basina disen arac sayilarina gére en fazla olan ilce Ondokuz
Mayis (272) ve en az olan ilce Canik (154). Samsun ili genelinde yaklasik 7 kisiye 1

otomobil dismektedir.

Talep tahmin modeli sonuclarina gére:

Samsun Ulagim Ana Plani ¢alismasi kapsaminda yapilan hane halki ulagim
arashrmasindan elde edilen veriler, yolculuklarin  amaglarina gére yizdesel
dagiliminda en yiksek payr %33,11 ile ev uclu is yolculuklarinin aldigini
gostermektedir. Ardindan ev uclu okul (%30,36) ve ev uglu diger (%28,05) yolculuklar
gelmektedir. En kicUk payi ise %8,48 ile ev uclu olmayan yolculuklar almaktadir.

Yolculuk  matrislerine  gére;  yolculuklar — Atakum-ilkadim ilceleri  arasinda

yogunlasmaktadir.

= Atakum-ilkadim ilceleri arasinda;

o Ev uglu is yolculuklarinin dagilimi: 30.208,

o Ev uglu okul yolculuklarinin dagilimi: 9.393,
o Ev uclu diger yolculuklarnn dagihim: 25.329,
o Ev uclu olmayan yolculuklarin dagilimi 6.086,
o Ev uclu is yolculuklarinin dagilimi: 26.870,

o Ev uclu okul yolculuklarinin dagihimi 14.408,
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o Ev uclu diger yolculuklarin dagilim matrisi: 15.896,
o Ev uclu olmayan yolculuklarin dagilim: 4580'dir.
= Yolculuklar en cok sirasiyla; ilkadim, Atakum, Bafra, Carsamba, Canik, Tekkekay ve
Ondokuzmayss ilcelerinde yapilmaktadir.
= Ozel arac yolculuklarinin baslangic-son amacina gére dagilimi; zirve saatteki 65.117
yolculukta ev-is; 42.448, ev-diger: 8.235, ev-okul; 8.137.
= Servis yolculuklarinin baglangig-son amacina gére dagilimi: zirve saatte 53.161
yolculukta ev-okul; 36.392, ev-is; 15.571,
» Toplu tasima yolculuklarinin baslangic-son amacina gére dagilimi: zirve saatte

45.462 yolculukta ev-is; 21.217, ev-okul; 15.096'dir.

Hedef Yil Ulagim Agi Onerileri

Hedef yil icin karayolu ulasim agdi ana koridorlari icin Bati-Dogu yéninde sahil koridorunda
olusan trafik talebinin azaltilmasi icin sehrin disina Bati ve Dogu Cevreyollari ile baglantilarinin
ve sehir merkezine kent ici trafik talebine bagh olarak Atatirk Bulvar tzerinde olusan trafik
yogunlugunun azaltlmasi amaci ile Atatirk Bulvari’na alternatif bir gizergéh 6nerisi
gelistirilmistir. 2032 yili icin yaklagik; 10 km'si tinel, 70 km yol agi olmak Uzere toplamda
yaklagik 80 km yol agi yapilmasi énerilmistir.
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Onerilen Yol Adi
m== ¢ Cevreyolu - Dis Dogu Gevreyolu Baglantist
~ Bati Cevreyolu
Dis Dogu Cevreyolu
s Canik Baglantist
Organize Sanayi Blgesi Baglantisi
== Yen| Stadyum Baglants
“ Anadolu Bulvar Baglantisi
Ankara Bulvan Badlantisi
Tianel

Harita 83 Hedef Yil Oneri Ulagim Guzergahlar

Uzun Vadede Toplu Tagima Sistemi: Yiksek Kapasiteli Toplu Tagima Onerileri

Yapilan analizler sonucunda YKTT sistemi igin en uygun alternatit Cumhuriyet Meydani-Sehir
Hastanesi YKTT hattinin bulundugu Alternatif 3 olmaktadir. Bunun yani sira, mevcut tramvay
guzergahi ile birlikte Egitim Arastirma Hastanesi, otogar, planlarda yer alan Toybelen Organize
Sanayi Bélgesi‘'nden Karayollarn Kavsagi'nda mevcut rayli sistem istasyonu ile kesistigi
guzergahta énemli toplu tasima aksi olarak ortaya cikmaktadir. Bundan dolayr bu gizergéh
Uzerinde 2032 yili igin toplu tasima sisteminde lastik tekerlekli araglarin isletildigi bir hattin
planlanmasi gerekmektedir. Ayrica bu gizergahin ileriye yénelik olarak potansiyel YKTT sistemi

olacagr dikkate alinmasi ve buna gére planlamalarin yapilmasi uygun gérilmektedir.
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A Goésterim Anahtan
Tt w Alter3_YKTT_2032 Atama

3750 - 6381

Harita 84 Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi YKTT Hatti (Alternatif 3)
Cumbhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi YKTT hatti icin model sonuglarinda aksam pik saatte

kesitte en yuksek yolculuk talebi saatte tek yénde 7558 yolcudur.

Cumhurbagkanhgi Strateji Baskanhgi tarafindan yayinlanan 2020-2022 Dénemi Yatinm
Programi Hazirlama Rehberinde” de aciklandigi Uzere kentsel rayl sistemler kapasite segimi
yapilirken “Kentsel rayli sistemlerin, isletmeye acilmasi beklenen yil icin doruk saat-tek yén

yolculuk talebinin:

» Tramvay sistemleri icin asgari 7.000 yolcu/saat,

» Hafif rayli sistemler icin asgari 10.000 yolcu/saat,

»  Metro sistemleri icin ise asgari 15.000 yolcu/saat dizeyinde gerceklesecegi
dngdrilen koridorlarda planlanmasi sarti aranacakhr.”

denilmektedir.

Bu baglamda SAMUAP tarafindan énerilen Cumhuriyet Meydani-Sehir Hastanesi YKTT hatti
hedef yil 2032 icin doruk saat tek yén kesitte en yiksek yolcu sayisi 7558 olup tramvay igin

asgari rayli sistem sartlarini saglamaktadir.

B . Samsun Ulasim Ana Plani Raporu Hazirlanmasi, Kavsak On Projeleri Ve Trafik Planlamasi lsi q |
234



o T
it Av'.m:.nmﬂwf'ma\f’y

Gudor ve Sanoyi L. S,

SAMSUN ULASIM ANA PLANI
SONUC RAPORU

Teknolojik gelismeler ve farkli yiksek kapasiteli toplu tagima sistemlerinin degerlendirilmesi ve

hattin yapim karari icin fizibilite calismasinin yapilmasi gerekmektedir.

Transfer Merkezleri

Samsun YKTT hedef yil ve gelecek dénem énerileri ve kentin genel yapisi degerlendirildiginde

Samsun icin 5 adet transfer merkezi énerilmektedir. Oneri transfer merkezleri Harita 85'te

verilmektedir.

TRANSFER MERKEZI ONERILERI =

A @n_f-- Gosterim Anahtan

Alter2_2002_YKTT Matiar
eso YKTT-CUMHURIYET MEYDANI - SERIR HASTANES]
@ YKTT-KARAYOLLART KAVSAGI-YESILKENT KAVSAGI-EAH

. SAMSUN_TM_ONERILER!

| RTEBULVARI |

{_ ALACAM CADDESI ) !

ATAKUM

| ANADOLU BULVARI |

...............................

| TOYBELEN SANAYI |

Meunnnnnnnn .
.

yree==-{ BARIS BULVARI

<[ CUMHURIYET MEYDANI |

EA HASTANES] }-=

TEKKEKOY

[ SEHIR HASTANESI ]

Harita 85 Transfer Merkezi Onerileri

Otoparklar

Kentteki nGfus artisinin yaninda arac sahipliligi de artmast ile birlikte buna bagli olarak
otopark alanlarinin kent merkezinde yetersiz kalmig olmasi,

Kent merkezindeki &zellikle ticari kullanimlarin yodunlastigr alanlarda  otopark
alanlarinin  yetersiz/eksik olmasi nedeniyle alis-veris sirasinda arag trafiginin

yasanmasi ve gizergdhlarda yol kapasitesinin azalmasi,
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»  Otopark planlamasinin yetersiz kaldigi konut alanlarinda yol kenarn paklanmalarin
olmasi,

= Kent merkezindeki ticaret yerlerinin éniinde mal yukleme bosaltmasi sebebiyle yol
kenarlarinda ikinci sira parklanmalar yagsanmasi,

= imar planlannda otopark alani olarak belilenmemis ancak gecici ruhsat alarak
calistirlan otopark isletmeleri kaldiriimasi

* Yol boyu otoparklara sure sinirlamasi uygulamasinin getirilmesi ve kentin merkez
bslgesinde yol boyu otopark kullaniminin azaltilasi,

* Yol boyu otoparklarin trafige olan etkisi degerlendirilerek trafik sikisikligina sebep olan
otoparklarin kaldiriimasi,

»  Otoparklarda, giris yapan siricilere bos park alanlarini isikli isaretcilerle bildirerek
aracin daha kolay ve hizli park edilmesini saglayan teknolojilerin kullaniimasi,

» Kent merkezinde yer alan &zel otoparklara zaman sinirlamasi getirilmesi ve
Ucretlendirme konusunda gelistirilen politikalara uyumu saglanmasi,

= Ozel arac kullaniminin  azallarak toplu  tagim  kullaniminin  tesviki  amaci
dogrultusunda, o&zellikle rayli sistem duraklarina yakin  konumda otoparklarin
planlanmasi ve bu otoparklarda Ucret édeme sistemlerinin toplu tagim &deme
sistemleri ile entegre edilmesi,

= Aktarmanin kolaylasmasi, konforun artirnlmasi rayli sistem istasyonlari ve otobis
duraklari cevresinde otopark alanlarinin olusturulmast,

* Planlama calismalarinda altlik olusturmasi amaciyla ézel otoparklardan ortalama

park siresi, doluluk orani ve saatlik arag hareketliligi verilerinin alinabilmesi,
yoninde dizenlemeler yapilmasi ayrica yukarnida bahsedilen hususlarin degerlendirildigi bir
Otopark Ana Plani yapilmasi énerilmektedir.
Taksiler

Samsun ulagim sistem icinde, kent merkezinde toplam 282 adet taksi ile ginlok ortalama 3174
yolcuya hizmet verilmektedir. Bu sayiya T plakasina sahip olmasina ragmen herhangi bir

duraga bagh calismayan araclar da dahildir.
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Kent icinde taksilerin yénlendirmesini kontrol edebilecek bitincil bir sistem gelistirilmelidir.
Taksilerin kent merkezi, meydanlar ve trafik hacmi yiksek ana arterler Uzerinde serbest

dolasmalarini engelleyici calismalar gelistirilmelidir.

Kent yasayanlar icin mobil uygulama Uzerinde taksiye erisim imkanlarinin sunulmasinin

yapilabilirligi de arastirlmali ve uygun modelde bir kurgu yapilmalidir.

Bisiklet Ulagimi
Samsun kent merkezinde bisiklet kullanimi bisiklet yollari ve bisiklet seritleri ile saglanmaktadir

Mevcut durumda Samsun ilinde bisiklet yollari 23,4 km uzunluga sahip olup Kérfez-Samsunport

Limani ve Mert Irmagi Képriusi-Bandirma Vapuru guzergahlarn arasinda kullaniimaktadir.

= Bisiklet ulagimi kent ici yolculuklarda dnemli bir ulasim tirG haline getirmek igin
srekliligi olan bisiklet yollari yapilmalidir. Bisiklet yollarinda kullanicilarin givenligine
yonelik yatay ve disey isaretlendirmeler yapilmalidir.

= Bisiklet kullaniminin arthinlmasina yonelik yol kenarn veya yol disinda, otopark
alanlarinin = bir  kisminda, merkez fonksiyonlarin  cevresinde ve toplu tasima
noktalarinda bisiklet otoparklari dizenlenmeli; bu ulagim tiri toplu tagima ile entegre
edilmelidir.

= Bisiklet ulagimina iliskin bisiklet kiralama hizmeti de sunulmalidir.

»  Yukanda bahsedilen hususlarin degerlendirildigi bir Bisiklet Ana Plani yapilmasi

dnerilmektedir.

Samsun Ulasim Ana Plan kararlarinin uygulanmasi, planin uygun dénemlerde gincellenmesi
ekonomik ve sosyal bUyimeyi destekleyecek surdirilebilir bir ulagim sistemi olusturulmasi
yoninde oénemlidir.  Ayrica gelecek dénemlerde ortaya c¢ikabilecek ve kentin ulagimini
etkileyebilecek nemli yatinm kararlarinin verilmesi éncesinde onay sirecleri éncesinde talep

tahmin modelinden yararlanilarak gerekli testlerin yapilmasinin saglanmasi énerilmektedir.
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